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Im Benehmen mit Ihrer Landesplanungsbehérde bestimme ich gemif
§ 16 Absatz 1 Bundesfernstraflengesetz die Linienfithrung der A 33
zwischen der A 33 / B 51n (OU Belm) bis zur A 1 (nérdlich Osnab-
riick), wie sie in der anliegenden Ubersichtskarte im Mafstab 1:25.000
(Anlage 1, Blatt 1.2 der Linienbestimmungsunterlagen) ,,rot durchge-

zogen"” (Vorzugsvariante) eingetragen ist, mit folgenden Anmerkun-
gen und Maf3gaben:

L

Bei der Wahl des malBgebenden Regelquerschnitts fiir die A 33 sind
sowohl die prognostizierten Verkehrsbelastungen, die 6rtlichen
Zwangspunkte, insbesondere aber die umweltfachlichen Gesichts-
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punkte zu beriicksichtigen. Details sind im Rahmen der Entwurfsauf-
stellung mit mir abzustimmen.

Die Verkniipfung der A 33 mit der A 1 und der A 33/B 51 (OU Belm)
erfolgt planfrei, die Verkniipfung der A 33 mit der L 109 teilplanfrei.

Die weitere Planung hat in enger Abstimmung mit dem BMVBS zu
erfolgen, Trassenoptimierungen sind insbesondere nach wirtschaftli-
chen Gesichtspunkten vorzunehmen. Ich bitte, alle Einsparmoglichkei-
ten auszuschdpfen, um die Wirtschaftlichkeit des Bauvorhabens wei-
terhin zu gewihrleisten.

II.

Die B 68 im Abschnitt zwischen der A 30 (Anschlussstelle Osnab-
riick-Nahne) und der Autobahn A 1 (Anschlussstelle Osnabriick-Nord)
verliert mit Verkehrsiibergabe der neugebauten A 33, deren Linie
hiermit entsprechend der im Lageplan MaBstab 1:25.000 rot darge-
stellten Trasse im Abschnitt zwischen A 33/B 51n (OU Belm) und A |
(nordlich Osnabriick) bestimmt wird, ihre Funktion als Strafie des
weitrdumigen Verkehrs und ist daher nach Fertigstellung verkehrs-
wirksamer Abschnitte der A 33 entsprechend schrittweise in sich nach
Landesrecht ergebende Straf3enklassen abzustufen.

Diese aufgrund funktionaler Betrachtung der kiinftigen Bundesfern-
stralen fir erforderlich gehaltene Umstufung bitte ich im Detail zu
priifen. Thre Stellungnahme bitte ich unter Beifiigung eines endgiilti-
gen Umstufungskonzeptes unter Beriicksichtigung der vorstehenden
Vorgaben zu iibersenden.

Da eine Widmung der A 33 erforderlich ist, ist diese rechtzeitig zur
Verkehrsiibergabe zu veranlassen und in einem Amtsblatt des Landes
Niedersachsen mit Rechtsbehelfsbelehrung bekannt zu machen.

Ferner wird gebeten, dem vorzulegenden RE-Entwurf schriftliche Er-
kldrungen beizufiigen, wonach die Abstufung der vorgenannten Bun-
desstrafle in die sich aus dem Landesrecht ergebende Strafenklasse
rechtzeitig verfugt wird.

Die Abstufung ist nach Maf3gabe der gesetzlichen Bestimmungen drei
Monate vor dem Baulastwechsel anzukiindigen und unter Einhaltung
dieser Frist moglichst zum Ende des Rechnungsjahres zu verfiigen, in
dem die Verkehrsiibergabe der neuen Strecke erfolgen wird. Sofern
die dreimonatige Ankiindigungsfrist zum Ende des Rechnungsjahres,
in dem die Verkehrsiibergabe erfolgen wird, nicht gewahrt werden
kann, muss die Abstufung spitestens zum Ende des folgenden Rech-
nungsjahres verfligt werden.
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Spiitestens drei Monate vor der geplanten Verkehrsiibergabe einer
neuen Teilstrecke ist das BMVBS tiber die fiir die Abstufung getroffe-
nen MalBnahmen zu informieren.

III.

Fiir die Linienbestimmung wurde das Projekt auf seine Umweltver-
triglichkeit gemdl § 16 UVPG, seine Vertriglichkeit mit den Erhal-
tungszielen der Natura 2000-Gebiete gem#B § 36 BNatSchG und hin-
sichtlich artenschutzrechtlicher Anforderungen iiberpriift.

Die Vorzugstrasse bietet durch die topographische Lage (Kammlage)
den groflen Vorteil, die Straflentrasse im kritischen Bereich des FFH-
Gebietes DE 3614-334 | Fledermauslebensraum Wichengebirge bei
Osnabriick™ im Einschnitt fithren zu kénnen. Sie ist damit bei konse-
quenter Fithrung im Einschnitt in der Lage, die Voraussetzungen zur
Vermeidung von erheblichen Beeintrachtigungen zu liefern. Verblei-
bende erhebliche Beeintrachtigungen sind auszugleichen,

Die in der Voruntersuchung dargestellten Mafinahmen zur Schadens-
begrenzung und Kohérenzsicherung und die Maflnahmen des Arten-
schutzes (vorgezogene AusgleichsmaBinahmen nach § 44 Absatz 5
BNatSchG und Mafinahmen zur Sicherung des Erhaltungszustands der
Populationen nach § 45 Absatz 7 BNatSchG) sind umzusetzen.

Dies bedeutet im Einzelnen:

o FErmrichtung von mindestens vier Griinbriicken iiber die im Ein-
schnitt gefilhrte A 33 im Bereich des FFH-Gebietes. Die nutzbare
Breite der Querungshilfen darf 50 m nicht unterschreiten.

o Zwischen den Griinbriicken sind hinreichend bestimmte Mafnah-
men vorzusehen, um Tiere zu den Querungshilfen zu leiten. Hierzu
zdhlen insbesondere Leitpflanzungen, gezielte Habitatgestaltung,
Schutzpflanzungen und ggf. Schutzziune,

o Der Verlust von Nahrungshabitaten ist durch geeignete und ausrei-
chende Mafinahmen zur Kohdrenzsicherung zu kompensieren. Die
Verschlechterung des Erhaltungszustandes der Fledermauskolonie
ist dadurch zu verhindern. Dem Kollisionsrisiko ist auch im Sinne
einer vorbeugenden Verkehrssicherheit gezielt zu begegnen.

o Um zu verhindern, dass eine Durchforstung des trassennahen Wal-
des zu einer im Hinblick auf die Querung ungiinstigen rdumlichen
Verlagerung der Flugrouten fiihrt, ist im Rahmen der weiteren Pla-
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nung dafiir Sorge zu tragen, dass die forstliche Nutzung der an-
grenzenden Fldchen dauerhaft auf die Wirksamkeit der Querungs-
hilfen abgestimmt erfolgt.

e Vermeidungsmafnahmen wie z. B. Bauzeitenregelungen (Baufeld-
rdumung auflerhalb der Brutzeit von Vogeln) und Kontrolle von
Hohlenbdumen vor der Féllung von Biumen sind bei der weiteren
Planung zu beachten.

e Alle fiir den Kammmolch und die verschiedenen Vogelarten, insbe-
sondere fiir die Greifvogel- und Eulenarten sowie den Schwarz-
specht, geplanten vorgezogenen AusgleichsmaBnahmen und MaB-
nahmen zur Sicherung des Erhaltungszustands der Populationen
sind im Rahmen der weiteren Planung zu beachten.

Die sehr hohen naturschutzfachlichen Anforderungen an die land-
schaftspflegerische Begleitplanung (inkl. europiischer Arten- und Ge-
bietsschutz) sind im Laufe der weiteren Entwurfsplanung besonders
sorgfiltig zu beachten, um Planungs- und Rechtssicherheit zu erlan-
gen. Bei der Ableitung und Festlegung eines abgestimmten Vermei-
dungs- und Kompensationskonzeptes sind die Aspekte der Wirtschaft-
lichkeit zu beachten. Ich weise darauf hin, dass tierskologisch begriin-
dete Malinahmenkonzepte (u. a. Erforderlichkeit, Standort, Dimensio-
nierung und Gestaltung von Griinbriicken) durch entsprechende Daten
aktueller faunistischer Erhebungen belegt werden miissen.

Die aufgrund naturschutzrechtlicher Vorgaben abzuleitenden Vermei-
dungs- sowie Kompensationskonzepte bitte ich friihzeitig projektbe-
gleitend mit mir abzustimmen; in diesem Zusammenhang sind jeweils
die Gesamtkosten zu aktualisieren.

IV.

Der besondere naturschutzfachliche Planungsauftrag wird fiir die wei-
tere Planung aufrecht erhalten, da eine Bewiltigung der in der Um-
weltrisikoeinschitzung und FFH-Vertriglichkeitseinschitzung aufge-
zeigten Konflikte in der Sache noch nicht abgeschlossen ist. Erst
durch die im Rahmen der Genehmigungsverfahren durchzufiihrende
Umweltvertrdglichkeitspriiffung und Priifung der naturschutzrechtli-
chen Zulassungsvoraussetzungen, insbesondere FFH-Vertrdglichkeits-
priifung und Artenschutzpriifung, sind mit dem Erlangen des Bau-

rechts alle naturschutzfachlichen Sachverhalte rechtlich umfassend
abgearbeitet.

Ich bitte, bei der Vorlage des Vorentwurfs nach RE zu bestétigen, dass
der besondere naturschutzfachliche Planungsauftrag in der Planung
beriicksichtigt wurde und darzulegen, wie die Abarbeitung erfolgt.
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Zur Erfiillung der Berichtspflicht gegeniiber dem Deutschen Bundes-
tag sind dem BMVBS mit Antrag auf Einstellung in den StraBenbau-
plan entsprechende Informationen tiber die Abarbeitung des besonde-
ren naturschutzfachlichen Planungsaufirags zur Verfligung zu stellen.
Hierzu ist ein separater zusammenfassender Bericht erforderlich, der
in knapper Form die Art und Weise der Abarbeitung der in der Um-
weltrisikoeinschitzung oder FFH-Vertriglichkeitseinschétzung aufge-
zeigten Sachverhalte wihrend der Baurechtschaffung aufzeigt.

Im Auftrag
Prof. Dr.-Ing. Dr.-Ing. E. h. Josef Kunz

Anlagen: eine Ausfertigung der Linienbestimmungsunterlagen "-Nr
(Ordner 1) »
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