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1.0 Darstellung der Malinahme

1.1 Planerische Beschreibung

111 Umfang der BaumafRnahme

Der vorliegende Entwurf umfal3t den 6-streifigen Ausbau der Bundesautobahn
(BAB) 7, Hannover-Kassel, VKE1: nordlich AS Norten-Hardenberg bis nordlich
AD Gottingen-Nord.

Unter Berlcksichtigung der bestehenden Fahrbahnbreiten, der angrenzenden
Planungsabschnitte, der Bauausfihrung unter Aufrechterhaltung des Verkehrs
auf 4 Fahrstreifen, der topographischen Situation sowie aus Belangen des Na-
tur- und Landschaftsschutzes ist unter Beibehaltung der Trassenfuhrung ein
bestandsgebundener Ausbau, wie nachfolgend beschrieben, vorgesehen (sie-
he auch Unterlage 2, Bl. 2):

- von Bau-km 250+200 bis Bau-km 252+750 (2,550 km):
kein Ausbau der Ostlichen RF, da bereits 3 Fahrstreifen vorhanden
einseitiger Ausbau der westlichen RF

- von Bau-km 252+750 bis Bau-km 253+200 8 (0,450 km):
symmetrischer beidseitiger Ausbau

- von Bau-km 253+200 bis Bau-km 254+800 ( 1,600 km):
einseitiger westlicher Ausbau unter annahernder
Beibehaltung des Ostlichen Fahrbahnrandes

- von Bau-km 254+800 bis Bau-km 255+500
(AS Norten-Hardenberg) (0,700 km):
symmetrischer beidseitiger Ausbau

- von Bau-km 255+500 bis Bau-km 257+441,224 (1,940 km):
einseitiger dstlicher Ausbau unter annahernder
Beibehaltung des westlichen Fahrbahnrandes

Unter Beibehaltung der Linienfihrung wird die Autobahn auf einen Regelquer-
schnitt (RQ) 35,5 (3 Fahrstreifen + 1 Standstreifen pro Richtungsfahrbahn
(RF), Kronenbreite 35,5 m) ausgebaut.

Der Ausbauabschnitt wird im Norden durch die bereits 6-streifig ausgebauten
BAB und im Sidden durch den geplanten sechsstreifigen Abschnitt VKE 2
nordlich AD Géttingen bis sudlich AS Gottingen (Bau-km 257+392 bis Bau-km
268+775) begrenzt.
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1.1.2

1.2

Bedarfsplan

Fur die A 7 ist der sechsstreifige Ausbau zwischen dem Autobahndreieck (AD)
Salzgitter und dem Anschluss an das bereits 6-streifig ausgebaute Teilstlck,
sudlich der Anschluf3stelle (AS) Friedland, im Bedarfsplan fur die Bundesfern-
stral3en, in der Neufassung des Fernstral3enausbaugesetzes (FStrAbG) vom
15. November 1993, als vordringlicher Bedarf eingestuft.

Strallenbauliche Beschreibung

Die Ausbaulange betragt fur die dstliche RF (Fahrtrichtung Hannover) 4,691
km (Bau-km 252+750 bis Bau-km 257+441) und die westliche RF (Fahrtrich-
tung Kassel) 7,241 km (Bau-km 250+200 bis Bau-km 257+441).

Die vorhandenen zwei Fahrstreifen je RF sind fiir den derzeitigen und zu er-
wartenden Verkehrsstrom nicht mehr ausreichend und wirken sich nachteilig
auf die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs aus.

Die Integration der bestehenden Linienfihrung erlaubt einen wirtschaftlichen
Ausbau, der den Vorgaben (max. Langsneigung; min. Kurvenradius) des Bun-
desministers fur Verkehr (BMVBW) fir den 6-streifigen Ausbau gerecht wird.

Aufgrund der topographischen und baulichen Zwéange verlauft die Trasse be-
standsorientiert. Zwangspunkte stellen, neben den Anschliissen zu den bei-
den benachbarten Abschnitten und der AS Noérten-Hardenberg, die an der A 7
gelegenen Gemeinden und Ortsteile dar.

Zwischen Bau-km 250+200 und 252+750 ist die dstliche Richtungsfahrbahn
(RF), Kassel — Hannover, bereits 3-streifig (RQ 37,5) halbseitig ausgebaut.
Dieser Teilbereich bleibt im Zuge des Ausbaues unverandert.

Die westliche RF (Hannover — Kassel) weist in diesem Abschnitt eine Fahr-
bahnbreite von 11,50 m (2 Fahrstreifen + 1 Standstreifen) auf. Dieser Teilab-
schnitt der BAB wird einseitig, westlich insgesamt auf den RQ 35,5 verbreitert.
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2.0

2.1

2.2

Notwendigkeit der BaumalRnahme

Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vorangegangene Untersu-
chungen und Verfahren

Die Bundesautobahn 7, Flensburg - Hamburg - Hannover - Kassel - Wirzburg,
wurde in den ersten Nachkriegsjahren bis Anfang der 70-er stufenweise in ih-
rer heutigen Trassenlage fertiggestellt.

Die A 7 stellt seither mit der A 1 Hamburg - Bremen - Osnabrick die einzige,
leistungsfahige Nord-Sid-Verbindung im nord- und mitteldeutschen Raum dar.

Ihre innerdeutsche Bedeutung wird dartiber hinaus noch dadurch erhoht, dass
die A 7 als europaische Nord-Sud-Fernverkehrsverbindung im Uberregionalen
Netzzusammenhang herausragende ErschlieBungsfunktionen tbernimmit.

Erst in den Jahren zwischen 1977 und 1979 wurde aufgrund der wachsenden
Verkehrsbelastung der A 7 die Richtungsfahrbahn Kassel - Hannover vom
Ausbaubeginn bei Betr.-km 250,200 bis Betr.-km 252,750 (Naturdenkmal
Burgwall) auf den damals giltigen Regelquerschnitt RQ 37,5 (Kronenbreite
37,50 m) halbseitig dreistreifig ausgebaut.

Schlief3lich wurde zwischen 1980 und 1984, verbunden mit einer weiteren De-
ckenerneuerung, der Anbau von Standstreifen fir die noch nicht ausgebauten
Teilsticke im o.g. Planungsraum realisiert, welche die Verkehrssicherheit er-
heblich verbesserte.

Letztlich stellt jedoch der damit vorhandene RQ 29, verbunden mit dem immer
weiter zunehmenden Verkehrsaufkommen, keinen, den nationalen und inter-
nationalen Anforderungen gerecht werdenden, leistungsgerechten Querschnitt
einer Fernverkehrsverbindung dar.

Aus diesem Grund ist daftir Sorge zu tragen, dass der Verkehrsablauf verbes-
sert, die Kolonnenbildung verringert und ein ganzlicher Verkehrszusammen-
bruch (Stau) vermieden wird.

Dieser Sorgepflicht kann letztlich nur mit einer Querschnittsaufweitung und der
damit verbundenen Verbreiterung der Trasse begegnet werden.

Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhaltnisse
mit ihren negativen Erscheinungsformen

Die Bundesautobahn 7 tragt in ihrem Mittelabschnitt vom Autobahndreieck
(AD) Salzgitter bis zum AD Hattenbach sowohl die Verkehrsstrome der Relati-
on Skandinavien/Hamburg/Hannover in Richtung Sud- und Sidwestdeutsch-
land und Sldeuropa als auch die Verkehrsstrome der Relation Ber-
linf/Magdeburg in Richtung Studwestdeutschland.
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Diese werden vom Zusammentreffen der A 39 mit der A 7 am AD Salzgitter
bis zum Abzweig der A 5 am Hattenbach Dreieck auf der Trasse der A 7 ge-
bindelt gefihrt.

Zudem fuhrte die sprunghafte Zunahme des Verkehrs auf der A 7 seit der
Grenzoffnung im November 1989 zu erheblichen Verkehrsiberlastungen und
damit zu besorgniserregenden Verkehrssicherheitsproblemen, die sich beson-
ders auf die noch 4-streifig ausgebauten Teilstiicke konzentrieren.

Aufgrund dieser Entwicklungen mufiten bereits folgende verkehrsbeschran-
kende MalRnahmen ergriffen werden:

- Eahrtrichtung Kassel
Zwischen dem Abschnittsbeginn und der AS Norten-Hardenberg:
Eine durchgehende Beschrdnkung der zulassigen Hoéchstge-
schwindigkeit auf 120 km/h mit eingelagerten Uberholverboten.

- Fahrtrichtung Kassel
Sudlich der AS Norten-Hardenberg:
Beschrankung durch  Uberholverbote, teilweise getrennt nach
Fahrzeugklassen.

Bei einer zu erwartenden weiteren Zunahme des Verkehrs wird nicht nur die
Leistungsfahigkeit des vorhandenen Querschnittes dauerhaft Uberschritten,
sondern auch die Verkehrssicherheit im genannten Streckenabschnitt wesent-
lich herabgesetzt. Dartber hinaus werden die Unterhaltungsarbeiten (Winter-
dienst) des Betriebsdienstes erheblich erschwert.

Ein beschleunigter Ausbau ist unerlaflich.

Die allgemeine Stral3enverkehrszahlung im Jahre 2000 hat fur den vorliegen-
den Planungsabschnitt keine verwertbaren Ergebnisse ergeben. Es werden
daher die Werte der allgemeinen Stral3enverkehrszahlung aus dem Jahre
1995 mit folgende Daten zum vorhandenen Durchschnittlichen Taglichen Ver-
kehr (DTV) genutzt:

- zwischen der AS Northeim-West und der AS Norten-Hardenberg:

DTV [Kfz/24h] : 59 678
LKW-Anteil, tags [%] : 17,8
LKW-Anteil, nachts [%] : 35,6

- zwischen der AS Norten-Hardenberg und dem AD Géttingen-Nord:

DTV [Kfz/24h] : 71782
LKW-Anteil, tags [%0] : 17,8
LKW-Anteil, nachts [%] : 35,6
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2.3

Raumordnerische Entwicklungsziele

Die Uberregionalen Ziele des sechsstreifigen Ausbaus sind:
- Herstellen einer fur die Zukunft leistungsfahigen Stral3enverbindung

- Abbau der bestehenden Verkehrsengpasse und dadurch Erhéhung
der Verkehrssicherheit

- Zuséatzliche Aufnahme des zu erwartenden Verkehrsaufkommens im
Prognosehorizont 2015

- Entlastung regionaler Stral3ennetze

Raumordnerische Ziele, wie das Erreichen von Entwicklungszielen sowie einer
zusatzlichen ErschlieBung sind mit der MalRnahme nicht direkt verbunden.
Ungeachtet dessen kann jedoch durch die Steigerung der Leistungsfahigkeit,
insbesondere bei steigender Reisegeschwindigkeit auf der A 7 von einer Ent-
lastung des sekundaren StraRennetzes ausgegangen werden. Dartber hinaus
fuhren haufige, Uberlastungsbedingte Verkehrszusammenbriche (Stauungen)
auf der A 7 bereits jetzt schon zu einer starken Frequentierung der parallel
laufenden Umleitungsstrecken und damit zu erheblichen Belastungen der Be-
wohner in den betroffenen Ortsdurchfahrten.

Nach § 1, Ziff. 8 der Verordnung zu § 6a, Abs. 2 Raumordnungsgesetz (ROG)
ist ein Raumordnungsverfahren nur beim Bau einer Bundesfernstral3e, die der
Linienbestimmung nach 8§ 16 FernstralRengesetz (FStrG) bedarf, durchzufuh-
ren.

Eine rechtliche Notwendigkeit, fir das geplante Vorhaben ein Raum-
ordnungsverfahren durchzufiihren, ergibt sich aus der o0.g. Verordnung somit
nicht.

Die vorliegende Ausbaumalnahme ist in das Fernstral3enausbaugesetz
(FStrAbG) aufgenommen und erfahrt allein durch diese Einstufung seine Pla-
nungsrechtfertigung.

Ein Verzicht auf einen weiteren 6-streifigen Ausbau der A 7, die in den ver-
gangenen Jahren abschnittsweise 6-streifig ausgebaut wurde, ist aus wirt-
schaftlichen als auch aus Grunden der Verkehrssicherheit nicht vertretbar.
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2.4 Anforderungen an die stral3enbauliche Infrastruktur

Mit dem weiteren Ausbau der A 7 soll die zwischen Hannover und Kassel be-
reits 6-streifig ausgebaute A 7 an die aktuelle Verkehrsentwicklung angepasst
und eine durchgehend leistungsfahige, den Sicherheitsanforderungen ent-
sprechende Autobahnstrecke geschaffen werden.

Auf der Basis einer Verkehrserhebung aus dem Jahre 1995 (siehe Abschnitt
2.2) sind folgende Prognoseverkehrsmengen des Durchschnittlichen Tagli-
chen Verkehrs (DTV) fur das Jahr 2015 zu erwarten:

- zwischen der AS Northeim-West und der AS Noérten-Hardenberg:

DTV [Kfz/24h] : 83 .000
LKW-Anteil, tags [%0] : 20,8
LKW-Anteil, nachts [%] : 41,7

- zwischen der AS Norten-Hardenberg und dem AD Géttingen-Nord:

DTV [Kfz/24h] : 91.000
LKW-Anteil, tags [%0] : 20,8
LKW-Anteil, nachts [%] : 41,7
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2.5

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Mit dem vorgesehenen leistungsfahigen Regelquerschnitt RQ 35,5 ist das an-
fallende prognostizierte Verkehrsaufkommen sicher zu bewaéltigen.

Aufgrund der durch das Ausbaubauvorhaben bedingten Erhéhung der Ver-
kehrskapazitat der A 7 wird eine Entlastung der heute durch den unvermeid-
lichen Ausweichverkehr (bei Verkehrszusammenbrichen auf der bestehenden
A 7) stark belasteten Siedlungsgebiete an der A 7 erwartet. Dadurch wird der
Ausstol3 der Schadstoffimmissionen durch die Fahrzeuge nicht erhéht.

Durch die vorgesehenen aktiven wie passiven Larmschutzmalinahmen (Wall,
Wand) werden wesentliche Verbesserungen der Larmsituation fir die angren-
zenden Wohnbebauungen erreicht.

Die Entwasserung entspricht den ,Richtlinien fur die Anlage von Stral3en - Teil
Entwasserung (RAS-Ew).”

Die vorgesehenen Regenruckhaltebecken mit integriertem Absetzbereich ge-
wabhrleisten, dass bei Regenfallen die Schmutzfracht nicht mehr direkt in die
Vorfluter abgegeben wird. Aul3erdem wird das abflieRende Oberflachenwasser
gedrosselt und damit kontrolliert abgegeben.

Desweiteren ist fur den Bereich der Verbreiterung - beidseitig bei symmetri-
scher Verbreiterung; einseitig bei einseitiger Verbreiterung - die Anordnung ei-
nes 12 m breiten Pflanzstreifens, gemessen von der Bankettaul3enkante, ge-
plant. Der gesonderte Pflanzstreifen entfallt, wenn die Boschung einschlief3lich
Mulde/Graben bereits 12 m breit ist. Die Bepflanzung wird einerseits die
Schadstoffemissionen filtern und andererseits die visuelle Beeintrachtigung,
die von der A 7 ausgeht, in weiten Teilen mindern.
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3.0 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Trassenbeschreibung der untersuchten Varianten

3.1.1 Allgemeines

Da es sich bei dem 6-streifigen Ausbau der A 7 um die Verbreiterung eines
bestehenden 4- bzw. 5-streifigen Autobahnquerschnittes handelt, sind Tras-
senvarianten im engeren Sinne nicht durchgefiihrt worden. Statt dessen wurde
abschnittsweise gepruft, welche Verbreiterungsart (symmetrisch, einseitig, o-
der wechselseitig) unter Bericksichtigung aller Belange zur Errichtung eines
optimalen Planungszieles fihrt.

Ziel der Variantenuntersuchung war es, an dem, aus Uberwiegend bautechni-
schen Gesichtspunkten gepragten urspriinglichen Gesamtkonzept einer sym-
metrischen (beidseitigen) Verbreiterung festzuhalten und lediglich in Abschnit-
ten, in denen landschaftspflegerische, stadtebauliche, forstwirtschaftliche,
geologische oder schalltechnische Gesichtspunkte eine besondere Bedeutung
haben, davon abzuweichen.

Unabhé&ngig von der Verbreiterungsrichtung kann der vorliegende Strecken-

abschnitt in 4 Teilbereiche (Untersuchungsabschnitte) gegliedert werden:

1. Untersuchtungsabschnitt:
Von Bau-km 250+200 bis Bau-km 253+200.

Charakterisiert wird dieser Abschnitt durch seine fast durchgéngige westliche
Hanglage (Damm) mit nur relativ kurzen Einschnittsbereichen, sowie dem be-
reits halbseitig 3-streifig ausgebauten Teilstiick der RF Kassel - Hannover,
zwischen Bau-km 250+200 und Bau-km 252+750.

2. Untersuchtungsabschnitt:
Von Bau-km 253+200 bis Bau-km 254+800.

Charakterisiert wird dieser Abschnitt durch das 6stlich tangierte Naturdenkmal
.Burgwall“ und der Linienfuhrung der Trasse auf dem Grat zwischen Hopfberg
und Ummelberg.

3. Untersuchtungsabschnitt:
Von Bau-km 254+800 bis Bau-km 255+500.

Charakterisiert wird dieser Abschnitt durch die AS Ndérten-Hardenberg und die
Uberquerung der Espolde in annahernder Gelandegleichlage.
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3.1.2

3.1.3

3.1.3.1

4. Untersuchtungsabschnitt:
Von Bau-km 255+500 bis Bau-km 257+441,2.

Charakterisiert wird dieser Abschnitt durch die dstliche Einschnittslage im Be-
reich des Parenser Kopfes und der bereits bestehenden westlichen L&rm-
schutzwand bei der Ortschaft Parensen.

Nullvariante

Die raumordnerischen, verkehrspolitischen und technischen Planungsziele fir
den 6-streifigen Ausbau der A 7, insbesondere unter dem Aspekt der bevor-
stehenden europdaischen Vereinigung und notwendigen infrastrukturellen Ver-
besserung des Planungsraumes schlie3en die Nullvariante aus, zumal bereits
das derzeitige Verkehrsaufkommen die Leistungsfahigkeit des vorhandenen 4-
streifigen Querschnittes tbersteigt.

Sonstige untersuchte Varianten

Eine Variantenuntersuchung im Sinne der Linienfuhrung wurde aufgrund der
vorhandenen Trasse nicht durchgefihrt.

Zur Festlegung der Ausbaurichtung wurden vier Verbreiterungsvarianten un-
tersucht:

1. Einseitige 0Ostliche Verbreiterung
(Variante 1)

2. Einseitige westliche Verbreiterung
(Variante 2)

3. Symmetrische Verbreiterung
(Variante 3)

4. Wechselseitige Verbreiterung
(Variante 4)

Einseitige Ostliche Verbreiterung
(Variante 1)

Bei dieser Variante wirde basierend auf die bestehende westliche Fahrbahn-
aulRenkante (RF Hannover - Kassel) die Verbreiterung in dstlicher Richtung
vorgenommen.

Dabei waren besonders der vorhandene Mittelstreifen und die bestehende
ostliche Richtungsfahrbahn betroffen.
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3.1.3.2

Fir die 6stliche FahrbahnauRenkante der Richtungsfahrbahn Kassel - Han-
nover wirde dies eine Verbreiterung um ca. 6,50 m und fir den bereits 3-
streifig ausgebauten 6stlichen Teilabschnitt eine Verbreiterung von ca. 2,75 m
bedeuten. Jedoch kdnnte hierbei, bei gleichzeitiger Beibehaltung der vorhan-
denen Gradientenlage, die westliche Damm- bzw. Einschnittsb6schung voll-
standig erhalten werden.

Die bestehenden Kreuzungsbauwerke, mit Ausnahme der Espoldeunterfiih-
rung (BW 2028) und der Unterfiilhrung der B 446 (BW 2029), mussten dstlich
verbreitert werden.

Die Bauwerke 2033 und 2035, die im bereits 5-streifig ausgebauten Teilab-
schnitt liegen und daher schon in diesem Ausbauzustand verbreitert wurden,
waren nochmals ostseitig zu verbreitern.

Erdarbeiten wirden bei dieser Variante, mit Ausnahme der notwendigen akti-
ven LarmschutzmalRnahmen auf der Westseite, nur einseitig, ostlich der be-
stehenden A7 notwendig werden.

Einseitige westliche Verbreiterung
(Variante 2)

Bei dieser Variante wirde basierend auf die bestehende dstliche Fahrbahn-
aulRenkante (RF Kassel - Hannover) die Verbreiterung in westlicher Richtung
vorgenommen.

Dabei waren besonders der vorhandene Mittelstreifen und die bestehende
westliche Richtungsfahrbahn betroffen.

Fur die westliche FahrbahnauRenkante der Richtungsfahrbahn Hannover -
Kassel wirde dies eine Verbreiterung um ca. 6,50 m und fur den bereits 3-
streifig ausgebauten 6stlichen Teilabschnitt eine Verbreiterung von ca. 2,75 m
bedeuten.

Jedoch konnte hierbei, bei gleichzeitiger Beibehaltung der vorhandenen Gra-
dientenlage, die 6stliche Damm- bzw. Einschnittsboschung vollstéandig erhal-
ten werden.

Die bestehenden Kreuzungsbauwerke, mit Ausnahme der Espoldeunterfiih-
rung (BW 2028) und der Unterfihrung der B 446 (BW 2029), missten west-
lich verbreitert werden.

Die Bauwerke 2033 und 2035, die im bereits 5-streifig ausgebauten Teilab-
schnitt liegen und daher schon in diesem Ausbauzustand verbreitert wurden,
waren westseitig zu verbreitern.

Erdarbeiten mussten bei dieser Variante, da auf der Ostseite der A7 keine ak-
tiven LarmschutzmalRnahmen notwendig werden, im wesentlichen nur einsei-
tig, westlich der bestehenden Autobahn durchgefiihrt werden.
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3.1.3.3

3.1.3.4

Symmetrische Verbreiterung
(Variante 3)

Bei dieser Variante wirden, basierend auf die vorhandene Hauptachse (Stre-
ckenachse) der A 7, die beiden Richtungsfahrbahnen um jeweils einen Fahr-
streifen auf den kunftigen Regelquerschnitt 35,5 m symmetrisch nach aul3en
verbreitert.

Dabei ergdbe sich fiur den bestehenden 4-streifigen Bereich eine Verbreite-
rung je Ausbaurichtung um ca. 3,75 m.
Fur den bereits dstlich 5-streifig ausgebauten Teilabschnitt ergabe sich dabei
eine westliche Verbreiterung um ca. 3,75 m, wobei die 6stliche Fahrbahnau-
Renkante unverandert erhalten bliebe.

Die vorhandenen Kreuzungsbauwerke mit Ausnahme der Espoldeunterfiih-
rung (BW 2028) und der Unterfiihrung der B 446 (BW 2029), mussten beid-
seitig verbreitert werden.

Die Bauwerke 2033 und 2035, die im bereits 5-streifig ausgebauten Teilab-
schnitt liegen und daher schon in diesem Ausbauzustand verbreitert wurden,
waren nochmals westseitig zu verbreitern.

Erdarbeiten missten bei dieser Variante auf beiden Seiten der A 7 durchge-
fuhrt werden.

Wechselseitiger Ausbau
(Variante 4)

Unter dem Gesichtspunkt der Variantendiskussion wurden die zuvor unter
den ziffern 3.1.3.1 bis 3.1.3.3 beschriebenen alternativen Verbreiterungen un-
ter Gegenuberstellung ihrer Konfliktpunkte und deren mogliche Auswirkungen
auf ihre wirtschaftliche, verkehrs- und bautechnische Realisierung untersucht
und untereinander abgewogen.

Folgende Zwangspunkte haben sich dabei herausgestellt:

- der bestehende 5-streifig ausgebaute Bereich von Betr.-km 250,200 bis
Betr.-km 252,700

- das schiutzenswerte Kulturdenkmal ,Burgwall* auf der Ostseite der A 7,
bei ca. Betr.-km 253,200

- die Tangentiallage des Ummelbaches, bei ca. Betr.-km 254,150
- die bestehende Anschlussstelle Norten-Hardenberg bei Betr.-km 254,900

- die vorhandene Larmschutzwand Parensen zwischen ca. Betr.-km
256,100 bis Betr.-km 257,020

- die tangentiale Anschnittslage des ,Parenser Kopfes" bei ca. Betr.-km
257,150
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Bereits in diesem Planungsstadium wurde deutlich, dass keine der unter den
Ziffern 3.1.3.1 bis 3.1.3.3 genannten Ausbauvarianten zu einer ausgewoge-
nen LOsung unter Einbeziehung und Bericksichtigung aller Zwangs- und
Konfliktpunkte fihren wirde.

Daher wurde als vierte Variante ein idealisierter, wechselseitiger Ausbau, un-
ter Einbeziehung aller Zwangspunkte erarbeitet.

Bei dieser Variante wirde im 1. Untersuchungsabschnitt zwischen Bau-km
250+200 und Bau-km 252+750, dem bereits 5-streifig ausgebauten Teilab-
schnitt, die bestehende Fahrbahnaul3enkante der 6stlichen Richtungsfahr-
bahn (Kassel - Hannover) beibehalten und darauf basierend einseitig westlich
verbreitert, so dass sich hierbei der Mittelstreifen um ca. 0,25 m nach Osten
verschieben wirde.

Im anschlieBenden Ubergangsbereich von funf auf vier Fahrstreifen zwischen
Bau-km 252+750 und Bau-km 253+200 wirde der Ausbau symmetrisch er-
folgen.

Im Bereich des Kulturdenkmals ,Burgwall* (2. Untersuchungsabschnitt) zwi-
schen Bau-km 253+200 und Bau-km 254+800 wirde daraufhin unter Beibe-
haltung der bestehenden 6stlichen Fahrbahnauflienkante ebenfalls westlich
verbreitert.

Im Abschnitt zwischen Bau-km 254+800 und Bau-km 255+500, der wesent-
lich durch die Anschlussstelle Norten-Hardenberg geprégt ist, wirde die Ver-
breiterung symmetrisch erfolgen. Dabei konnten die bestehenden Kreu-
zungsbauwerke BW 2028 (Espoldeunterfihrung) und BW 2029 (Unterflihrung
der B 446) unverandert erhalten bleiben, da diese, bedingt durch die AS Nor-
ten-Hardenberg bereits auf beidseitige Beschleunigungs- und Verzégerungs-
streifen ausgelegt sind und damit dem zukunftigen Ausbauquerschnitt gerecht
werden.

Im darauf folgenden Abschnitt zwischen Bau-km 255+500 und 257+441 ware,
bedingt durch die bestehende Larmschutzwand Parensen, die einen lichten
Mindestabstand von 2,50 m zur zukinftigen FahrbahnauRenkante aufweisen
muss und der tangentialen Anschnittslage der Trasse am ,Parenser Kopf*
(Bau-km 257+150), eine einseitige Verbreiterung nach Osten notwendig.

Am Ende des Planungsabschnittes miisste der Ubergang zum anschlieRen-
den Planungsabschnitt in symmetrischer Ausbauform erfolgen.
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3.2

3.3

3.3.0

Kurze Charakterisierung von Natur und Landschaft im Untersuchungs-
raum

Der nordliche Teil des Planungsraumes (Untersuchungsabschnitte 1 und 2,
gemal 3.1.1) wird gepragt durch die grol3en zusammenhangenden Waldbe-
reiche der Erhebungen des Leineholzes, die westlich der Autobahn in frucht-
bare Ackerbereiche um die Ortschaften GrofRenrode und Behrensen Uberge-
hen. In den Niederungsbereichen verlauft von Nord nach Sud der von Grin-
landern begleitete Ummelbach.

Strukturdrmer ist der sidliche Bereich (Untersuchungsabschnitte 3 und 4, ge-
mafR 3.1.1) um die Ortschaften Lutgenrode und Parensen, der Uberwiegend
landwirtschaftlich genutzt wird, wie auch die Leineaue dstlich der Autobahn.
Landschaftspragende Gewasser sind hier die Espolde und die Harste, welche
von West nach Ost in die Leine flieR3en.

Beurteilung der Varianten

Bau- und verkehrstechnische Bewertung der untersuchten Varianten

Variante 1 - Einseitige dstliche Verbreiterung -

Bei einer ausschliellich einseitigen Verbreiterung nach Osten unter Beibehal-
tung der derzeitigen westlichen Fahrbahnaul3enkante der Richtungsfahrbahn
Hannover - Kassel misste auch der bereits 5-streifige Teilabschnitt nochmals
nach Osten verbreitert werden.

Im 1. Untersuchungsabschnitt stehen niedrige Einschnittsbéschungen den
zum Teil entstehenden sehr hohen Dammbdschungen bei einer einseitigen
westlichen Verbreiterung entgegen.

Im 2. Untersuchungsabschnitt wére eine direkte Beeintrachtigung des Natur-
denkmales ,Burgwall® und die damit verbundenen hohen Einschnittsho-
schungen unvermeidlich.

Der 3. Untersuchungsabschnitt wirde im Bereich der Anschlussstelle Norten-
Hardenberg aul3er der Verbreiterung der bestehenden Fahrbahn der A 7 kei-
ne erheblichen baulichen Mal3ihahmen am bestehenden Autobahnkdrper be-
dingen. Die in diesem Bereich notwendigen aktiven Larmschutzmal3hahmen
auf der Westseite der A 7 wirden jedoch zusatzliche Eingriffe in den Bestand
zur Folge haben. In diesem Zusammenhang konnte die bestehende Larm-
schutzwand Parensen eingebunden und damit weitgehend erhalten bleiben.
Eine, aus schalltechnischen Gesichtspunkten notwendige Erhéhung der be-
stehenden LS-Wand ist wirtschaftlich nicht realisierbar, sodass erganzende
passive LarmschutzmalRnahmen notwendig wirden.
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Im 4. Untersuchungsabschnitt wirde die zuklnftige westliche Fahrbahnau-
Renkante, wie im Bestand, den ,Parenser Kopf* tangieren, so dass es dort zu
keinen weiteren Eingriffen kommen wirde.

Alle Kreuzungsbauwerke, mit Ausnahme von BW 2029 (Unterfihrung der B
446) und BW 2028 (Espoldeunterfihrung), somit auch die bereits verbreiter-
ten Bauwerke BW 2033 und BW 2035, mussten ostseitig, den neuen Quer-
schnittsabmessungen folgend, verbreitert werden.

Variante 2 - Einseitige westliche Verbreiterung -

Bei einer ausschlie3lich einseitigen Verbreiterung nach Westen unter Beibe-
haltung der derzeitigen 0Ostlichen FahrbahnaufRenkante der Richtungsfahr-
bahn Kassel - Hannover kénnte auch der bereits 5-streifige Teilabschnitt un-
verandert erhalten bleiben.

Im 1. Untersuchungsabschnitt missten bei einer einseitigen westlichen Ver-
breiterung abschnittsweise Dammbéschungen mit einer Hoéhe von bis zu
10,00 m hergestellt werden.

Im 2. Untersuchungsabschnitt wurde sich keine direkte Beeintrachtigung des
Naturdenkmales ,Burgwall“ ergeben. Eine Verlegung des Ummelbaches ware
auch bei dieser ausschlief3lichen westlichen Verbreiterung nicht erforderlich.

Der 3. Untersuchungsabschnitt wirde im Bereich der Anschlussstelle Norten-
Hardenberg aul3er der Verbreiterung der bestehenden Fahrbahn der A 7 kei-
ne erheblichen baulichen MaRhahmen am bestehenden Autobahnkdérper be-
dingen. Die, in diesem Bereich notwendigen aktiven Larmschutzmal3nahmen
auf der Westseite der A 7 wirden jedoch zusatzliche Eingriffe in den Bestand
zur Folge haben. In diesem Zusammenhang miusste die bestehende L&arm-
schutzwand Parensen zurtick gebaut und nach Westen verlegt werden. Sie
konnte dabei jedoch in der aus schalltechnischen Gesichtspunkten notwendi-
gen Hohe neu gebaut werden, so das keine ergdnzenden passiven Larm-
schutzmal3nahmen notwendig wirden.

Im 4. Untersuchungsabschnitt wirde die zuklnftige westliche Fahrbahnau-
Renkante um ca. 7,00 m in Richtung Westen verschoben. Dies hatte zur Fol-
ge, dass der ,Parenser Kopf“ angeschnitten wiirde und es dort zu erheblichen
Eingriffen mit Einschnittsbéschungshdhen von bis zu 12,00 m kommen wur-
de.

Alle Kreuzungsbauwerke, mit Ausnahme von BW 2029 (Unterfuhrung der B
446) und BW 2028 (Espoldeunterfihrung), wie auch die bereits verbreiterten
Bauwerke BW 2033 und BW 2035, mussten westseitig, den neuen Quer-
schnittsabmessungen folgend, verbreitert werden.
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Variante 3 - Symmetrischer Ausbau -

Bei einem beidseitigen, symmetrischen Ausbau unter Beibehaltung der vor-
handenen Hauptachse (Streckenachse) der A 7 kdnnte im 1. Untersuchungs-
abschnitt das vorhandene 3-streifige Teilstiick der dstlichen Richtungsfahr-
bahn Kassel - Hannover beibehalten werden. Dabei missten, um die verblei-
bende westliche Verbreiterungsseite bauen zu kénnen, Dammbé&schungen
mit einer H6he von bis zu 7,50 m hergestellt werden.

Im 2. Untersuchungsabschnitt wiirde zwischen dem dstlich der A 7 gelegenen
Naturdenkmal ,Burgwall“ und dem westlich tangierenden Ummelbach eine
Kompromisslosung erreicht. Hier misste weder in das Vorfeld des Burgwalles
eingegriffen werden, noch hatte dies eine wesentliche Annaherung des zu-
kunftigen Autobahnkorpers an den Ummelbach zur Folge.

Der 3. Untersuchungsabschnitt wirde im Bereich der Anschlussstelle Norten-
Hardenberg aul3er der beidseitigen Verbreiterung der bestehenden Fahrbahn
der A 7 keine erheblichen baulichen MalRBhahmen am bestehenden Auto-
bahnkérper bedingen.

Die in diesem Bereich notwendigen aktiven Larmschutzmal3hahmen auf der
Westseite der A 7 wirden jedoch zusétzliche Eingriffe in den Bestand zur
Folge haben. In diesem Zusammenhang muisste die bestehende Larm-
schutzwand Parensen zurtick gebaut und nach Westen verlegt werden. Sie
konnte dabei jedoch in der aus schalltechnischen Gesichtspunkten notwendi-
gen Hohe neu gebaut werden, sodass keine ergdnzenden passiven Larm-
schutzmal3nahmen notwendig wirden.

Im 4. Untersuchungsabschnitt wirde, wenn auch weniger gravierend, die zu-
kinftige westliche FahrbahnaulRenkante aufgrund ihres zu geringen lichten
Abstandes (< 2,00 m) zur zukuUnftigen Fahrbahnauf3enkante die 6stliche Flan-
ke des ,Parenser Kopfes* anschneiden, das dort zu erheblich geringeren Ein-
griffen als bei einem ausschlie3lich westlichen Ausbau fihren wirde.

Alle Kreuzungsbauwerke, mit Ausnahme von BW 2029 (Unterfihrung der B
446) und BW 2028 (Espoldeunterfihrung) mussten beidseitig den neuen
Querschnittsabmessungen folgend, verbreitert werden. Die Bauwerke BW
2033 und BW 2035 waren lediglich auf der Westseite zu verbreitern.

Variante 4 - Wechselseitiger Ausbau -

Der wechselseitige Ausbau der bestehenden A 7 stellt eine idealisierte Kom-
bination der Varianten 1 bis 3 dar.

Im 1. Untersuchungsabschnitt wiirde dabei das Teilstiick der bestehenden 3-
streifigen 6stlichen Richtungsfahrbahn unveréndert erhalten bleiben. In die-
sem Abschnitt misste lediglich die Westseite der A 7 verbreitert werden, wo-
bei sich dabei Dammbdschungshéhen von bis zu 7,50 m ergeben wirden.
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3.3.1

Im 2. Untersuchungsabschnitt wiirde auf eine einseitige westliche Verbreite-
rung Ubergeleitet werden, so dass das Naturdenkmal ,Burgwall* nicht beein-
trachtigt wirde. Der Ummelbach bliebe dabei vom zukiinftigen Ausbau unbe-
rahrt.

Im 3. Untersuchungsabschnitt wiirde im Bereich der Anschlussstelle Norten-
Hardenberg beidseitig symmetrisch verbreitert. Die in diesem Bereich not-
wendigen aktiven Larmschutzmalnahmen auf der Westseite der A 7 wiirden
jedoch zusatzliche Eingriffe in den Bestand zur Folge haben.

Im 4. Untersuchungsabschnitt wére eine einseitige Verbreiterung nach Osten
vorzusehen. Dadurch kénnte die bestehende Larmschutzwand Parensen ein-
gebunden und weitestgehend erhalten bleiben. Eine aus schalltechnischen
Gesichtspunkten notwendige Erhéhung der bestehenden Wand ist wirtschaft-
lich nicht realisierbar, so dass ergdnzende passive Larmschutzmal3hahmen
notwendig wirden. Dartber hinaus wirde die zukinftige westliche Fahrbahn-
aul3enkante, wie im Bestand, den ,Parenser Kopf‘ tangieren, so dass dort
keine weiteren Eingriffe erfolgen wirden.

Fur den Uberleitungsbereich zum anschlieRenden Planungsabschnitt ware
ein symmetrischer Ausbau vorzusehen.

Alle Kreuzungsbauwerke, mit Ausnahme von BW 2029 (Unterflihrung der B
446) und BW 2028 (Espoldeunterfihrung) missten den neuen Querschnitts-
abmessungen folgend, abhangig von der Verbreiterungsrichtung verlangert
werden.

Raumordnung

Die A 7 ist fur den internationalen wie nationalen Guter- und Personenfernver-
kehr eine wichtige Nord-Sud-Verbindung. Mit dem Ausbau der A 7 wird ein
Verkehrskonzept verwirklicht, welches eine leistungsfahige Bundesautobahn
im nationalen Netzzusammenhang schafft und damit zur weiteren Starkung
der angesiedelten Wirtschaftsraume beitragt.

Wesentliche Ziele des geplanten sechsstreifigen Ausbaues sind unter ande-
rem:

- die Beseitigung bestehender Verkehrsengpasse

- die Erh6hung der Verkehrssicherheit

- die Aufnahme des zu erwartenden Verkehrsaufkommens

- die Entlastung regionaler StralRennetze

- die Herstellung einer leistungsfahigen Nord-Sud-Verbindung

- die Schaffung verkehrlicher Grundlagen fir eine rasche Anpassung
an geanderte Mobilitatsbestrebungen

- die Verbesserung der Standortbedingungen ansassiger Industrie
und Wirtschaft
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3.3.2

3.3.3

3.34

3.34.1

Verkehrsverhéaltnisse

Durch die komplette Aufweitung des bestehenden vierstreifigen Querschnittes
auf RQ 35,5 wird die Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit erheblich ver-
bessert und damit den gestiegenen Komfortanforderungen seiner Benutzer
gerecht.

StralRenbauliche Infrastruktur

Die zukulnftig sechsstreifige A 7 Hamburg - Hannover - Gottingen - Kassel -
Lindau nimmt eine herausragende Stellung im Autobahnnetz der Bundesrepu-
blik Deutschland ein. Sie bildet damit ein Verkehrsriickgrat fur den Uberregio-
nalen Nord-Sud-Verkehr. Fur das Land Niedersachsen tbernimmt die A 7 in
Verbindung mit den Regionalautobahnen wichtige Verkehrsfunktionen.

Die A 7 wird im Planungsabschnitt von den Verkehrsnetzen der angrenzenden
Stadte und Gemeinden Uberlagert.

Die Anschlussstelle Norten-Hardenberg bindet den Uberregionalen Verkehr
der Bundesstral3e 446 an das weitrdumige Straliennetz an.

Das weitere Wegenetz der untergeordneten Stral3en und Wege wird aufrecht-
erhalten bzw. wieder hergestellt.

Umweltvertraglichkeit

Larm- und Schadstoffe

Im Zusammenhang mit der prognostizierten Verkehrszunahme wird bei der
Ermittlung der Eingriffserheblichkeit (siehe Landschaftspflegerische Begleit-
plane, Unterlage 12) einer grundséatzlichen Erhdhung der Schadstoffbelastung
innerhalb des 25 m breiten Korridors beiderseits der FahrbahnauRenkanten
zugrunde gelegt. Jedoch ermdéglicht der sechsstreifige Ausbau der A 7 einen
flissigen Verkehrsablauf, der allgemein positive Auswirkungen hinsichtlich der
direkten Schadstoffimmissionen der Fahrzeuge hat.

Der Larmschutz fur die angrenzenden Wohnbebauungen wird umfassend,
durch aktive bzw. passive Schutzmal3hahmen verbessert.
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3.3.4.2 Natur und Landschaft

a) Vorhandene Flachennutzung

Im gesamten Untersuchungsgebiet herrschen fruchtbare LoRbdden vor, die
aulRerhalb der flachgriindigeren bewaldeten Héhen- und Hanglagen von Lei-
neholz, Hopfen- und Ummelberg im nérdlichen Teil des Planungsraumes und
am Rauscherberg im Stden Uberwiegend intensiv landwirtschaftlich genutzt
werden.

Naturnahe Strukturen oder extensive Nutzungstypen sind hier im Bereich der
Agrarnutzung auf kleinflachige Ausprégungen sowie auf ein (weitmaschiges)
Netz aus linearen Landschaftselementen und Saumstrukturen wie Fliel3ge-
wasser, Geholze, Ackerraine, Waldméantel und meist kleinflachiges Grinland
in den Niederungsbereichen der Flie3gewasser zuriick gedrangt worden.

b) Naturraumliche Gliederung und Erfassen der natirlichen Grundlagen

Der Untersuchungsraum gehort nach der naturrdumlichen Gliederung
Deutschlands zur Region des Weser- und Leineberglandes. Er liegt innerhalb
der naturrdumlichen Haupteinheit der ,Leine-lime-Senke®, welche im Ausbau-
abschnitt durch das westlich gelegene ,Sollingvorland“ und den im Osten an-
grenzenden ,Nortener Wald* gesaumt wird.

Im noérdlichen Abschnitt schneidet die A 7 die auch zur Leine-lime-Senke ge-
horende, aus Sand- und Kalkstein aufgebaute Erhebung des ,Leineholzes” auf
der Westseite an. Im sidlichen Abschnitt dagegen berthrt sie unmittelbar die
sich westlich in Nord-Sid-Richtung erstreckende, durch fruchtbare Auenlehme
gekennzeichnete ,Leineaue”. Diese gehdort ebenfalls zur Leine-lime-Senke.

c) Geschitzte und schiutzenswerte Flachen und Objekte

Zu den besonders geschitzten Biotopen (8 28a NNatG) im Untersuchungsge-
biet zahlen beispielsweise naturnahe FlieRgewdasserabschnitte und Quellen.
Sie sind im einzelnen in Tabelle 5 der Umweltvertraglichkeitsstudie aufgefihrt.

Die im Landkreis Northeim bisher erfassten und festgesetzten geschitzten
Landschaftsbestandteile (828 NNatG) sind in Tabelle 6 der Umweltvertréglich-
keitsstudie aufgelistet.

Als Naturdenkmal ausgewiesen (827 NNatG) ist der Erdfall mit den Feldgehdl-
zen auf dem Steinbunhl.

Natur- und Landschaftsschutzgebiete sind im Untersuchungsgebiet nicht vor-
handen.

Im sudlichen Bereich des Leineholzes liegt in Autobahnnahe das Kulturdenk-
mal ,Burgwall®.
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Bodendenkmaler gemaf 8 3 Abs.4 des Niedersachsischen Denkmalschutzge-
setz wurden in den Jahren 1935/36 wéhrend des Baues der A 7 im betroffe-
nen Streckenabschnitt freigelegt. Sie zahlen zu arch&aologischen Relikten aus
der Jungsteinzeit bis zur Rdmischen Kaiserzeit.

Weitere schiitzenswerte Flachen und Objekte sowie diesbezlgliche Vorgaben
des Landschaftsprogrammes Niedersachsen, des Landschaftsrahmenplans
Landkreis Northeim sowie des Regionalen Raumordnungsprogramms Land-
kreis Northeim sind in der Umweltvertraglichkeitsstudie (Tabelle 5) aufgefthrt.

d) Auswirkungen

Auf der Grundlage der Ergebnisse der planungsbegleitenden Umweltver-
traglichkeitsstudie und der Landschaftpflegerischen Begleitplane (Unterlage
12) wurden bezuglich der durch das Vorhaben bedingten Umweltauswirkun-
gen MalRnahmen zur Vermeidung und Verminderung von Beeintrachtigungen
des Naturhaushaltes entwickelt und diese in die vorliegende Planung integ-
riert.

Unter anderem wurden die im folgenden kurz umrissenen unvermeidbaren
Eingriffserheblichkeiten ermittelt:

e Aufgrund der zuséatzlichen Neuversiegelung durch die geplante Fahrbahn-
verbreiterung kommt es dort zum vollstéandigen Verlust der vorhandenen
Bodenfunktionen, Tierlebensraume und Pflanzenstandorte sowie zu einer
Beeintrachtigung der Grundwasserneubildung und des Gelandeklimas.

e Durch Verlangerung von Durchlassbauwerken wird die Durchgéngigkeit fur
Tiere vermindert.

e Die der Vorflut dienenden FlieBgewasser und deren Biozénosen werden
grundsatzlich durch die Einleitung von Fahrbahnoberflachenwasser be-
lastet. Durch die geplante Anlage von Regenriickhalteanlagen wird eine
teilweise Vorklarung (durch Absetzen von Schwebfracht) erreicht und
durch gedrosselte Einleitung eine Reduzierung des Belastungsspitzen ge-
wébhrleistet. Diese Mal3nahmen tragen zu einer wesentlichen Verbesserung
der gegenwartigen Situation bei.

e Aufgrund des prognostizierten Verkehrsaufkommens werden innerhalb ei-
nes 25 m breiten Korridors beiderseits der Fahrbahn erhéhte Schadstoff-
immissionen zugrunde gelegt. Hieraus werden Beeintrachtigungen der
Schutzguter Pflanzen und Tieren (bzw. deren Lebensraume), Boden und
Grundwasser abgeleitet.

e Aus dem Verlust autobahnbegleitender Béschungsgeholze resultieren ins-
besondere aulerhalb von Waldflachen Beeintrachtigungen des Land-
schaftsbildes und des lufthygienischen Ausgleichsvermogens.

e Wasserschutz- bzw. Wassergewinnungsgebiete werden nicht beruhrt.

Eine detaillierte Darstellung der Eingriffswirkungen auf den Naturhaushalt und
das Landschaftsbild und der zu deren Ausgleich bzw. Ersatz abgeleiteten
Landschaftspflegerischen MalRRnahmen sind dem Erlauterungsbericht zum
Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 12.1) zu entnehmen.



A 7, Hannover — Kassel, sechsstreifiger Ausbau Unterlage 1
VKE 1: nérdlich AS Norten-Hardenberg bis nérdlich AD Goéttingen-Nord
Erlauterungsbericht (Planfeststellung) Seite 22/44

3.3.4.3 Land- und Forstwirtschaft
a) Bodengute

Die landwirtschaftlich genutzten Béden im Untersuchungsraum besitzen zum
Uberwiegenden Teil ein hohes Ertragspotential. Béden mit nur mittlerer land-
wirtschaftlicher Ertragsfahigkeit sind auf unbewaldete Erhebungen bzw. unter-
halb bewaldeter Hohen angrenzende Flachen beschrankt. Diese Bereiche
weisen meist relativ flachgriindige Béden mit einer vergleichsweise ungunsti-
gen Wasserversorgung auf. GroR3ere Flachen lediglich mittlerer landwirtschaft-
licher Ertragsfahigkeit treten z.B. am Steinbihl nérdlich von Parensen auf.
Flachen geringer landwirtschaftlicher Ertragsfahigkeit kommen nur sehr ver-
einzelt und kleinfachig nordostlich von Litgenrode in unmittelbarer Nahe zum
Ummelbach vor.

Wahrend die uUberwiegend stau- und grundwasserfreien sowie frischen bis
vorratsfrischen Waldbdden der Gemeinde Parensen (am Rauscherberg)
durchgehend hohes Ertragspotential aufweisen, sind die Waldflachen der
Gemeinde GrofRenrode (studwestlich Kiekelberg) zum gré3ten Teil stauwas-
serbeeinflusst und weisen hier eine nur mittlere Ertragsfahigkeit auf. Die forst-
lich genutzten Boden des Graf von Hardenbergschen Forstes werden in ihrer
Ertragsfahigkeit tberwiegend als ,hoch” und zu einem kleineren Teil als ,mit-
tel" beurteilt. Es handelt sich hier fast ausschlief3lich um buchen- und edelholz-
fahige Waldstandorte.

b) Intensitat der land- und forstwirtschaftlichen Bodennutzung

Aufgrund der fruchtbaren Boden herrscht auf den Flachen im Untersuchungs-
raum eine intensive landwirtschaftliche Nutzung. Es werden tGberwiegend Zu-
ckerriben, Weizen und Gerste angebaut, daneben aber auch Raps, Mais,
Roggen und anderes. Grinlandflachen finden sich im Bearbeitungsgebiet in
der Regel nur in den Auen der FlieRgewasser, wobei es sich vorwiegend um
Restflachen ehemals gréf3erer Grinlandbereiche handelt.

Im Planungsgebiet treten Waldflachen vorwiegend an den Hugellagen im Nor-
den auf; im Suden grenzen die Waldflachen des Rauscherberges an. Es han-
delt sich v. a. um Buchenwald, andere Laub- und Nadelholzarten sind beige-
mischt. Daneben sind aber auch Eichen-Hainbuchen-Bestande sowie einige
Nadelwaldparzellen vorhanden.

¢) Auswirkungen

Aufgrund der Trassenverbreiterung und Gradientenoptimierung sowie bei der
Anlage von Larmschutzanlagen werden umfangreiche Bodenauf- und Bode-
nabtrage vorgenommen. Die betroffenen Bodenflachen werden hierdurch hin-
sichtlich ihrer Struktur und ihrem Wasserhaushalt Gberformt.
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3.34.4

3.3.4.5

3.3.4.6

3.3.4.7

3.4

Ackerflachen sind in einem Gesamtumfang von ca. 2,44 ha betroffen. Davon
werden ca. 0,95 ha maRRnahmenbedingt direkt in Anspruch genommen. Hierzu
kommt eine Flacheninanspruchnahme von ca. 1,81 ha Ackerbrachen und
Grianland.

Forstwirtschaftliche Flachen werden in einem Gesamtumfang von ca. 1,78 ha
uberbaut.

Flachenbedarf

Da sich die geplante MalRnahme unabhangig der Verbreiterungsrichtung an
die Trasse des bestehenden Autobahnkérpers angliedert, kann der Flachen-
verbrauch in engen Grenzen gehalten werden. Erhebliche Eingriffe in Eigen-
tumsverhaltnisse kénnen daher vermieden werden.

Aus diesem Grund weisen die untersuchten Varianten lediglich geringe Unter-
schiede beziglich ihrer Flacheninanspruchnahme auf. Diese spielen bei Be-
wertung und Auswahl der Varianten gegentber den landschaftspflegerischen
Belangen nur eine untergeordnete Rolle.

Wassergewinnungsgebiete

Wassergewinnungsgebiete sind im Planungsabschnitt nicht vorhanden.

Uberschwemmungsgebiete

Bei Bau-km 255+143 (BW 2028) kreuzt die Trasse der A 7 die Espoldeaue,
deren Uberschwemmungszone bei Hochwasser zwischen ca. Bau-km
255+070 und ca. Bau-km 255+160 liegt.

Da das bestehende Kreuzungsbauwerk 2028 jedoch bereits im Bestand auf
den Hochwasserfall ausgelegt und dementsprechend dimensioniert wurde,
sind auch fur den geplanten Ausbau der A 7 keine negativen Auswirkungen zu
erwarten. Das BW 2028 muss daher in seinen hydraulischen Abmessungen
nicht verandert werden.

Bebaute Gebiete

Bebaute Gebiete sind im Planungsabschnitt nicht direkt betroffen.

Aussagen Dritter zu den Varianten

Die vorgesehene AusbaumalRnahme der A 7 ist in mehreren Abstimmungsge-
sprachen den malfigeblich beteiligten Tragern o6ffentlicher Belange, betroffener
Gebietskorperschaften und anerkannten Naturschutzverbanden vorgestellt
und erlautert worden. lhre Anregungen und Vorschlage fanden bei der Wahl
der Linie wie bei der weiteren technischen Bearbeitung Berucksichtigung.
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Am 18. Juli 1994 wurde das erste Informations- und Abstimmungsgesprach
(Scooping — Termin) uber den voraussichtlichen Untersuchungsrahmen ge-
man 85 UVPG durchgefihrt.

Hierbei wurde den Tragern offentlicher Belange die technische Planung des
sechsstreifigen Ausbaues der A 7 vorgestellt und die Dringlichkeit der Mal3-
nahme verdeutlicht. Dartiber hinaus wurden die Ausbauvarianten sowie die
technischen Zwangspunkte, insbesondere hinsichtlich des bereits dreistreifi-
gen Teilstickes der Richtungsfahrbahn Kassel - Hannover, erértert. Danach
wurden durch das mit der Durchfihrung der UVS beauftragte Planungsbtro
die Untersuchungskorridore der Schutzgiter vorgestellt und mit den Beteilig-
ten abgestimmt. Abschlie3end wurden allgemeine Fragestellungen und An-
merkungen erdrtert und die Einrichtung eines ,planungsbegleitenden Arbeits-
kreises” zur Beteiligung aller gewillten Trager oOffentlicher Belange vorgeschla-
gen.

Die 1. Sitzung dieses Arbeitskreises fand am 23. November 1994 statt. Hierbei
wurden insbesondere die Ergebnisse der Biotopkartierung und deren Bewer-
tung diskutiert. Hinweise zur Variantenwahl, die weitere Nutzung der Klartei-
che der ehemaligen Zuckerfabrik Norten-Hardenberg und die Auswirkungen
der MaBnahme auf den autobahnnahen Bereich des Ummelbachs wurden e-
benso erortert. Des weiteren wurden Vorschlage fur Kompensationsmaf3nah-
men gemacht. Das Niedersachsische Landesverwaltungsamt, Institut fr
Denkmalpflege, wies auf das Vorhandensein von Kulturdenkmalen im Bereich
der Ausbaustrecke hin.

Am 15. Mai 1995 fand eine Ortsbegehung mit den Tréagern offentlicher Belan-
ge an der A 7 statt, bei der die rAumlichen Ausdehnungen der untersuchten
Varianten in der Ortlichkeit abgesteckt waren und von den Beteiligten in Au-
genschein genommen werden konnten. Hierbei zeigte sich in den Aussagen
der Beteiligten, dass eine durchgehende ostliche, westliche oder symme-
trische Verbreiterung (beschrieben in den Ziffern 3.1.3.1 bis 3.1.3.3) nicht zu
einem befriedigenden Resultat fihren wirde.

Vielmehr wurde von den Tragern offentlicher Belange abschnittsweise
folgende Verbreiterungsrichtungen empfohlen:

Vom Beginn des Planungsabschnittes bei Betr.-km 250,200 bis Betr.-km
252,750, dem bereits funfstreifig ausgebauten Teilabschnitt, einseitige Ver-
breiterung nach Westen unter Beibehaltung der vorhanden dstlichen Fahr-
bahnaufRenkante.

Im Anschluss bis ca. Betr.-km 253,000 westseitige Verbreiterung unter Beibe-
haltung der vorhandenen dstlichen Fahrbahnauf3enkante. Zwischen Betr.-km
253,000 und Betr.-km 254,000 sollte der Ubergang von der westlichen zur
symmetrischen Verbreiterung erfolgen, jedoch unter der Pramisse, dass im
Bereich des Kulturdenkmals ,Burgwall* eine vollkommen westliche Verbreite-
rung erfolgt.
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3.5

Weiterfilhrend sollte die symmetrische Verbreiterung der Espoldeunterfiihrung
(BW 2028) bis zur Unterfihrung der B 446 (BW 2029) im Bereich der An-
schlussstelle Norten-Hardenberg beibehalten werden. Ab dem Kreuzungs-
bauwerk BW 2028 sollte dann in eine Ostliche Verbreiterung tbergeleitet wer-
den. Die vollstandige 6stliche Verbreiterung misste schlielich am ,Steinbdhl®
(Betr.-km 255,500) erreicht sein. Der anschlieRende Bereich bis zum ,Paren-
ser Kopf* (Betr.-km 257,150) behélt die 6stliche Verbreiterungsrichtung bei.

AbschlieRend sollte die Uberleitung zum anschlieRenden Planungsabschnitt
bei Betr.-km 257,400 in symmetrischem Ausbau erfolgen.

Wirtschaftlichkeit der Varianten

Im Hinblick auf die Flacheninanspruchnahme, der Massenbilanzierung und der
Erhaltung der Larmschutzwand Parensen wurden die 4 Varianten (Abb. 1) ein-
ander gegenubergestellt.

Eine Gegenuberstellung bezuglich Umweltvertraglichkeit und Eingriffserheb-
lichkeit in bestehende Kultur- und Naturdenkmale ist in der Umweltvertraglich-
keitsstudie (UVS) naher definiert.

Kriterium Variante 1 |Variante 2 |Variante 3 |Variante 4
Flacheninanspruch- |[ca. 34,2 ha ca. 35,5 ha ca. 34 ha ca. 31,7 ha
nahme GE (mit LBP)

Massenbilanz:

Abtragmassen ca.110000 m3 | ca. 95000 m® | ca.100000 m? | ca. 85000 m3
Auftragsmassen ca.115000 m3 | ca.165000 m3 |ca. 70000 m3 | ca. 90000 m3
Bilanz ca. - 5000 m3 | ca.+70000 m3 |ca.+30000 m3 | ca. - 5000 m3
Erhaltung der Larm- | Teilweise Nein Nein Teilweise
schutzwand  Paren-

sen

(Abb.1)
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3.6

Gewahlte Linie

Nach Prifung und Abwagung der Realisierungsmdglichkeiten unter techni-
schen, verkehrlichen, dkologischen und wirtschaftlichen Gesichtspunkten und
unter besonderer Berilicksichtigung der Vorschlage der beteiligten Trager of-
fentlicher Belange haben insbesondere die Ergebnisse der Umweltvertraglich-
keitsstudie (UVS) mal3geblich zur Auswahl der Verbreiterungsvariante geftuhrt.

Aus zuvor genannten Grinden wurde die unter Ziffer 3.1.3.4 beschriebene
Variante 4 ,Wechselseitiger Ausbau*”

gewahlt.

Diese Wahl entspricht auch den Ergebnissen der UVS Kapitel 6.

Dementsprechend ist fur den vorliegenden Planungsabschnitt folgender be-
standsgebundener Ausbau vorgesehen:

- von Bau-km 250+200 bis Bau-km 252+750:
kein Ausbau der 6stlichen RF,
symmetrischer einseitiger Ausbau der westlichen RF

- von Bau-km 252+750 bis Bau-km 253+200:
symmetrischer beidseitiger Ausbau

- von Bau-km 253+200 bis Bau-km 254+800:
einseitiger westlicher Ausbau unter annahernder
Beibehaltung des Ostlichen Fahrbahnrandes

- von Bau-km 254+800 bis Bau-km 255+500
(AS Norten-Hardenberg):
symmetrischer beidseitiger Ausbau

- von Bau-km 255+500 bis Bau-km 257+441,224:
einseitiger dstlicher Ausbau unter annahernder
Beibehaltung des westlichen Fahrbahnrandes
und symmetrische Uberleitung in den anschlieRenden
Planungsabschnitt.
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4.0 Technische Gestaltung der Baumaflinahme
4.1 Trassierung
41.1 Entwurfsgeschwindigkeit und Trassierungselemente

Die A 7 zahlt gemall RAS-N, Ausgabe 1988, als grol3rdumige Stral3enverbin-
dung zwischen Oberzentren und ist daher der Verbindungsfunktions-Stufe |
und als anbaufreie Stral3enverbindung auf3erhalb bebauter Gebiete der Kate-
goriengruppe A zuzuordnen.

Dementsprechend wurde fur den gesamten Streckenabschnitt eine Entwurfs-
geschwindigkeit von V=100 Km/h, gemal RAS-L, Ausgabe 1995, Tabelle 2
zugrunde gelegt.

Dies wird den verkehrstechnischen Anforderungen und bestehenden Gege-
benheiten gerecht.

Die Geschwindigkeit Vgs ergibt sich gemal Ziffer 3.2 der RAS-L, Ausgabe
1995, zu
Vg5 = Ve + 10 km/h = 110 km/h.

Die geplanten Entwurfselemente weisen folgende Minimal- und Maximalwerte
auf und wurden in nachfolgender Tabelle den geforderten Mindestwerten, ge-
mald RAS-L, Ausgabe 1995, gegenubergestellt:

geforderter
Mindestwert *
gem. RAS-L,
Entwurfselement Minimalwert |Maximalwert |Ausgabe 1995
%
'_g Kurvenradius 975 m 25.000 m 450 m
c
5 Klothoidenparameter 300 m 450 m 300 m
Langsneigung 0,25% 4,00% 5,00%
2
g Kuppenhalbmesser 8.500 m 13.000 m 8.300 m
<
Wannenhalbmesser 5.500 m 23.000 m 3.800m
E % +HQuerneigung 2,50% 5,00% 8,00%
D’ &

* bei Langs- und Querneigung: Maximalwert

Aus oben stehender Tabelle wird deutlich, dass der vorliegende Entwurf den
geforderten Mindest-/Maximalwerten der Richtlinie fir die Anlage von Stral3en,
Teil Linienfihrung, Ausgabe 1995 (RAS-L 95) entspricht.
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4.1.2

4.1.3

Bedingt durch die gewéhlten Trassierungselemente in Lage, Hohe und Quer-
schnitt, die durchgangig tber den geforderten Werten der RAS-L liegen, wird
bei deren Uberlagernder Betrachtung eine im ,guten Bereich” liegende raumli-
che Linienfihrung gemaf Abschnitt 6, RAS-L, Ausgabe 1995, gewébhrleistet.

Zwangspunkte

Aufgrund der topographischen und baulichen Zwéange verlauft die Trasse be-
standsorientiert.

Die malRgeblichen Zwangspunkte der Linienfihrung in Grund- und Aufriss
sind:

- die nordlich und sudlich angrenzenden Streckenabschnitte
- der bereits dreistreifig ausgebaute Streckenabschnitt
der RF Kassel - Hannover
- die bestehende AS Norten-Hardenberg
- die vorhandene Larmschutzwand Parensen
- die an der A 7 gelegenen Gemeinden und Ortsteile
- die Baudurchfuhrung der Gesamtstrecke unter Aufrechterhaltung
des Verkehrs
- die Baubarkeit unter 6kologischen und 6konomischen Gesichtspunkten
- die bestehenden, um- und neuzubauenden Bauwerke
- das Kulturdenkmal Burgwall, Naturdenkmal Steinbihl und der Parenser Kopf

Ergebnis der Sichtweitenanalyse

Die geforderten Haltesichtweiten werden bis auf den Abschnitt zwischen
Bau-km 251+400 und 251+750 aufgrund des kleinen Radius, R = 975 m, und
der Schutzplanken im Mittelstreifen eingehalten. Zur Einhaltung der vollen U-
berholsichtweite wére eine Aufweitung des Mittelstreifens um ca. 3,50 m er-
forderlich, auf die in Anbetracht der zu erwartenden neuen Bemessung der
Sichtweiten in den neuen Richtlinien verzichtet wird. Der Mittelstreifen ist je-
doch im zuvor g. Bereich von Bepflanzungen frei zu halten.

Die raumliche Linienfuhrung der Entwurfstrassierung wurde nach ,RAS-L,
Ausgabe 1995“ geprift und stellt, unter Beriicksichtigung des bestandsge-
bundenen Ausbaues, eine Optimierung von Fahrdynamik, Relationstrassie-
rung, Einfigung in das Landschaftsbild und Einhaltung der Zwangsbedingun-
gen dar.
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4.2 Querschnitt
4.2.1 Durchgehende Strecke der A 7

Aufgrund der bereits bestehenden und prognostizierten Verkehrsbelastung der
A 7 im Planungsraum und der damit verbundenen negativen Erscheinungs-
formen ist die Anlage von zuséatzlichen Fahrstreifen und von Standstreifen er-
forderlich.
Daher wurde fur die durchgehende Strecke der Regelquerschnitt RQ 35,5 der
RAS-Q 96, Bild 3 mit der Bauklasse SV gemal den Richtlinien fir die Stan-
dardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen, Ausgabe 01 (RStO 01), mit
dauerhaft larmmindernder Deckschicht (Dsyo = - 2,0 dB(A)), vorgesehen (sie-
he auch Unterlage 6).
Es ergibt sich folgende Aufteilung fur den Straf3enquerschnitt RQ 35,5:
2 Fahrstreifen a 3,75 m = 7,50 m
4 Fahrstreifen a 3,50 m = 14,00m
2 aulRere Randstreifen a 0,50 m = 1,00 m
2 innere Randstreifena 0,75 m = 1,50 m
1 Mittelstreifen & 3,50 m = 3,50m
2 Standstreifen a 2,50 m = 5,00 m
2 Bankette 2 1,50 m = 3,00 m
Gesamt (Kronenbreite) 35,50 m
Die Beschleunigungs- und Verzdgerungsstreifen der AS Norten-Hardenberg
erhalten eine Breite von 3,75 m. Damit ergibt sich in diesem Bereich eine Kro-
nenbreite von 38,00 m.

4.2.2 Rampen der AS Ndérten-Hardenberg

Die Rampen erhalten fur die Ein- und Ausfahrtbereiche den Querschnitt Q 1
gem. der AH-RAL-K-2, Ausgabe 1993, Bild 3 (befestigte Breite 5,50 m). Der
Fahrbahnoberbau erfolgt nach Bauklasse 1ll (gem. RStO 01), mit dauerhaft
larmmindernder Deckschicht (Dsyo = - 2,0 dB(A)).

Es ergibt sich folgende Aufteilung fur den Q1.

1 Fahrstreifen a 5,00 m = 5,00 m
2 Randstreifen 2 0,25 m = 0,50 m
Befestigte Breite = 5,50 m
2 Bankette a 1,50 m = 3,00 m
Gesamt (Kronenbreite) 8,50m

Die Rampen der AS Noérten-Hardenberg schlief3en ca. 40 - 50 m, ab Trennin-
selspitze gemessen, an den Bestand an.
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4.2.3

4.3

Kreuzende Wege

Alle kreuzenden Wege im Zuge von Uber- und Unterfiihrungen werden nach
deren Anpassung in vorhandener Breite und Aufbau wieder hergestellt.

Kreuzungen und Einmiindungen, Anderungen im Wegenetz

Das urspringliche StralRen- und Wegenetz wird grundsatzlich in vorhandener
Breite und Beschaffenheit wieder hergestellt.

Die bestehenden kreuzenden Strafl3en-, Wege- und sonstigen Verkehrsverbin-
dungen werden durch den sechsstreifigen Ausbau der A 7 grundsatzlich nicht
auf Dauer unterbrochen und durch umzubauende bzw. neu zu errichtende
Kreuzungsbauwerke wieder hergestellt. Bedingte Behinderungen bei der Auf-
rechterhaltung des Stral3en- und Wegenetzes wahrend der Bauzeit sind dabei
jedoch unumgéanglich, sie werden jedoch auf ein Mindestmal3 beschrankt.

Alle nachfolgend aufgefiihrten betroffenen kreuzenden Stralen und Wege
bleiben in ihrer Lage unverédndert. Lediglich die Bauwerksabmessungen wer-
den dem neuen Stral3enquerschnitt angepasst.

- BW Nr. 2035
Unterfiihrung eines Wirtschaftsweges
Bau-km 250+743,3

- BW Nr. 2033
Unterfihrung eines Forstweges
Bau-km 251+631

- BW Nr. 2030
Unterfilhrung eines Wirtschaftsweges
Bau-km 253+387

- BW Nr. 2029
Unterfihrung der Bundesstral3e 446 (AS Norten-Hardenberg)
Bau-km 254+873

- BW Nr. 2027
Uberfuihrung der KreisstraRe 452
Bau-km 256+500,57

- BW Nr. 2025
Unterfihrung der Landesstral3e 555
Bau-km 256+859,5

- BW Nr. 2024
Unterfiihrung eines Feldweges
Bau-km 257+441

Parallel zum Ausbau der A 7 wird die AS Noérten-Hardenberg an die neuen
Querschnittsabmessungen der A 7 verkehrsgerecht angepasst.
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4.4

44.1

4.4.2

4421

4.4.2.2

Baugrund / Erdarbeiten

Allgemeines

Zur genaueren Beurteilung des anstehenden Baugrundes wurde im Vorfeld
der Planungen das Ingenieurbiro Kokemdiller & Moker, Hannover, beauftragt,
im vorliegenden Planungsabschnitt Aufschlussbohrungen niederzubringen.

Im Zeitraum zwischen November 1994 und Januar 1995 wurden insgesamt
159 Sondierbohrungen gem. DIN 4021, 64 Rammsondierbohrungen abgetauft
sowie 3 Schirfen ausgefuhrt, die einen detaillierten Aufschluss tber die vor-
handenen Bodenverhaltnisse erbrachten.

Die Trasse verlauft am Ostrand des Moringer Beckens und durchschneidet mit
wechselndem Gefélle die Hohenzlige des Northeimer Higellandes. Im sidli-
chen Abschnittsbereich quert sie das Tal der Espolde, streift den Westhang
des Steinbihl, passiert die Harsteaue bis sie am Abschnittsende den Parenser
Kopf tangiert.

Der Streckenverlauf befindet sich an der Westflanke des Leinetalgrabens, ei-
ner geologischen Mulde, die im Westen und Osten grabenférmig abgesenkt
ist.

Der Untergrund besteht aus Schichten des Keupers, der im nérdlichen Bereich
teilweise zutage tritt, sonst grol3tenteils von Lockergesteinsedimenten Uber-
deckt ist.

Das unterlagernde Festgestein besteht im ndrdlichen Teilbereich aus Schluff-,
Ton- und Sandstein des Oberen Keuper und im sudlichen Teilbereich aus
Mergelstein des Mittleren Keuper.

Fur weitere Informationen siehe auch Unterlage 9, Bodenuntersuchung.

BoOschungsgestaltung

Dammbereiche

In Dammestrecken ist bei Verwendung von nichtbindigem Schittmaterial eine
Regelbdschungsneigung von 1 : 1,5 vorgesehen.

Einschnittsbereiche

Aufgrund der anstehenden utberwiegend bindigen Béden ist insbesondere im
Hinblick auf eine mégliche Entfestigung der oberflachennahen Bdschungsfla-
chen durch Austrocknung und Erosion eine Regelbéschungsneigung von 1 : 2
vorgesehen.
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Zwischen Betr.-km 254,570 und Betr.-km 254,750, RFB Hannover - Kassel,
steht im Einschnittsbereich Uberwiegend Fels der Bodenklasse 7 an. Daher
wurde fir diesen Bereich eine Boschungsneigung von 1:1 vorgesehen. In den
Ubergangsbereichen wird auf Regelneigung abgeflacht.

4.4.3 Geotechnische Ausbildung der Strecke

4.4.3.1 Westseite (RF Hannover - Kassel)

Betr.-km Damm/Einschnitt Planum/Dammauflager | Bodenklasse/ bautechn. MaRnahmen
Frost.-klasse
250,480-250,650 | Einschnitt<2,0 m LoRlehm, Ton; steif bis | 4/F3 LéRlehm, Ton:
halbfest; Tonstein 6/F3 Bodenaustausch 0,3-0,5 m
250,650-252,100 | Einschnitt<7,0 m L6Rlehm, Ton; weich 4/F3 als Dammauflager grundsétzlich geeig-
bis steif net, aufgeweichte Bereiche in der
Dammsohle sind auszutauschen (Bo-
denaustausch 0,3-0,5 m)
252,100-252,200 | Einschnitt<2,5m LoRlehm, Ton; steif bis | 4/F3 Bodenaustausch 0,3-0,5 m
halbfest
252,200-253,550 | Damm <8,0 m Ton; steif bis halbfest; 4/F3 als Dammauflager geeignet
253,550-253,750 | Einschnitt < 4,0 m Ton; steif bis halbfest 4/F3 Ton: Bodenaustausch 0,3-0,5 m
Tonstein/Sandstein 6/F3
253,750-254,120 | Damm <4,0 m Ton; steif bis halbfest 4/F3 als Dammauflager grundsétzlich geeig-
net
254,120-254,270 | Einschnitt <4,0 m Ton; halbfest 4/F3 Ton: Bodenaustausch 0,3-0,5 m
Tonstein 6/F3
254,270-254,450 | Damm<7,0 m Ton, FlieRBerde; steif 4/F3 als Dammauflager geeignet
Bis halbfest
254,450-254,570 | Einschnitt < 6,5 m | Ton; steif bis halbfest 4/F3 Ton: Bodenaustausch 0,3-0,5 m
254,570-254,750 Tonstein/Sandstein mit | 6,7/F3 keine MaRnahmen
Quarzitbanken
255,100-255,320 | Damm <4,0m LoRlehm, Ton; weich 4/F3 Bodenaustausch 0,5 m
255,320-255,720 | Einschnitt < 6,0 m L6RBlehm; steif 4/F3 L6Rlehm: Bodenaustausch 0,3 - 0,5 m
Mergelstein 6/F3
255,720-256,070 | gelandegleich L6RBlehm, Mergel; steif | 4/F3 Bodenaustausch 0,3 - 0,5 m
bis halbfest
257,000-257,200 | Einschnitt<6,5m Mergelstein 6/F3 keine MaRnahmen
257,200-257,400 | Damm <1,5m LoRlehm; FlieRerde; 4/F3 Bodenaustausch 0,5 m
weich bis steif
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4.4.3.2 Ostseite (RF Kassel - Hannover)

Betr.-km Damm/Einschnitt | Planum/Dammauflager | Bodenklasse/ bautechn. MaBnahmen
Frost.-klasse
252,750-253,300 | Einschnitt <2,0 m | Lehm, Ton; halbfest; 4-5/F2-/F3 Bodenaustausch 0,3-0,5 m
253,450-253,700 | Einschnitt <5,0 m | Lehm, Ton; halbfest 4/F3 Lehm; Ton: Bodenaustausch 0,3-0,5 m
Tonstein/Sandstein 6/F3
253,700-254,350 | Geléandegleich Ton; steif-halbfest 4/F3 gelandegleich: Bodenaustausch 0,3-0,5 m
bzw. Hangschutt (kiesiger als Dammauflager geeignet
Damm<25m Ton, toniger Kies); steif
254,350-254,700 | Einschnitt <5,0 m | Tonstein/Sandstein 6,7/F3 -
255,100-256,250 [ Damm <4,0m L6Blehm; weich bis 4/F3 als Dammauflager grundsétzlich geeignet, auf-
steif geweichte Bereiche in Dammsohle sind auszu-
tauschen
256,200-256,400 | Geléndegleich L6Rlehm; steif bis 4/F3 Bodenaustausch 0,3 - 0,5 m
halbfest
256,400-257,000 [ Damm<7,0m L6RBlehm; weich bis 4/F3 als Dammauflager grundsatzlich geeignet, auf-
steif geweichte Bereiche in Dammsohle sind auszu-
tauschen
257,000-257,150 | Geléandegleich bis 257,100: L6Blehm; | LoR/Mergel L6Blehm; Mergel: Bodenaustausch 0,3 - 0,5 m
bzw. geringer | steif 4/F3
Einschnitt ab 257,100: Mergel/ Mergelstein
Mergelstein 6/F3
257,150-257,400 [ Damm<7,0m Mergel, FlieBerde; steif | 4/F3 als Dammauflager geeignet
bis halbfest
4.4.4 Massenbilanzierung
Aus den Einschnittsbereichen fallen ca. 80.000 m3 Boden an.

Durch den Ausbau der bestehenden Frostschutzschicht fallen zusatzlich ca.
45.000 m3 Material an.

Fur die Auftragsstrecken und Larmschutzwalle werden insgesamt ca. 130.000
m3 benotigt.

Somit ergibt sich in etwa ein Massenausgleich.
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4.5

45.1

45.2

Entwasserung

Entwasserungskonzept

Kreuzende bzw. entlang der A 7 verlaufende Wasserlaufe, Bache und Ent-
wasserungsgraben werden entsprechend den neuen Erfordernissen umge-
baut bzw. angepasst.

Das anfallende Fahrbahnoberflachenwasser wird in Dammbereichen Uber
Dammfulmulden oder Rinnen, in Einschnittsbereichen tber Mulden und Rohr-
leitungen gesammelt und abgeleitet. Von dort wird das Fahrbahnwasser ge-
blindelt den nachstehend beschriebenen Regenriickhalteanlagen zugefihrt.

In Einschnittsbereichen und im Bereich des Mittelstreifens wird das Fahrbahn-
oberflachenwasser tGber Mulden und/oder Einlaufe gefasst und in Rohrleitun-
gen oder in offenen Gerinnen den Regenrickhalteanlagen zugefuhrt.

Das Entwasserungskonzept fir die zukinftige Ableitung des Fahrbahnoberfla-
chenwassers tragt grundsatzlich zu einer Verbesserung gegentber den der-
zeit herrschenden Verhaltnissen bei, da das anfallende Fahrbahnoberfla-
chenwasser in den Regenrtickhalteanlagen gespeichert und gedrosselt an die
Vorfluter weitergeleitet wird.

Regenrtckhalteanlagen

Zur schadlosen, gedrosselten Ableitung und Vorklarung des anfallenden Ober-
flachenwassers sind im Planungsabschnitt sechs Rickhalteanlagen (Regen-
rickhaltebecken RRHB) geplant.

Alle Becken werden als offene, kombinierte Erdbecken mit einer Absetzzone
zur mechanischen Vorklarung und Rickhaltezone zur Ruckhaltung und ge-
drosselter Ableitung in die Gewasser ausgebildet.

Fur weitere Informationen und Details wird auf die Unterlage 13, Wassertech-
nische Untersuchung, verwiesen.
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4.6

4.6.1

Ingenieurbauwerke

Unterfihrungsbauwerke

Im vorliegenden Planungsraum sind folgende Unterfihrungen durch die neuen
Querschnittsabmessungen des sechsstreifigen Ausbaues um- bzw. neu zu

bauen:
Bauwerks- Bau-km Abmessungen Verbreiterung Bemerkung
Bezeichnung neu
BW 2035 250+747,3 | Kr.£: 83gon | nach Westen um [ Achsverschwenkung
UF eines LW: 6,20m |ca.3,50m um 0,30 m (westlich)
Wirtschafts- LH: 565m
Weges Br.Kl.: 60/30
BW 2033 2514631 |Kr. £: 100gon | nach Westen um | Achsverschwenkung
UF eines LW: 4,00m |ca.3,30m um 0,50 m (westlich)
Forstweges LH: 3,65m

Br.Kl.: 60/30
BW 2030 253+387 | Kr. £:102gon | nach Westen um | Achsverschwenkung
UF eines LW: 6,20m |ca. 7,50 m um 3,50 m (westlich)
Wirtschafts- LH: 5,18 m
Weges Br.Kl.: 60/30
BW 2029 254+873 | Kr. £:97,5gon |keine Verbreite- | Neubau einer LS-Wand auf der
UF der B 446 LW: 16,60 m |rung notwendig | westlichen Kappe; h =4,00 m U
(AS Norten- LH: 4,55m |(B-+V-Streifen | FOK
Hardenberg) Br.Kl.: 60/30 der AS)
BW 2028 255+143 | Kr.£: 100gon |Keine Verbreite- | Neubau einer LS-Wand auf der
UF der LW: 2x8,00m |rung notwendig | westlichen Kappe; h =5,50 m u

. B-+ V-Streifen FOK

Espolde LH: 1,95 m éer %)
(Gewasser) Br.Kl.: 60/30
BW 2026 256+734 [ Kr. £: 100gon | nach Ostenum | Best. LS-Wand auf der westli-
UF der LW: 7,15m |ca.6,00m chen Kappe: Achsverschwen-
Harste LH: 415m kung um 2,65 m (8stlich)
(Gewasser) Br.Kl.: 60/30
BW 2025 258+859,5 | Kr. £: 100gon | Erneuerung des | Neubau einer LS-Wand auf der
UF der L 555 LW: 18,79 m |9esamten Uber- |westlichen Kappe; h =4,00 m U

LH: 550m bau_es und Ver- |FOK

BrK. 6,0/30 breit. nach Osten

umca. 6,5m

BW 2024 257+441 |Kr. £: 89gon [nach Westen um [ Achsverschwenkung
UF eines LW: 3,00m |ca.4,0mund um 0,15 m (6stlich)
Feldweges LH: 2,14 m nach Osten um

Br.Kl.: 60/30

ca.3,0;
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4.6.2

4.6.3

Uberfithrungsbauwerke

Im vorliegenden Planungsraum sind folgende Uberfiihrungen durch die neuen
Querschnittsabmessungen des sechsstreifigen Ausbaues um- bzw. neu zu

bauen:
Bauwerks- Bau-km Abmessungen Verbreiterung Bemerkung
Bezeichnung neu
BW 2027 256+500,57 [Kr./: 100gon kompletter
UF der LW: 2x23,75 m Neubau
K 452 LH: >4,70m fdes Krezungs:
Br.KI.: 60/30
Br. zw. d. Gel.: 6,90 m
Durchlésse

Im vorliegenden Planungsraum sind folgende Durchldsse durch die neuen
Querschnittsabmessungen des sechsstreifigen Ausbaues um- bzw. neu zu

bauen:
Bauwerks- Bau-km Abmessungen Verbreiterung Bemerkung
Bezeichnung neu
BW 2034 251+002 |Kr.Z: 100gon nach Westen | Wasserhaltung notwendig;
Rahmen- LW: 0,80m um ca. 4,0 m | Auslaufbereich wird auf ca. 20
Durchlass LH: 1,30m m an den Best. angeglichen
Br.Kl.: 60/30
BW 2033a 251+506 | Kr.~: 100gon nach Westen | Wasserhaltung notwendig;
Rahmen- LW: 0,80m um ca. 7,0 m | Auslaufbereich wird auf ca. 15
Durchlass LH: 1,30m m an den Best. angeglichen
Br.Kl.: 60/30
BW 2032 252+500 | Kr.£:87,5gon ist nicht be- A
Rahmen- LW: 0,80m troffen
Durchlass LH: 1,30m
Br.Kl.: 60/30
BW 2031 253+364 | Kr.~: 100gon nach Westen | Auslaufbereich wird an neue
Rahmen- LW: 0,75m um ca. 8,0 m | Dammfulmulde angeschlos-
Durchlass LH: 0,80m sen; Befestigung auf ca. 5 m;

Br.Kl.: 60/30
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4.6.4

4.7

4.8

4.9

Larmschutzwande

Es sind drei Larmschutzwande neu herzustellen und aufgrund der Erneuerung
des Uberbaus der Briicke Bauwerk 2025 das Teilstiick der vorhanden Larm-
schutzwand Parensen auf der Briicke abzubrechen und neu wieder herzustel-
len.

Die Larmschutzwéande sind mit lThren Abmessungen unter Ziff. 5.1.2 dieses
Berichtes aufgefuhrt.

Stral3enausstattung

Die A 7 erhalt eine Grundausstattung mit Markierung, Leiteinrichtungen und
Beschilderung entsprechend den einschlagigen Richtlinien.

Die Aufstellung und Anbringung von amtlichen Verkehrszeichen und —einrich-
tungen gemalf der Stral3enverkehrsordnung (StVO) wird aul3erhalb des Ver-
fahrens vor Verkehrsfreigabe mit den nach der StVO zustandigen Stellen ge-
regelt.

Besondere Anlagen

In Bau-km 257+027 befindet sich Gber der RF Kassel die LKW-Mautstation
Parensen. Sie wird, soweit erforderlich, an den neuen Stral3enquerschnitt an-
gepasst.

Offentliche Verkehrsanlagen

- entfallt -
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4.10

Leitungen

Die kreuzenden bzw. parallel zur A 7 verlaufenden Fernmeldekabel, Gas- und
Abwasserleitungen sowie die Kabel und Leitungen der Stromversorgungsun-
ternehmen werden im Einvernehmen mit den Betreibern gesichert bzw. um-
verlegt

Im vorliegenden Planungsabschnitt sind folgende Leitungen Dritter betroffen:

Bau-km Art Trager Lage

251,505 20 kV-Kabel EAM Kreuzend

252,900 Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG parallel  bis 253,385,
kreuzend bei 253,385

253,385 Ferngas DN 400 mit FM-Kabel Ferngas Salzgitter GmbH Kreuzend

253,388 Erdgasleitung DN 450 Erdgas Munster Kreuzend

253,520 110 kV-Kabel Deutsche Bahn AG Kreuzend

254,830 Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG Kreuzend

255,120 20 kV-Freileitung EAM Kreuzend

255,158 Schmutzwasserkanal Abwasserverband Harstetal | Kreuzend

255,250 Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG kreuzend

255,253 Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG kreuzend

256,490 Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG Kreuzend

256,520 Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG Kreuzend

256,706 Schmutzwasserkanal Abwasserverband Harstetal | Kreuzend

256,710 Niederspannungskabel EAM Kreuzend

256,868 1 kV-Anschlusskabel EAM Kreuzend und
parallel bis 257, 441

257,050 Fernmeldekabel (Maut) Deutsche Telekom AG Kreuzend

Das bestehende Streckenfernmeldekabel (Ausa-Kabel) wird im gesamten
Streckenabschnitt an die neuen Querschnittsabmessungen angepasst. Seine
Lage westlich der A 7 bleibt dabei erhalten.
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5.0

5.1

5.1.1

5.1.2

Schutz-, Ausgleichs- und Ersatzmal3ihahmen

Larmschutzmalnahmen

Allgemeines

Zur Ermittlung der erforderlichen LarmschutzmalRnahmen wurde eine Schall-
technische Untersuchung, Unterlage 11, durchgefthrt. Hinsichtlich der Erlau-
terungen und Berechnungen wird auf diese Unterlage verwiesen. Hier erfolgt
nur eine kurze Information zu den geplanten Larmschutzmafl3nahmen.

Die zulassigen Immissionsgrenzwerte fur die bebauten Bereiche beidseitig der
A 7 richten sich nach den Festlegungen der rechtsbestandigen Bebauungs-
plane oder nach der vorhandenen Nutzungsart der betroffenen Gebiete, wenn
keine rechtskréaftigen Bebauungsplane vorliegen. Der Grad der Schutzbedirf-
tigkeit erfolgt auf Grund der tatsachlichen Nutzung.

Die unterschiedlichen Einstufungen der Gebiete sind in den Ubersichtslage-
planen, Unterlage 3, Blatt 1-3; und in den Lageplanen, Unterlage 7, Blatt 89 -
98 dargestellt.

Vorgesehene aktive LarmschutzmalRnahmen

Die aktiven Larmschutzmalnahmen sind auf der Westseite der A 7 erforder-
lich.

Bereich Lutgenrode
- LArmschutzwall Bau-km 2544550 - 254+840, h=50m, =290 m

- LArmschutzwand Bau-km 2544840 - 254+900, h=40m, |I= 60 m
- LArmschutzwall Bau-km 2544900 - 254+035, h=50m, |=155m
- LArmschutzwand Bau-km 2554030 - 255+085, h=55m, |I= 55m

- La&rmschutzwand Bau-km 255+080 - 255+245, h=55m, =170 m
- LArmschutzwall Bau-km 255+245 - 255+590, h=8,0m, [=345m

Bereich Parensen
- Larmschutzwall Bau-km 255+700 - 256+103, h=6,0m, |1=403 m

- LA&rmschutzwand Bau-km 256+103 - 257+015, h=40m, =912 m
(vorhandene)

Auf dem Bauwerk 2025 in Bau-km 256+859,5 ist die vorhandene Larm-
schutzwand aufgrund des zu erneuernden Uberbaus des Unterfiihrungsbau-
werks auf einer Lange von ca. 40 m abzubrechen und neu zu errichten.
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5.1.3

5.2

5.3

5.3.1

5.3.2

Vorgesehene passive LarmschutzmalRnahmen

Die Geb&aude mit erforderlichen passiven MaRnahmen sind in den Ubersichts-
lageplanen, Unterlage 3, und in den Lageplanen, Unterlage 7, mit besonderer
Kennzeichnung dargestellt.

Mallnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Wassergewinnungsgebiete sind im Planungsabschnitt nicht betroffen.

Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen zur Kompensation
von Beeintrachtigungen

Gemal} den Vorgaben der Eingriffsregelung nach 8 8 BNatschG und der 88 7
- 12 NNatG werden die erforderlichen MaRnahmen zur Vermeidung, Vermin-
derung und zum Ausgleich, sowie Ersatzmal3inahmen fir nicht ausgleichbare
Beeintrachtigungen auf der Grundlage der ermittelten Eingriffswirkungen ab-
geleitet.

Hierzu ist ein Landschaftspflegerischer Begleitplan, Unterlage 12, erstellt wor-
den. Hinsichtlich der Erlauterungen und Berechnungen wird auf diese Unterla-
ge verwiesen. Hier erfolgt nur eine kurze Information.

Die Lage der Ausgleichs- und Ersatzma3nahmen sind in der Unterlage 3,
Ubersichtslagepléane, dargestellt.

Vermeidung und Verminderung

Im Rahmen der vorangegangenen UVS wurden vier Ausbauvarianten fir den
Streckenabschnitt Bau-km 250,200 bis Bau-km 257,441 untersucht. Die Aus-
bauplanung erfolgt entsprechend der Variante 4 wechselseitig. Hierdurch ist
es maoglich, Eingriffe in Bereiche zu vermeiden, die fur einzelne Schutzguter
oder Nutzungen von besonderer Bedeutung sind. Dartber hinaus wird durch
meist einseitige Verbreiterung die Eingriffsflache minimiert.

Ausqgleich und Ersatz

Im unmittelbaren Eingriffsbereich werden durch Neugestaltung die stral3enbe-
gleitenden Verkehrsnebenflachen unter Berlcksichtigung landschaftspflegeri-
scher und 6kologischer Aspekte wiederhergestellt. Bei schmalen Bdschungs-
flachen werden zum Immissions- und Sichtschutz ca. 10 - 12 m breite Streifen
entlang der Trasse mit Geholzen bepflanzt.
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5.4

6.0

6.1

6.2

6.2

Uber die trassennahen EingriinungsmafRnahmen hinaus ergeben sich erhebli-
che und nachhaltige Defizite im Hinblick auf die Funktionserfillung entspre-
chend dem heutigen Zustand.

Zusatzliche Kompensationsmallnahmen aufRerhalb des unmittelbaren Ein-
griffsbereiches liegen grof3tenteils trassennah in einer Entfernung von bis zu
500 m zur Ausbaustrecke. Es handelt sich hierbei sowohl um flachenhafte als
auch um lineare MaRRnahmen, die an vorhandene Strukturen oder Entwick-
lungspotentiale anknipfen.

Luftschadstoffe

Es ist eine luftschadstofftechnische Untersuchung, Unterlage 11.LuS, durch-
gefihrt worden. Hinsichtlich der Erlauterungen und Berechnungen wird auf
diese Unterlage verwiesen.

Erlauterungen zur Kostenberechnung

Kosten

Die Kosten sind nach der Anweisung zur Kostenberechnung fur StralRenbau-
maflinahmen (AKS) ermittelt worden.

Kostentrager

Die Bundesrepublik Deutschland - Bundesstra3enverwaltung - ist Kostentré-
ger der BaumalRnahme.

Beteiligung Dritter

Die Kostentragung fur MalBnahmen an Anlagen Dritter erfolgt nach den Fest-
legungen in den Rahmenvereinbarungen, den Vereinbarungen, den Gestat-
tungsvertragen, den sonstigen Vereinbarungen bzw. nach den gesetzlich gel-
tenden Regelungen.

Die Kosten fiir erforderliche Anderungen an Fernmeldeeinrichtungen tragt
gemal Telekommunikationsgesetz die Deutsche Telekom.
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7.0

8.0

8.1

8.2

8.3

Verfahren

Zur Erlangung des Baurechtes ist die Durchfiihrung eines Planfeststellungs-
verfahrens nach 8 17 FStrG, Absatz 1, vorgesehen.

Durchfihrung der Baumalinahme

Grunderwerb

Fur den sechsstreifigen Ausbau der A 7 und fur die damit zusammen hangen-
den Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen ist Grunderwerb erforderlich.

Die StralRenbauverwaltung ist bemuht, die fur die Durchfiihrung der MalR3nah-
me benotigten Grundstucksflachen soweit wie moglich freihdndig zu erwerben.

Baubeginn

Nach Vorliegen der planungsrechtlichen Voraussetzungen soll unverztglich
mit den Baumaflinahmen begonnen werden, sofern die erforderlichen Haus-
haltsmittel zur Verfligung stehen.

Es wird mit einer Bauzeit von ca. 3 Jahren gerechnet.

Verkehrsregelung wahrend der Bauzeit

Die Durchfuhrung der Baumal3hahme erfolgt, soweit mdglich, unter Aufrecht-
erhaltung des Verkehrs auf den betroffenen Verkehrswegen. Eine zeitweise
Sperrung von Wegen und StralRen ist jedoch unvermeidbar.

Die vorgesehenen Umleitungen sind in der Tabelle auf der Folgeseite aufge-
fuhrt.
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8.4

Folgende Umleitungen sind vorgesehen:

Bauwerks- Bau-km Ausbau Sperrung wahrend [ Umleitung tuber
Bezeichnung der Bauzeit
BW 2035 250+747,3 |nach Westen | komplette Sper- |Bestehendes Wegenetz und
UF eines um rung des Wirt- Uber die K 424 (westlich) bzw.
Wirtschafts- ca. 3,50 m; Schaftsweges K 420 (OSt|ICh)
Weges
BW 2033 251+631 nach Westen | komplette Sper- |Bestehendes Wegenetz und
UF eines um rung des Forst- | Uber die K 424 (westlich) bzw.
Forstweges ca. 3,30 m; weges die K 420 (OSt'ICh)
BW 2030 253+387 nach Westen | komplette Sper- | Ostlich: iiber die K 420
UF eines um rung des Wirt- | westlich: tiber die K 424 zur
Wirtschafts- ca.7,50m; |schaftsweges | 446 und BW 2029
Weges
BW 2027 256+500,57 | kompletter komplette Sper- | Ostlich: die L 555
UF der K 452 Neubau des |rungder K452 | westlich: den Liitgenroder
Kreuzungs- unter Aufrechter- | weg, der Bovender Str. zur
bauwerkes haltung es BW L 555 (BW 2025)
2025
BW 2025 258+859,5 | Erneuerung komplette Sper- | Ostlich: die K 452
UF der L 555 des gesamten | rung der L 555 | westlich: die Bovender Str.,
Uberbaues unter Aufrechter- den Lutgenroder Weg zur
und Verbreit. | haltung des BW |k 450 (BW 2027)
nach Osten 2027
umca. 6,5 m,
BW 2024 257+441 nach Westen |[komplette Sper- | bestehendes Wegenetz
UF eines um ca. 4,0 m |rung des Feld-
Feldweges und nach weges
Osten um ca.
3,0m;

Bau- und Verkehrsablauf

Der Ausbau der A 7 im vorliegenden Streckenabschnitt von Bau-km 250+200
bis Bau-km 257+441 wird in zeitlicher und verkehrstechnischer Abstimmung
mit dem Baufortschritt gemaR den stralenverkehrlichen Bestimmungen unter
Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der Autobahn durchgefuhrt. Es wird si-
chergestellt, dass jederzeit eine mindestens 4-streifige Fahrbahn auf der A 7
(2 Fahrstreifen je Richtung) zur Verfiigung steht.

Die trassenbegleitenden bzw. -fernen MalRhahmen des landschaftspflegeri-
schen Begleitplanes sollen baubegleitend so ziigig wie mdglich durchgefihrt

werden.
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Die vorgesehenen aktiven Larmschutzeinrichtungen sollen unter Einpassung
in den Gesamtablauf so schnell wie moglich realisiert werden, damit sie frih-
zeitig ihre Schutzwirkung fur die betroffene Bevolkerung an der A 7 entfalten
konnen.

Bearbeitet:

Kassel, den 30.10.2003

(Iffert und Partner Ingenieurbtiro GmbH)



