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1. Verfugender Teil
1.1 Feststellung

Der von der TenneT Offshore GmbH, Bernecker Strafl3e 70, 95448 Bayreuth, — nachfolgend Vor-
habentragerin genannt — aufgestellte Plan fur die Errichtung und den Betrieb der Netzanbindung
LanWinl Konverterplattform NOR-12-1 — Unterweser mittels einer +/- 525-kV-Gleichstromleitung
wird im Abschnitt von der 12-Seemeilen-Grenze bis zum Anlandungspunkt Dornumergrode- Ab-
schnitt Seetrasse — in Form der Antragstrasse gem. 8 43 Abs. 1 S. 1 Nr. 2, Abs. 4 EnWG in Ver-
bindung mit §8 72 ff. VwVIG mit den sich aus diesem Planfeststellungsbeschluss ergebenden An-
derungen und Ergdnzungen nach MaRRgabe der Inhalts- und Nebenbestimmungen sowie Vorbe-
halte dieses Beschlusses festgestellt.

Die von der Vorhabentragerin gegebenen Zusagen, auch soweit sie in Erwiderungen zu Stellung-
nahmen und Einwendungen gegentiber der Planfeststellungsbehérde abgegeben wurden, sind fiir
die Vorhabentragerin verbindlich und werden Bestandteil der Planfeststellung.

Das Vorhaben ist nach Mal3gabe der unter Abschnitt 1.2.1 aufgefiihrten Planunterlagen auszufiih-
ren, soweit sich aus den Nebenbestimmungen und Auflagen sowie der Begriindung zu diesem
Beschluss nicht etwas anderes ergibt. Die im Planfeststellungsbeschluss unter 1.4 und 1.5 aufge-
fuhrten Nebenbestimmungen und Zusagen der Vorhabentragerin gehen jeder zeichnerischen oder
schriftlichen Darstellung in den festgestellten Planunterlagen vor.

1.2 Planunterlagen

Der Planfeststellung liegen folgende Planunterlagen zugrunde:

1.2.1 Festgestellte Planunterlagen

Die festgestellten Unterlagen sind im Original, das bei der Planfeststellungsbehdrde und der Vor-
habentragerin vorliegt, mit dem Dienstsiegel Nr. 8 der Niedersachsischen Landesbehorde fur Stra-
Renbau und Verkehr in blauer Farbe gekennzeichnet. Die Folgeseiten einer mehrseitigen Unter-
lage sind durch Stanzung gekennzeichnet.

Nr. der Bezeichnung der Unterlage Seiten Maf3stab
Unterlage

21 Ubersichtsplan Grunderwerbsplane 1 1:25.000
2.1 Ubersichtsplan Blattschnitte 1 1:2.000
2.1 Lageplan Kabelinstallation 1 1:75.000
2.2 Wegenutzungsplan HDD 1 1:25.000
2.3 Wegenutzungsplan Kabelinstallation 1 1:25.000
3.3.1 Ubersichtsplan 1 1:2.000
3.3.1 Lage- und Profilplan HDD Anlandung 1 1:2.000

Dornumergrode
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3.3.1 Lage- und Profilplan HDD Baltrum 1 1:2.000

3.3.1 BE-Plan HDD Dornumergrode 1 1:2.000

3.3.1 Lageplan HDD Dornumergrode Blattnr. 1 1:1.000
1/20

3.3.1 Lageplan HDD Dornumer Watt Blattnr. 1 1:1.000
2/20

3.3.1 Lageplan HDD Dornumer Watt Blattnr. 1 1:1.000
3/20

3.3.1 Lageplan HDD Baltrumer Inselwatt 1 1:1.000
Blattnr. 4/20

3.3.1 Lageplan HDD Baltrumer Inselwatt 1 1:1.000
Blattnr. 5/20

3.3.1 Lageplan HDD Baltrum Blattnr. 6/20 1 1:1.000

3.3.1 Lageplan HDD Baltrum Blattnr. 7/20 1 1:1.000

3.3.1 Lageplan HDD Baltrum Blattnr. 8/20 1 1:1.000

3.3.1 Lageplan HDD Baltrum Blattnr. 9/20 1 1:1.000

3.3.1 Lageplan HDD Baltrum Blattnr. 10/20 1 1:1.000

3.3.1 Lageplan HDD Baltrum Blattnr. 11/20 1 1:1.000

3.3.1 Lageplan HDD Dornumergrode Blattnr. 1 1:1.000
12/20

3.3.1 Lageplan HDD Baltrum Blattnr. 13/20 1 1:1.000

3.3.1 Lageplan HDD Dornumergrode Blattnr. 1 1:1.000
14/20

3.3.1 Lageplan HDD Dornumergrode Blattnr. 1 1:1.000
15/21 vom 02.08.2024 in der Fassung der
ersten Deckblattdnderung

3.3.1 Lageplan HDD Dornumergrode Blattnr. 1 1:1.000
16/21

3.3.1 Lageplan HDD Dornumergrode Blattnr. 1 1:1.000
17/21 vom 02.08.2024 in der Fassung der
ersten Deckblattdnderung

3.3.1 Lageplan HDD Dornumergrode Blattnr. 1 1:1.000
18/21

3.3.1 Lageplan HDD Dornumergrode Blattnr. 1 1:1.000
19/21

3.3.1 Lageplan HDD Dornumergrode Blattnr. 1 1:1.000
20/21
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3.3.1 Lageplan HDD Dornumergrode Blattnr. 1 1:1.000
21/21 vom 02.08.2024 in der Fassung der
ersten Deckblattdnderung

3.3.1 Sonderzeichnung Montagebahn 1

3.3.1 Sonderzeichnung Rohraustritt 1

3.3.1 Sonderzeichnung Wattfahre 1 1:2.000

3.3.2 Lageplan Kabelinstallation 8 1:10.000

3.3.2 Systemskizzen Kabelinstallation 6

3.3.2 Ubersichtsplan Kabelinstallation 1 1:75.000

3.3.2 Langsschnitt Kabelinstallation 1

3.3.2 BE-Plan Kabelinstallation 4

4 Grunderwerbsplan HDD Dornumergrode 1 1:1.000
vom 15.03.2024 BlattNr.: 1/21

4 Grunderwerbsplan HDD Dornumer Watt 1 1:1.000
vom 15.03.2024 BlattNr.: 2/21

4 Grunderwerbsplan HDD Dornumer Watt 1 1:1.000
vom 15.03.2024 BlattNr.: 3/21

4 Grunderwerbsplan HDD Baltrumer Insel- 1 1:1.000
watt vom 15.03.2024 BlattNr.: 4/21

4 Grunderwerbsplan HDD Baltrumer Insel- 1 1:1.000
watt vom 15.03.2024 BlattNr.: 5/21

4 Grunderwerbsplan HDD Baltrum vom 1 1:1.000
15.03.2024 BlattNr.: 6/21

4 Grunderwerbsplan HDD Baltrum vom 1 1:1.000
15.03.2024 BlattNr.: 7/21

4 Grunderwerbsplan HDD Baltrum vom 1 1:1.000
15.03.2024 BlattNr.: 8/21

4 Grunderwerbsplan HDD Baltrum vom 1 1:1.000
15.03.2024 BlattNr.: 9/21

4 Grunderwerbsplan HDD Baltrum vom 1 1:1.000
15.03.2024 BlattNr.: 10/21

4 Grunderwerbsplan HDD Baltrum vom 1 1:1.000
15.03.2024 BlattNr.: 11/21

4 Grunderwerbsplan HDD Dornumergrode 1 1:1.000
vom 15.03.2024 BlattNr.: 12/21

4 Grunderwerbsplan HDD Baltrum vom 1 1:1.000
15.03.2024 BlattNr.: 13/21
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4 Grunderwerbsplan HDD Dornumergrode 1 1:1.000
vom 10.04.2024 BlattNr.: 14/21

4 Grunderwerbsplan HDD Dornumergrode 1 1:1.000
vom 15.03.2024 BlattNr.: 15/21

4 Grunderwerbsplan HDD Dornumer Watt 1 1:1.000
vom 10.04.2024 BlattNr.: 16/21

4 Grunderwerbsplan HDD Dornumergrode 1 1:1.000
vom 02.08.2024 BlattNr.: 17/21 in der
Fassung der ersten Deckblattanderung

4 Grunderwerbsplan HDD Dornumergrode 1 1:1.000
vom 15.03.2024 BlattNr.: 18/21

4 Grunderwerbsplan HDD Dornumergrode 1 1:1.000
vom 10.04.2024 BlattNr.: 19/21

4 Grunderwerbsplan HDD Dornumergrode 1 1:1.000
vom 15.03.2024 BlattNr.: 20/21

4 Grunderwerbsplan HDD Dornumergrode 1 1:1.000
vom 02.08.2024 BlattNr.: 21/21 in der
Fassung der ersten Deckblattanderung

4. Anhang 1 Trassenpositionsliste Seetrasse 4
4. Anhang 2 Trassenpositionsplan 1
5 Kreuzungsverzeichnis 2
6 Bauwerksverzeichnis 1
8.2 Landschaftspflegerische Mal3nahmen 38
MalRnahmenubersicht und Mal3nahmen-
blatter zum Vorhaben
9.1 Grunderwerbsverzeichnis vom 4
05.08.2024 in der Fassung der ersten
Deckblattanderung
1.2.2 Nachrichtliche Unterlagen

Die nachfolgend aufgefiihrten Unterlagen sind nachrichtlich beigefiigt und bedirfen keiner Plan-
feststellung.

Nr. der Bezeichnung der Unterlage Seiten Mafstab
Unterlage

0 Hinweise und Erlauterungen zum Planwerk 3

1 Erlauterungsbericht vom 15.03.2024 85
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1 Erlauterungsbericht zur ersten Deckblattande- 7

rung vom 02.08.2024
1A Regiedokument bzgl. 8 43m EnWG zum Vor- 11

haben vom 15.03.2024
3.1 Baubeschreibung Horizontalbohrungen vom 51

15.03.2024
3.2 Baubeschreibung Kabelverlegung vom 72

15.03.2024
8.1 Landschaftspflegerischer Begleitplan inkl. Bio- 122

topschutz zum Vorhaben
9.2 Musterbewilligung ,Eintragungsbewilligung fuir 3

Leitungsrecht®
10.1 Umweltvertraglichkeitsbetrachtung 407
Anhang zu Karte 1 Bestand Brutvogel Dornumergrode 1 1:5.000
10.1 2018
Anhang zu | Karte 2 Bestand Brutvogel Dornumergrode 1 1:5.000
10.1 2019
Anhang zu | Karte 3 Bestand Brutvogel Dornumergrode 1 1:5.000
10.1 2020
Anhang zu | Karte 4 Bestand Brutvégel Dornumergrode 1 1:5.000
10.1 2021
Anhang zu | Karte 5 Bestand Brutvégel Dornumergrode 1 1:5.000
10.1 2022
Anhang zu | Karte 6 Bestand Brutvogel Baltrum 2018 1 1:5.000
10.1.
Anhang zu Karte 7 Bestand Brutvogel Baltrum 2019 1 1:5.000
10.1
Anhang zu Karte 8 Bestand Brutvogel Baltrum 2020 1 1:5.000
10.1
Anhang zu Karte 9 Bestand Brutvogel Baltrum 2021 1 1:5.000
10.1
Anhang zu Karte 10 Bestand Brutvogel Baltrum 2022 1 1:5.000
10.1 Teil 1
Anhang zu Karte 11 Bestand Brutvogel Baltrum 2022 1 1:5.000
10.1 Teil 2
Anhang zu Karte 12 Bestand Gastvogel Dornumergrode 1 1:7.000

10.1

2018
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Anhang zu Karte 13 Bestand Gastvogel Dornumergrode 1 1:7.000
10.1 2019
Anhang zu Karte 14 Bestand Gastvogel Dornumergrode 1 1:7.000
10.1 2020
Anhang zu Karte 15 Bestand Gastvogel Dornumergrode 1 1:7.000
10.1 2021
Anhang zu Karte 16 Bestand Gastvogel Dornumergrode 1 1:7.000
10.1 2022
Anhang zu Karte 17 Bestand Gastvogel Baltrum 2018 1 1:7.000
10.1
Anhang zu Karte 18 Bestand Gastvogel Baltrum 2019 1 1:7.000
10.1
Anhang zu Karte 19 Bestand Gastvogel Baltrum 2020 1 1:7.000
10.1
Anhang zu Karte 20 Bestand Gastvogel Baltrum 2021 1 1:7.000
10.1
Anhang zu Karte 21 Bestand Gastvogel Baltrum 2022 1 1:7.000
10.1
10.2 Artenschutzfachliche Betrachtung 154
10.3 Natura 2000-Vetraglichkeitsuntersuchung 240
Anhang zu Summation Natura 2000 29
10.3
104 Fachbeitrag zur Wasserrahmenlinie 82
10.5 Fachbeitrag zur Meeresstrategierichtlinie 69
111 Studie: Magnetische und thermische Eigen- 66
schaften von 525 kV-HGU-Seekabeltrassen in
der Nordsee*
11.2 Schallgutachten Baltrum 25
11.2 Schallgutachten Dorumergrode 35
11.3 Morphologische Studie 43
114 Benthosbericht Eulitoral 66
115 Benthosbericht Sublitoral 74
11.6 Ergebnisbericht Brutvogel 13
11.7 Ergebnisbericht Gastvigel inkl. Anlagen (22 71
Karten Wattvogel Dichteverteilung)
11.8 Bauvariantenvergleich Inselquerung 28
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11.9.1 Orientierungsrahmen Naturschutz Teil 1 24

11.9.2 Orientierungsrahmen Naturschutz Teil 2 inkl. 79
Anhang

11.10 Kompensationskonzept Baltrum 14
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1.3 Zurickweisung von Einwendungen und Stellungnahmen

Alle Einwendungen und Stellungnahmen werden zuriickgewiesen, soweit ihnen nicht durch Ande-
rungen des Plans oder die folgenden Nebenbestimmungen Rechnung getragen wurde.

1.4 Inhalts- und Nebenbestimmungen

Die Feststellung des Plans wird mit folgenden Nebenbestimmungen und Auflagen verbunden:

14.1 Technische Anforderungen

a) Soweit im Nachfolgenden keine weitergehenden Anforderungen geregelt sind, sind bei der
Durchfuihrung der Bauarbeiten fiir das planfestgestellte Vorhaben die allgemein anerkannten
Regeln der Technik (8 49 Abs. 1 EnWG) zu beachten und die im Bauwesen erforderliche
Sorgfalt anzuwenden.

b) Eingesetzte Gerate, Verfahren und Materialien haben den deutschen und/oder européischen
Normen, Vorschriften u. &., insbesondere beziglich der Sicherheit und Umweltvertraglichkeit,
zu entsprechen.

c) Beim Einsatz von Geréten und Maschinen sind die Vorschriften der 32. BImSchV zu beachten.

1.4.2 Ausgleichszahlungi. S. v. 8 43m EnWG

Die Vorhabentragerin ist verpflichtet, spatestens acht Wochen nach Bekanntgabe dieses Planfest-
stellungsbeschlusses einen finanziellen Ausgleich in Hohe von 925.000,00 € fir nationale Arten-
hilfsprogramme nach 8§ 45d Abs. 1 BNatSchG, mit denen der Erhaltungszustand der betroffenen
Arten gesichert oder verbessert wird, als zweckgebundene Abgabe gem. § 43m Abs. 2, Satze 2
bis 7 EnWG an den Bund zu zahlen. Die Ausgleichszahlung ist unter Angabe des folgenden Kas-
senzeichens

Kassenzeichen: 1180 0645 3310

von der Vorhabentragerin auf das nachfolgende Konto zu zahlen:

Kontoinhaber: Bundeskasse Halle/Saale
IBAN: DE38 8600 0000 00860 010 40 BIC: MARKDEF1860
Bank: BBk Leipzig (DEUTSCHE BUNDESBANK Filiale Leipzig).

143 Naturschutzfachliche Kompensation i. S. v. 8 15 Abs. 6 BNatSchG

Fiar den Eingriff in den Naturhaushalt wird dem Grunde nach die Verpflichtung zu einer Ersatzzah-
lung nach 8§ 15 Abs. 6 Satz 2 BNatSchG festgestellt. Sie bemisst sich aus dem Kompensationsde-
fizit (vgl. Kap. 2.2.2.9.1.4) von 46.200 m? (unter Ansetzung des Aufwertungsfaktors 1) x 4,11 € je
m2. Fur den Eingriff im Sinne von § 14 Absatz 1 BNatSchG wird daher eine Ersatzzahlung in Hohe
189.882 € festgesetzt.

Das Ersatzgeld wird dabei im Verhaltnis zu den betroffenen Flachen zwischen NLPV, NLWKN und
dem LK Aurich wie folgt berechnet und aufgeteilt:
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1. Berechnung der Gesamtflache
» 7.41ha+2.24ha+ 0.55ha=10.20 ha
2. Berechnung der prozentualen Anteile

» NLPV: (7.41/10.20) * 100 = 72.65%
» NLWKN: (2.24 /10.20) * 100 = 21.96%
» LK Aurich: (0.55/10.20) * 100 = 5.39%

3. Aufteilung des Ersatzgeldes

» NLPV: 72.65% von 189.882 € = 137.949,27 €
» NLWKN: 21.96% von 189.882 € = 41.698,08 €
» LK Aurich: 5.39% von 189.882 € = 10.234,63 €

Zusammenfassend ist damit an die NLPV ein Ersatzgeld i. H. v. 137.949,27 €, an den NLWKN i.
H. v. 41.698,08 € und an den LK Aurich i. H. v. 10.234,63 € zu leisten. Das Ersatzgeld ist vor
Durchfuihrung des Eingriffs zu leisten, d. h. spéatestens in dem Monat, in dem mit der Baumal3-
nahme erstmalig begonnen wird.

Durchgefuhrte Ersatzzahlungen sind der Planfeststellungsbehérde schriftlich nachzuweisen.

1.4.4 Immissionen

1.4.41 Baubedingte Immissionen

a) Wahrend der Bauphase ist sicherzustellen, dass die in der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift

b)

zum Schutz gegen Baularm — Gerduschimmissionen — (AVV Baularm) festgesetzten Immissi-
onsrichtwerte fiir die betroffenen Gebiete entsprechend ihrer tatsachlichen Art der baulichen
Nutzung wahrend der Tagzeit und wahrend der Nachtzeit eingehalten werden, soweit dies
nach dem Stand der Larmminderungstechnik moglich ist und der hierfir erforderliche Aufwand
oder einzelne LArmminderungsmalRnahmen mit Blick auf das 6ffentliche Bauinteresse nicht
auf3er Verhaltnis zum Schutzzweck stehen. Als Nachtzeit gemafR AVV Baularm gilt die Zeit
von 20.00 Uhr bis 7.00 Uhr. Hierzu sind die der schalltechnischen Untersuchung der Planun-
terlage 11.2 zugrunde gelegten SchallminderungsmafRnahmen — Errichtung von Larmschutz-
wénden und Einhausungen fur Emissionsquellen, Beschrankung der Baggerarbeiten sowie
der Zu- und Abfahrtsverkehre auf die Tagzeit — bei der Baustelleneinrichtung und dem Bau-
stellenbetrieb zu beachten. Eine Entscheidung Uber etwaige erforderliche Larmminderungs-
malinahmen oder — soweit diese nicht mdglich oder untunlich sind — tiber etwaige Entschadi-
gungsleistungen sowie ggf. erforderliche UberwachungsmalRnahmen bleibt vorbehalten. Die
Details der ggf. erforderlichen SchallschutzmalRnahmen sind im Rahmen der Ausfiihrungspla-
nung darzustellen (vgl. Ziff. 1.4.7.1.5.3).

Im Rahmen der Bauausfihrung sind nach den ,LAl-Hinweisen zur Messung, Beurteilung und
Verminderung von Erschitterungsimmissionen” (LAl Landerausschuss fur Immissionsschutz;
Mai 2000) die Anhaltswerte nach DIN 4150, Teil 2 (Erschiitterungen im Bauwesen; Einwirkun-
gen auf Menschen in Gebauden — Juni 1999) und nach DIN 4150, Teil 3, (Erschitterungen im
Bauwesen, Einwirkung auf bauliche Anlagen) einzuhalten.
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c) Die Planfeststellungsbehérde behélt sich vor, Messungen zu den vorstehenden Nebenbestim-
mungen a) und b) anzuordnen, die die Einhaltung der festgelegten Grenzwerte und der Anfor-
derungen bestatigen.

d) Fur den Baustellenverkehr dirfen Motoren von Fahrzeugen und Geréten nicht langer als not-
wendig ungenutzt betrieben werden.

1.4.4.2 Staubschutz wahrend der Bauzeit auf Baltrum

Staubemissionen durch Abtrag von Stauben durch Wind bei Abtrocknung der Cuttings bis zum
Abtransport von der Insel sowie durch Bautétigkeit, Fahrbetrieb oder Witterungseinfliisse sind
durch geeignete MalRnahmen wie Befeuchtung, Reinigung oder Befestigung zu vermeiden bzw. zu
minimieren.

1.4.4.3 Licht

a) Die Beleuchtung der Baustelle im Aul3enbereich wird zwischen 22:00 Uhr abends und 06:00
Uhr morgens auf das fiir den ordnungs- und sicherheitsgemaf3en Bauablauf erforderliche Maf3
nach Anzahl der Leuchtkorper, Héhe tber Grund und Betriebsdauer begrenzt.

b) Es sind Leuchtmittel mit einem geringen Spektralbereich und von mehr als 410 nm wie z.B.
Natriumdampf-Hochdrucklampen (570-630 nm) und/oder monochromatische ,Gelblichtlam-
pen* mit engem Spektralbereich wie z.B. Natriumdampf-Niederdrucklampen (590 nm), optio-
nal auch LED-Lampen vom Typ warm/neutral einzusetzen.

c) Erfolgt die Baucontainer-AufRenbeleuchtung durch Leuchtstoffréhren, ist der Farbton
;warmwhite” zu verwenden.

d) Alleim AulRenbereich der Baustelle installierten Leuchtstellen sind durch Ausrichtung, Abschir-
mung und Reflektoren so zu wahlen, dass der gré3tmdgliche Anteil des Lichtstroms auf die zu
beleuchtende Flache fokussiert.

e) Die Lichtpunkthéhe ist mdglichst niedrig iber Grund zu wahlen.

f)  Alle Leuchtengeh&use sind gegen das Eindringen von Spinnen und Insekten zu schitzen
(Schutzart IP54, staub- und spritzwassergeschuitzt).

145 Stilllegung und Rickbau

Jede dauerhafte (d.h. eine langer als 12 Monate andauernde) und die endgultige Stilllegung des
Seekabels ist der Planfeststellungsbehtrde, dem NLWKN, der NLPV, der Unteren Deichbehérde
des Landkreises Aurich, der Deich- und Sielacht Harlingerland und dem WSA Ems-Nordsee un-
verziglich anzuzeigen.

Bei einer dauerhaften Stilllegung des Seekabels hat der Betreiber sicherzustellen, dass durch das
Kabel eine Gefahrdung Dritter oder eine Beeintrachtigung der Sicherheit und Leichtigkeit des
Schiffsverkehrs nicht zu besorgen ist. Ein Konzept, wie dies sichergestellt wird, ist dem WSA Ems-
Nordsee und der Planfeststellungsbehérde unverziglich vorzulegen.

Spatestens ein Jahr nach Anzeige der endgtltigen Stilllegung ist der Planfeststellungsbehorde eine
Anderungsunterlage vorzulegen, in der samtliche — insbesondere naturschutzfachliche — Folgen
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des Kabelriickbaus denjenigen Folgen gegenibergestellt werden, die aus einem Verbleib des ein-
gebrachten Kabels resultieren, insbesondere:

e derlst-Zustand im Bereich der Seekabeltrasse (Tiefenlage und Uberdeckung der Seekabel,
Stilllegung eines oder mehrerer Seekabel etc.),

e Vor- und Nachteile des Verbleibs und des Rickbaus des Seekabels (Erfordernisse des
Naturschutzes, des Schiffsverkehrs, der Wasserwirtschaft, der Hydromorphologie, kiinfti-
ger Nutzungsanspriiche etc.),

e ein Rickbaukonzept (Aussagen zur technischen Ausfihrung einschlief3lich evtl. Varianten-
prifung, ganz oder teilweiser Rickbau).

Je nach Ergebnis der Anderungsunterlage behalt sich die Planfeststellungsbehoérde vor, unter Ab-
wagung der Belange des Wohls der Allgemeinheit, insbesondere der Sicherheit und Leichtigkeit
des Schiffsverkehrs, der Fischerei, der Wasserwirtschaft, des Naturschutzes oder Nutzungsinte-
ressen Dritter, einen Rickbau des Kabelsystems anzuordnen (s. Vorbehalt unter Ziff. 1.6.6).

1.4.6 Tiefenlage des Kabelsystems
1.4.6.1 Mindestuberdeckung und Verlegetiefe

a) Bei der Verlegung ist sicherzustellen, dass grundsatzlich eine dauerhafte Kabelliiberdeckung
von mindestens 1,50 m gewahrleistet wird (Mindestiiberdeckung).

Abweichend ist:

e im Bereich von Prielen eine dauerhafte Mindesttiberdeckung von 2,0 m

e im Bereich des Baltrumer Wattfahrwassers min. 3,00 m,

e im Bereich von Strand Baltrum bis zur 10m bzw. 14m — Wasserlinie eine dauerhafte Min-
destiiberdeckung von 3, 0 m,

zu gewahrleisten, sofern nach technischem Aufwand und Auswirkungen vertretbar. Sollte in diesen
gesondert genannten Bereichen nur eine geringere als die angeordnete Mindestiiberdeckung ver-
wirklicht werden, so hat die in Ziff. 1.4.10.9 lit. f) und lit. g) beschriebene Uberwachung in einem
zwischen der Vorhabentréagerin, der NLPV und dem WSA Ems-Nordsee abgestimmten Turnus so-
wie einer gemeinsam abgestimmten Vorgehensweise zu erfolgen, um die dauerhafte Uberdeckung
des verlegten Seekabels zu Gberwachen. Sollte zwischen der Vorhabentragerin und dem WSA
Ems-Nordsee zu Dauer und Turnus der Uberwachung keine Einigung erreicht werden, entscheidet
die Planfeststellungsbehdrde auf Antrag der Vorhabentragerin oder des WSA Ems-Nordsee.

b) Um die dauerhafte Mindestiberdeckung entsprechend lit. a) gewéhrleisten zu kénnen, hat sich
die Verlegetiefe bei der Kabellegung an den Aussagen der Referenztopographie (Morphologi-
sche Studie, Anlage 11.3 zum Vorhaben) zu orientieren. Im Rahmen der Erstellung der Aus-
fuhrungsunterlagen ist eine Aktualisierung der Morphologischen Studie vorzunehmen, um an-
hand aktuellster moglichst hochaufgeldster selbst- und fremderhobener Daten (nicht &alter als
2 Jahre) die Verlegtiefe fur die unterschiedlichen Bauabschnittsbereiche gemeinsam mit dem
NLWKN und der NLPV festlegen zu kdénnen.

c) Die Verlegetiefe muss den zukinftig zu erwartenden Niveauschwankungen des Meeresbo-
dens fir die Nutzungsdauer des Kabels Rechnung tragen. Die Ermittlung der Verlegetiefe hat
folgende Aspekte zu beriicksichtigen:
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d)

e)

f)

9)

h)

o Sie soll fur die geplanten Bauabschnitte 2, 4 und 5 (Seekabelverlegung) getrennt ermit-
telt werden.

e Sie soll den ungunstigsten in der Vergangenheit beobachteten Zustand je Abschnitt wi-
derspiegeln.

e Sie kann bei eindeutig positivem Trend (Auflandung) Uber den Beobachtungszeitraum
zur Vermeidung unndgtiger Verlegetiefen auf ein ,angemessenes*, im Einzelfall zu ermit-
telndes, Niveau festgelegt werden.

e Bei negativem Entwicklungstrend (Erosion) tiber den Beobachtungszeitraum ist zu pri-
fen, ob durch eine Vergrof3erung der Verlegetiefe Minderiberdeckungen innerhalb der
projektierten Lebensdauer vermieden werden kdénnen.

¢ In den Trassenabschnitten, in denen eine tiefe Rinne gequert wird, ist der zukiinftige
Verschwenkungsbereich der Rinne innerhalb der Lebens- bzw. Nutzungsdauer der An-
lage mit Hilfe einer Prognose der morphologischen Stabilitdt abzuschatzen. Hier ist unter
Bericksichtigung von Aufwand und Auswirkungen zu prifen, ob das Kabel auf dem glei-
chen Horizont der Verlegetiefe in der aktuellen Rinne verlegt werden kann.

o Die ermittelte Referenztopographie ist mit der Ausfiihrungsplanung vorzulegen.

Die Vorhabentragerin hat die zur Erreichung der erforderlichen Kabeliberdeckung sowie die
zur realzeitlichen Uberwachung der Verlegearbeiten vorgesehenen MaRnahmen, einschlie-
lich vorgesehener MaRnahmen bei festgestellten Bodenproblemen oder unerwartet unginsti-
gen Bodenverhéltnissen, im Rahmen eines Qualitatssicherungsverfahrens bzw. Qualitatsma-
nagements nach anerkannten internationalen Normen darzustellen. Dies beinhaltet z. B. die
Darstellung der verwendeten Gerate in Verbindung mit Eignungsnachweisen, Verlegekonzept,
Ankerkonzept, Messverfahren zur Lokalisierung der Kabellage.

Die morphologische Dynamik sowie Messungenauigkeiten sind bei der Einbringung des Ka-
belsystems nachhaltig zu bertcksichtigen. Dies kann eine grol3ere anfangliche Verlegetiefe
erforderlich machen.

Die Verlegetiefen und Uberdeckungen fir Priele und Fahrwasser sind tiber den Bereich anzu-
setzen, Uber den die Fahrwasser und Priele verschwenken kénnen (Umhullende der in Zukunft
aus morphologischen Veranderungen mdglichen Fahrwasserverschwenkungen).

Die anfangliche Tiefenlage ist — soweit technisch und geologisch mdglich — im Bereich etwai-
ger zukilnftiger Kreuzungen mit planungsrechtlich verfestigten Kabeln oder Rohrleitungen
maglichst so zu wahlen, dass die spatere Verlegung der querenden Bauwerke ohne Errichtung
eines Kreuzungsbauwerks realisiert werden kann.

Die tatsachlich erreichte Tiefenlage/Uberdeckungshohe ist im Verlegebericht (As-Laid-Report)
mit einer vertikalen Genauigkeit von einem Dezimeter oder genauer darzustellen. Samtliche
Fehlstellen (Bereiche, in denen die tatsachlich erreichte Tiefenlage/ Uberdeckung weniger als
im Planfeststellungsbeschluss vorgegeben betrégt) sind als solche zu kennzeichnen und de-
ren Auftreten dezidiert zu begriinden. Mal3nahmen zur Vermeidung und Behebung der Fehl-
stellen sind darzustellen.

1.4.6.2 Eignung des Verlegeverfahrens

Die Eignung des Verlegeverfahrens und die zum Einsatz kommenden Verlegegerate hinsichtlich
des Erreichens der vorgegebenen Uberdeckung sowie die zur Uberwachung der Uberdeckung
vorzusehenden MalRnahmen sind in der Ausfiihrungsplanung im Rahmen eines zertifizierten Qua-
litatssicherungsverfahrens nach anerkannten internationalen Normen durch einen nachweislich
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fachlich anerkannten Sachverstandigen nachzuweisen (Referenzen). Der Nachweis hat auch die
vorgesehenen MaRRnahmen bei festgestellten Bodenproblemen oder unerwartet ungunstigen Bo-
denverhaltnissen zu umfassen. Der Nachweis hat auf der Grundlage einer Designbasis fur die
vorgesehene Trasse zu erfolgen, der die malRgeblichen Angaben tber die hydrographischen und
geologischen Verhaltnisse enthalt. Die Darstellung sowie der Nachweis sind spatestens 8 Wochen
vor Beginn der Bauarbeiten im Rahmen der Ausfuhrungsplanung beim NLWKN, dem WSA Ems-
Nordsee und der NLPV einzureichen.

Die Aufnahme der Bauarbeiten erfordert die Zustimmung der Planfeststellungsbehérde nach Ab-
stimmung mit dem WSA Ems-Nordsee und der NLPV fur den Nationalpark Niedersachsisches

Wattenmeer.
1.4.7 Natur- und Gewasserschutz
1.4.71 Allgemeines

a) Die artenschutzrechtlichen Vorgaben nach den 88 39 ff. und 44 ff. BNatSchG sind nach Mal3-
gabe des § 43m EnWG zu beachten.

b) Der Planfeststellungsbeschluss ist auf der Baustelle zur Einsichtnahme vorzuhalten. Befugten
Personen ist die Einsichtnahme zu gewahren.

147141 Vermeidung und Verminderung, Kompensation und Kohéarenz

Der landschaftspflegerische Begleitplan inklusive der Malinahmenblatter wird als Bestandteil der
Antragsunterlagen mit dem Planfeststellungsbeschluss verbindlich. Alle darin aufgefiihrten Schutz-
und Vermeidungsmafnahmen betreffend aller dort genannten Schutzgiter sind umzusetzen.

Die jeweils zustandige Untere Naturschutzbehérde ist Giber die Umsetzung der im UVP-Bericht und
im Landschaftspflegerischen Begleitplan genannten Vermeidungs-, Minimierungs- und Kompen-
sationsmafinahmen entsprechend zu informieren. Fir den Eingriff in den Naturhaushalt und das
Landschaftsbild wird die Verpflichtung zur Kompensation gem. § 15 Abs. 2 BNatSchG festgestellt.
Das Kompensationserfordernis betragt insgesamt rd. 10,19 hat, wovon 7,41 ha auf den Zustandig-
keitsbereich der NLPV, 2,24 ha auf den Zustandigkeitsbereich des NLWKN und 0,55 ha auf den
Zustandigkeitsbereich des Landkreises Aurich entfallen.

Der Eingriff in den Naturhaushalt ist durch die LBP MalRhahmen E1 (Renaturierungsmal3nahmen
einem durch anthropogene Einwirkung beeintrachtigten Heller im Stdosten der Insel Baltrum) zu
ersetzen. Art und Zeitpunkte der Ausfiihrung sind mit den berthrten Naturschutzbehérden auf Ba-
sis der Ausfuhrungsplanung abzustimmen. Die Vorhabentragerin hat der Planfeststellungsbehérde
zur Herstellungskontrolle einen Bericht Gber die Umsetzung der KompensationsmalRnahme vorzu-
legen.

1.4.71.2 Kohéarenzsicherung

Fir die in Summation aller 5 geplanten ONAS baubedingt nicht sicherzustellende Vertraglichkeit
der Projekte mit den Erhaltungszielen des NLP (Anlage 5, lll., NWattNPG) fir wertbestimmende

! Teilsummen gerundet, daher ergibt sich aus den Teilflachen eine um 0,1 ha gréRere Summe.
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Gastvogelarten in seiner Eigenschaft als EU-Vogelschutzgebiet (Nr. VO1) und fur den wertbestim-
menden Seehund in seiner Eigenschaft als FFH-Gebiet (Nr. 001) ist eine zeitlich befristete Koha-
renzsicherungsmaf3inahme im Sinne des § 34 Abs. 5 BNatSchG erforderlich.

Zum Schutz von angestammten Hochwasserrastplatzen fur Gastvogel sowie zum Schutz von Lie-
geplatzen als bedeutender Teillebensraum von Seehunden ist in den Baujahren von 2025 bis ein-
schl. 2031 jeweils im Zeitraum vom 01. April bis 15. Oktober eine Absperrung des Ostendes der
Insel Baltrum in Form eines Zaunes vorzunehmen (LBP Malinahme E4). Eine durchgéngige Be-
treuung des Zaunes durch qualifiziertes Personal ist wahrend der jahrlichen Standzeit sicherzu-
stellen. Genaue Lage, Art, Zeitpunkt und Betreuung sind mit der NLPV vor Durchfiihrung einver-
nehmlich abzustimmen. Die MalZnahme muss erstmals zum 01.04.2025 funktionsfahig eingerichtet
sein.

14713 Beginn und Ende der mal3gebenden Bauabschnitte

a) Beginn und Ende der malRgebenden Bauabschnitte sind dem NLWKN (Betriebsstellen Brake-
Oldenburg, Norden und Aurich und der Direktion, GB VI, Standort Oldenburg), dem WSA Ems-
Nordsee sowie der NLPV unverziglich schriftlich anzuzeigen.

b) Die Vorhabentragerin hat bei Beendigung der Bauarbeiten alle Gerate und Hilfsmittel restlos
zu entfernen.

14714 Anderung der MaRnahmen

Jede (bau-, anlage- oder betriebsbedingte) Anderung der MaRnahme ist rechtzeitig vor ihrer Durch-
fuhrung der Planfeststellungsbehérde und den fachlich betroffenen Behérden mitzuteilen. Wesent-
liche Anderungen bedurfen der vorherigen Zulassung durch die Planfeststellungsbehérde im Be-
nehmen mit NLWKN und NLPV, sofern deren Belange beriihrt sind. Anderungen sind so friihzeitig
anzuzeigen, dass das Erfordernis einer Genehmigung geprift und die Entscheidung vor der ge-
planten Durchfihrung getroffen werden kann.

14715 Ausfuhrungsplanung
147151 Allgemeines

Spéatestens acht Wochen vor Beginn der Horizontalbohrung und vor Beginn der Kabelverlegung
sind dem NLWKN nebst Gewasserkundlichem Landesdienst — GLD — (Betriebsstellen Aurich,
Brake-Oldenburg, Norden-Norderney und der Direktion, GB VI, Standort Oldenburg), dem WSA
Ems-Nordsee, der NLPV und der Planfeststellungsbehotrde jeweils eine der entsprechenden Ar-
beiten in deutscher Sprache zur Abstimmung vorzulegen. Mit der Aufnahme der Bauarbeiten darf
erst nach Zustimmung der Planfeststellungsbehdrde zur Ausfihrungsplanung im Benehmen mit
dem NLWKN, dem WSA Ems-Nordsee und der NLPV fur ihren jeweiligen Aufgabenbereich begon-
nen werden.
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1.4.7.15.2 Muffeninstallation

Der Einbau von Muffen in den Gewassergrund ist nach Mdglichkeit zu vermeiden. Sofern auf dem
Gebiet des Nationalparks der Einsatz einer Muffe notwendig ist, sind im Rahmen der Ausfihrungs-
planung alle zumutbaren technischen Varianten auszuschépfen, die zu geringeren Beeintrachti-
gungen von Flachen fuhren. Sofern keine zumutbare Alternative zum Einbau einer Muffe zur Ver-
figung steht, sind der Planfeststellungsbehérde vor Baubeginn begriindende Unterlagen vorzule-

gen.

147153 Inhalt der Ausfuhrungsplanung

Die Ausfuhrungsplanung hat zu beinhalten:

Die Zeitplanung (inkl. Bauzeitenplan der einzelnen Bauablaufe, Tidefenster und Angaben
zum Schichtbetrieb);

eine Aufstellung der zum Einsatz kommenden Verlegeverfahren und Verlegegeréate in den
jeweiligen Trassenabschnitten inkl. Nachweis der Eignung der Verlegeverfahren, der zum
Einsatz kommenden Verlegegerate fur das Erreichen der vorgegebenen Mindestiiberde-
ckung und des Erfordernisses fir PrelayRuns/Pretrenches in den Bauabschnitten 2 und 4
auf Grundlage der ermittelten Baugrund-Surveydaten und der Berucksichtigung der ortli-
chen Bodenverhaltnisse;

Referenzen dariber, dass bei der Wahl der Verlegemethode grundséatzlich das zum Zeit-
punkt der Verlegung umweltschonendste Verfahren bevorzugt wird, mit dem die geforderte
Verlegetiefe mit Sicherheit gewéahrleistet wird;

Nachweis der Durchbohrbarkeit der anstehenden Béden/Sedimente im Zuge der Horizon-
talbohrung auf Grundlage der Baugrund-Surveydaten;

Uberlangenkalkulationen fur die erforderliche Kabellange fiir alle Teilstrecken unter Beriick-
sichtigung des Bedarfs von Muffeninstallationen, Re-Routings, etwaigen Restarbeiten und
der Installationsmethoden;

verbindliche Angaben zur Umsetzung des realzeitlichen Surveys der Tiefenlage des Kabel-
systems wahrend der Verlegearbeiten (Angaben zu vorgesehenen MalRnhahmen zur real-
zeitlichen Uberwachung der Verlegearbeiten);

die abschnittsweise Ermittlung der Referenztopographie zur dauerhaften Gewahrleistung
der Mindestiiberdeckung des Kabels;

verbindliche Angabe der technischen Spezifikation des Kabelsystems;

Angaben zur Tragfahigkeit und Befahrbarkeit der Misch- und Schlickwatten im Trassenbe-
reich;

die Beschreibung und Abfolge der Arbeitsschritte, einschliel3lich des Vorgehens bei not-
wendigen Kabelkreuzungen inklusive der ggf. notwendigen Baumafinahmen unter Beifl-
gung von Schnitten und Lageplanen mit Trassenkilometrierung und verbindlicher Angabe
der Muffenstandorte (Koordinatenangaben in WGS 84 und ETRS89 UTM32);

Burial Assesment Study (BAS), die folgendes beinhaltet:

- die Darstellung und Bewertung aller Mal3nahmen abgestellt auf definierte Trassen-
abschnitte, die zur Erreichung der erforderlichen Verlegetiefe notwendig sind, unter
Einbeziehung der Ergebnisse aller relevanten Trassenerkundungen sowie der kon-
kret fur die Verlegung der Kabel zum Einsatz kommenden Verlegegerate.
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- Die BAS ist von einem geeigneten, unabhangigen und auf dem Gebiet der Seeka-
belverlegung international anerkannten Sachverstandigen zu Uberprifen.

- Der vorstehende Nachweis hat auf der Grundlage der Erkundungsergebnisse der
vorgesehenen Trasse zu erfolgen und hat die mal3geblichen Angaben tber die hyd-
rographischen und geologischen Verhaltnisse zu enthalten.

- Der Nachweis muss die zur Erreichung der erforderlichen Uberdeckung sowie die
zur realzeitlichen Uberwachung der Verlegearbeiten vorgesehenen MaRnahmen,
einschliel3lich vorgesehenen Malinahmen bei festgestellten Bodenproblemen oder
unerwartet ungunstigen Bodenverhéltnissen im Rahmen eines Qualitatssicherungs-
verfahrens bzw. Qualititsmanagements nach anerkannten internationalen Normen
umfassen.

- Dies beinhaltet insbesondere z.B. die Darstellung der verwendeten Gerate in Ver-
bindung mit Eignungsnachweisen, Verlegekonzept, Ankerkonzept, Messverfahren
zur Lokalisierung der Kabellage und Uberdeckungen;

Angaben zur Erreichbarkeit der Bohrein- und -austrittsstellen im Watt mit schwimmendem
Gerat, einschliel3lich gemessener, auf die Pegeldaten zu beziehender Watthéhen und einer
statistischen Auswertung der sommerlichen Springtidenverlaufe der letzten 10 Jahre;
verbindliche Angaben zur Ausfihrung der wattseitigen BE-Flachen und deren Umschlie-
Bung;

verbindliche Angaben zur Lage aller Bohrein- und -austrittspunkte;

verbindliche Angaben zu Transportwegen und BE-Flachen auf der Insel Baltrum und am
Festland;

verbindliche Angaben zu Ausfiihrungsart und Positionierung der Dalbenreihen fir die HDD
im Watt sudlich der Insel Baltrum sowie zur ggf. erforderlichen Schutzrohrzwischenlage-
rung;

Alternativiosungen fur die Durchfihrung der Arbeiten bei niedrigen Hochwasserstanden;
das Ankerkonzept/ der Ankerversetzplan (soweit zwingend erforderlich) fur das Versetzen
der Verlegebarge mit:

- einem Lageplan der vorgesehenen Ankerpositionen (inkl. Koordinatenliste in gradu-
aler (Grad-Minuten-Sekunden; ggmmss) oder nautischer Notation (Grad- Minuten-
Dezimal-minuten; ggmm.nnnn), Bezugssystem WGS 84 sowie ETRS89 UTM32N;

- bei der Erstellung des Ankerkonzeptes sind die Ankerpositionen so auszuwéhlen,
dass Hartsubstrate/gesetzlich geschitzte Biotoptypen weitrAumig umgangen und
Beeintrachtigungen vermieden werden;

- Ebenso sind etwaige Einschréankungen oder Sperrungen des Baltrumer Wattfahr-
wassers auf das bautechnisch unabdingbar notwendige rdumliche und zeitliche
Mal3 zu beschrdnken und so einzurichten, dass die Bedirfnisse der Ausflugsschiff-
fahrt und der Inselversorgung beriicksichtigt werden. Die Verlegeeinheiten haben in
diesem Zusammenhang taglich ihre Lage der 6rtlich zustandigen Verkehrszentrale
zu melden. Hinweis: Die Verkehrszentrale German Bight Traffic (Tel: 04421 489282)
ist zustandig fur den Bereich nordlich der Verbindungslinie der Ansteuerungstonne
der Seegatten. Die Verkehrszentrale North Coast Traffic (Tel: 04421 489281) ist
zustandig fur den Bereich sudlich der Ansteuerungstonnen der Seegatten.

- einem Ablaufplan mit den einzelnen Verlegepositionen der Kabelverlegeeinheiten
und der zeitlichen Planung der Ankeraktivitaten;
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- einer technischen Beschreibung der Totmannanker mit entsprechender Zuglastbe-
rechnung;

- einer Beschreibung der Verfahrensweise fiir die Einbringung und Bergung der Tot-
mannanker;

- einer technischen Beschreibung der Ankerverlegeschiffe;

e das schiffs- und bootsgestiitzte Transport-, Ver- und Entsorgungskonzept fir HDD und Ka-
belverlegung (inkl. Entsorgung von Cuttings und Bohrspulldsung, An- und Abtransport des
Personals, der geplanten Liegeplatze der Pontons- und Begleitschiffe im trockenfallenden
Watt und der Ankerplatze sowie Benennung von Korridoren fiir Bewegungen schwimmen-
der Gerate); Uber die Regelungen der NordSBefV hinaus, aus der sich die jeweiligen
Hoéchstgeschwindigkeiten ergeben, sind die Fahrgeschwindigkeiten im Eulitoral baustellen-
intern weitergehend zu regeln, um Beeintrachtigungen zu vermeiden;

o das Umweltvorsorgekonzept als Bestandteil des ohnehin zu erstellenden Gesundheits-, Ar-
beitssicherheits- und Umweltvorsorgekonzeptes (HSE) mit verbindlichen Angaben zur La-
gerung und Entsorgung von Abfall und Abwasser- /Brauchwasser einschlief3lich eines Not-
fallplanes;

e Verbindliche Angaben zu den verwendeten Maschinen und Geraten (einschlie3lich aller
Subunternehmer) innerhalb der 12-Seemeilen-Zone sowie deren Rufzeichen und Nationa-
litat. Dies gilt fur alle Wasserfahrzeuge, Kabelverlegegerate, Kettenfahrzeuge, Seilwinden,
motorgetriebene Drainagepumpen, etc.;

e Angaben zu Vorratsbehaltern fir wassergefahrdende Stoffe sowie allen Geréaten, bei denen
wassergefahrdende Stoffe zum Einsatz kommen (einschlie3lich einer Auflistung der jewei-
ligen Betriebs- und Schmierstoffe und dazugehorigen Schadensverhitungs- und Schaden-
bek&mpfungsmittel);

o verbindliche Angaben zur abschlieRenden Wiederherstellung der Bohraustritts-, Rohrein-
zugs- und Muffenbaustellen am Strand der Insel Baltrum;

o verbindliche Angaben zu Kabel- und Pipelinekreuzungen mit:

- dezidierten Beschreibungen notwendiger Baumalnahmen inklusive beigefugter La-
geplane und Schnitte;

- einem detaillierten Konzept zur Trennung und Bergung auf3er Betrieb befindlicher
Kabel im Verlegekorridor, das den aktuellen Regeln der Technik und Sorgfaltspflicht
entspricht; hierbei ist das Null-Einleitungsprinzip zu beachten; verbleibende Enden
sind fachgerecht zu versiegeln, um Schadstoffeintrdge ins Kiistenmeer zu unterbin-
den;

o detaillierte Darstellung des Risikomanagements mit Bezug auf etwaige Unwégbarkeiten,
z.B. Bodenhindernisse, Bodenverhaltnisse, etc.;

e Angaben zur potenziellen Wintersicherung der Bohrbaustellen und -flachen am Strand der
Insel Baltrum im Wattbereich stidlich der Insel (einschl. der Dalbenreihe) sowie vor Dornu-
mergrode;

e detaillierte Angaben zu den erwarteten Schallimmissionen sowie den ggf. erforderlichen,
verbindlich umzusetzenden SchallschutzmalRnahmen;

e eine mit der NLPV abgestimmte Zwischenparkposition fur die Kabelschutzrohre im Falle
einer zwingenden tidebedingten Zwischenlagerung;

e eine mit dem GLD abgestimmte Darstellung, inwiefern die Messstellen des NLWKN fiir un-
terschiedliche Monitoringzwecke durch das Vorhaben betroffen sind.



Qﬁ Niedersachsische Landesbehérde fur StraBenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 04.04.2025
2 Maflnahme: Netzanbindung LanWinl Seetrasse

Seite 28 von 215

Dem WSA Ems-Nordsee ist in geeigneter Weise nachzuweisen, dass sowohl dem Auftragnehmer
fur die Erstellung der BAS als auch dem unabhangigen Sachverstandigen, der die BAS pruft, samt-
liche fur die Erstellung und Prifung der BAS relevanten Unterlagen (inkl. der UXO-Untersuchung)
zur Verfuigung gestellt werden.

1.4.71.6 Inhalt der Ausfuhrungsplanung in kiistenschutzrelevanten Bereichen

Dem Geschéftsbereich 1 der NLWKN-Betriebsstelle Norden als Trager der Deicherhaltung und
Schutzdunensicherung sind dariiber hinaus auch spatestens acht Wochen vor Beginn etwaiger
Arbeiten in kuistenschutzrelevanten Bereichen (Schutzdiinen, Strand, Katastrophenweg) folgende
Unterlagen in deutscher Sprache vorzulegen:

1. detaillierte Beschreibung der MaRnahmen in den kiistenschutzrelevanten Bereichen

2. Lagepléne Uber Zuwegungen und Rickspdulleitungen in den kiistenschutzrelevanten Berei-

chen

Langsschnitte fiir den Bereich Schutzdiinen/ Strand mit Angabe der Uberdeckungen

Lageplan und Detailplane (Ansichten, Schnitte) der Steganlage

Bauzeitenplan

Detailplan BE-Flache und Zwischenlager Rohrstrange Strand mit Hohenangaben des Ge-

landes

7. Lageplan mit Darstellung der hochwassersicheren Flache, die im Fall erhéhter Wasser-
stande und Raumung der BE-Flache am Strand fur die Zwischenlagerung der Fahrzeuge,
Gerate, Materialien etc. genutzt wird, einschlie3lich Angabe der Héhenlage

8. Liste der eingesetzten Fahrzeuge und Gerate (Fahrzeugtyp, tatsdchliches Gesamtgewicht,
tatsachliche Achslasten)

9. Notfallplane fir Arbeiten nach dem 15.09 und vor dem 15.04. des Folgejahres

10. Liste Ansprechpartner bei der Vorhabentrégerin

o g AW

Spatestens in der Ausfiihrungsplanung ist darzulegen, wer die dauerhafte Unterhaltung und Ver-
kehrssicherung der Kompensations- und Koharenzsicherungsmal3nahmen tibernehmen wird.

1.4.71.7 Verantwortliche Ansprechpartner

a) Dem NLWKN (Betriebsstelle Norden, GB | und Direktion, GB VI am Standort Oldenburg), dem
Landkreis Aurich als Untere Deichbehdrde, der Deich- und Sielacht Harlingerland als Tragerin
der Deicherhaltung fur den Hauptdeich in Dornumergrode sowie der NLPV sind bis spéatestens
14 Tage vor Beginn der Horizontalbohrung und der Kabelverlegearbeiten schriftlich unter An-
gabe von Name, Berufsbezeichnung, Dienstanschrift und Mobilfunknummer jeweils ein fur die
praktische Ausfiihrung der Bauarbeiten dauerhaft verantwortlicher Ansprechpartner (Bau- und
Projektleiter) des Antragstellers und der ausfiihrenden Firma zu benennen, welcher auch zu
Nacht, an Feiertagen sowie am Wochenende erreichbar ist. Dem WSA Ems-Nordsee sind die
genannten Kontaktdaten spatestens vier Wochen vor Beginn der Arbeiten zu benennen.

b) Die Vorhabentragerin hat zu gewéhrleisten, dass die verantwortliche Person permanent tber
die angegeben Kontaktdaten erreichbar ist. Sofern die Vorhabentragerin mehrere Personen
benennen mdchte, hat sie tber interne Mechanismen wie z.B. Rufumleitungen die leichte Er-
reichbarkeit der jeweils verantwortlichen Person sicherzustellen.
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d)

Die verantwortlichen Ansprechpartner haben fir die gesamte Ausfihrungsphase vor Ort zur
Verfliigung zu stehen. Die jeweiligen Zustandigkeiten innerhalb des Projektes sind mit Hilfe
eines entsprechenden Organigramms darzustellen, aus welchem auch die Informations- und
Entscheidungswege hervorgehen.

Bei Auftreten von Problemen in der Bauausfiihrung ist die Fortsetzung einzelner Arbeits-
schritte mit der Naturschutzfachlichen Baubegleitung (NFB) abzustimmen. Die NFB bt in die-
sen Fallen zusatzlich beratende Tatigkeiten aus. Ist eine Einigung nicht zu erzielen, liegt die
Entscheidung zum weiteren Vorgehen bei der Bau- und Projektleitung des Antragsstellers. Die
Entscheidungsfélle sind durch die NFB schriftlich zu dokumentieren und den zustdndigen Be-
horden zeitnah vorzulegen.

1.4.7.1.8 Verhalten von Personen

a)

b)

d)

e)

f)

9)

h)

Die an dem Bauvorhaben beteiligte Personen haben sich so zu verhalten, dass die Beschadi-
gung der im jeweilig berthrten Schutzgebiet wildwachsenden Pflanzen und die Beunruhigung
der dort wildlebenden Tiere auf ein Minimum beschrankt werden.

Die beteiligten Personen dirfen sich lediglich im Arbeitsbereich aufhalten.

Seegrasbestande und Muschelbanke durfen nur in zwingend erforderlichem Umfang betreten
werden; der erforderliche Umfang ist der NLPV in der Ausfiihrungsplanung nachzuweisen.

Das Deichvorland darf nur auf den vorhandenen oder von der NFB festgelegten Wegen ge-
guert werden.

Es ist eine Liste aller am Bau beteiligter Mitarbeiter aufzustellen und laufend zu aktualisieren.

Alle Mitarbeiter sind vorweg hinsichtlich der naturschutzfachlichen und -rechtlichen Gegeben-
heiten in die Ortlichkeit einzuweisen, ansonsten ist eine Teilnahme am Baugeschehen nicht
zulassig. Zuwiderhandlungen fihren zum Ausschluss vom Projekt.

Unnétige Fahrzeugbewegungen sind zu vermeiden. Dies gilt vor allem im Bereich des Natio-
nalparks und hier insbesondere fir Schiffsbewegungen innerhalb einer Stérzone von
1.000,00 m um Seehundliegeplatze herum.

Fur den Gerate- und Personentransport sind vorhandene Zuwegungen zu benutzen.

Fahrzeugbewegungen im Watt aul3erhalb der Baustellen sind mit Start- und Endzeit und
Grund der Fahrten in einem Bordbuch zu protokollieren und auf Verlangen der NFB vorzule-
gen.

1.4.71.9 Baudokumentation und Kommunikation

a)

b)

Zur Baudokumentation und Kommunikation ist fur die Baumal3hahmen durch die Vorhaben-
tragerin ein Bautagebuch zu fithren, in dem die Bauzeiten, der Baufortschritt (Bauabschnitt,
tatsachliche Trassenlage und Verlegetiefe) sowie Besonderheiten (z.B. Witterungseinflisse,
Kolkungen, Hindernisse, Unfélle) dokumentiert werden.

Zu erfassen sind insbesondere:
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d)

f)

9)

- der Baufortschritt immer mit Koordinatenangaben in ETRS 89/UTM 32N und WGS
84; der Baufortschritt der HDD Bohrung kann zunéchst im eigenen Koordinatensys-
tem der Vorhabentrédgerin aufgezeichnet werden; fir die Bestandspléane und GIS -
Dokumentation sind die Koordinaten in ETRS89/UTM 32N und WGS 84 zu trans-
formieren;

- Verlegetiefen und Verlegefortschritt bei der Kabelverlegung;
- Schwierigkeiten und Verzdgerungen;
- Gerate und Personal im Einsatz;

- Lage der Schiffe bei jedem Positionswechsel, genutzte Ankerpositionen (mit Koor-
dinaten);

- Ausblick auf geplante Aktivitaten in den nachsten 24 Stunden inklusive Bertcksich-
tigung der Wettervorhersage;

- Auflistung der Personal- und Geratetransporte mit Detailauflistung des Umfangs,
Transportmittel, Uhrzeit (Start/Ende) mit Angaben tber Start und Ziel fur alle Arbei-
ten im Bereich der Wattflachen zwischen Festland und der Insel Baltrum;

- Nicht ausgefiihrte Arbeiten (Abweichungen vom Bauzeitenplan) mit Begriindung.

Mitarbeitern des NLWKN (Geschéftsbereich VI der Direktion am Standort Oldenburg) und der
NLPYV ist jederzeit die Einsichtnahme in das Bautagebuch zu gewéhren und auf Verlangen die
Besichtigung der Baustellen ggf. mit Hilfe der Transport- und Baustellenlogistik (Mitfahrten auf
Schiffen und sonstigen Einheiten nach vorheriger Abstimmung) auf Kosten der Vorhabentra-
gerin zu ermoglichen.

In wochentlichem Turnus sind Projektsitzungen der Bau- und Projektleiter und der Natur-
schutz- und Umweltfachlichen Baubegleitung zum Fortgang der Arbeiten abzuhalten. Dem
NLWKN (Geschéftsbereich VI der Direktion am Standort Oldenburg) und der NLPV ist auf
Wunsch Gelegenheit zur Teilnahme zu geben. Alle Protokolle und Dokumente der Projektsit-
zungen werden zeitnah auch an den NLWKN (Geschéftsbereich VI der Direktion am Standort
Oldenburg) und der NLPV Ubergeben.

Auf dem Verlegeschiff ist eine fur die Umsetzung der Vorgaben verantwortliche und von der
Vorhabentragerin bzw. von der Vorhabentrdgerin beauftragten Unternehmen unabhéangige
fachlich geeignete und qualifizierte Person einzusetzen, die den Verlegevorgang permanent
tberwacht und in Echtzeit kontinuierlich dokumentiert. Diese Dokumentation ist dem WSA
Ems-Nordsee, insbesondere in Bezug auf die erreichten Uberdeckungsh('jhen, im Rahmen der
Tagesberichterstattung zu tibermitteln. Abweichungen, die eine geringere als die in den jewei-
ligen Bereichen vorgegebene Tiefenlage oder sonstige Beeintrachtigungen der Sicherheit und
Leichtigkeit des Schiffsverkehrs oder des schiffbaren Zustands der Bundeswasserstralie er-
warten lassen, sind zu dokumentieren und dem WSA Ems-Nordsee unverziglich per Email zu
melden. Das Gleiche gilt fir wesentliche Unterbrechungen der Verlegung.

Das Ergebnis ist in die Tagesberichte aufzunehmen und taglich an den Seewarndienst Emden
bzw. bei besonderen Vorkommnissen zusétzlich an das WSA Ems-Nordsee zu Ubermitteln.

Der gesamte Verlegevorgang ist realzeitlich und kontinuierlich durch einen unabhéngigen und
namentlich benannten Surveyor zu tberwachen und insbesondere hinsichtlich der Verlegetie-
fen sowie des Verlegefortschritts zu kontrollieren und zu dokumentieren. Das Ergebnis (KP-
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Angaben (im Bautagebuch) / koordinatengenaue Auflistung der Verlegetiefe des Kabels (im
as-built Bericht) und der zugehérigen Bathymetrie in mNHN) ist in das Bautagebuch und Ta-
gesberichte aufzunehmen. Hinsichtlich der Tagesberichte ist bezlglich der Belange des WSA
Ems-Nordsee und dem Seewarndienst Emden die Vorgabe aus Ziff. 1.4.10.4 dieses Beschlus-
ses zwingend zu beachten. Etwaige Abweichungen von den geforderten Verlegetiefen oder
sonstige Ereignisse, die erhebliche Auswirkungen auf den Bauablauf erwarten lassen, sind
dem NLWKN (Geschéftsbereich VI der Direktion am Standort Oldenburg), dem WSA Ems-
Nordsee und der NLPV unverziglich mitzuteilen. Dabei sind die Abweichungen und die
Grinde hierfir umfassend zu erlautern und in den Tagesberichten zu dokumentieren. Weiter-
hin sind in den Tagesberichten Unterbrechungen der Verlegung aufzunehmen.

h) Etwaige Abweichungen von den geforderten Verlegetiefen oder sonstige Ereignisse, die eine
Beeintrachtigung der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs oder des schiffbaren Zu-
stands der Bundeswasserstrafl3en oder erhebliche Auswirkungen auf den Bauablauf erwarten
lassen, sind dem NLWKN (Geschéftsbereich VI der Direktion am Standort Oldenburg), dem
WSA Ems-Nordsee und der NLPV unverziglich mitzuteilen. Dabei sind die Abweichungen und
die Grunde hierfiir umfassend zu erlautern und in den Tagesberichten zu dokumentieren. Wei-
terhin sind in den Tagesberichten Unterbrechungen der Verlegung aufzunehmen.

1.4.71.10 Minderiberdeckungen

Wird festgestellt, dass die erforderlichen Verlegetiefen nicht erreicht wurden, hat die Vorhabentra-
gerin bzw. der von ihr beauftragte Surveyor dem NLWKN (Geschéftsbereich VI der Direktion am
Standort Oldenburg), dem WSA Ems-Nordsee und der NLPV unverziglich ein Konzept zur Be-
schreibung und Umsetzung geeigneter Gegenmalnahmen vorzulegen. Sofern aus verkehrssi-
cherheitstechnischen oder naturschutzfachlichen Griinden eine geringere Uberdeckung nicht statt-
haft ist, sind mit dem WSA Ems-Nordsee, dem NLWKN (Geschéftsbereich VI der Direktion am
Standort Oldenburg) und der NLPV MalRnahmen zur Sicherung des Kabels abzustimmen und der
Planfeststellungsbehdrde zur Entscheidung vorzulegen; Steinschittungen sind dabei nur als letzt-
mogliche MaRnahme vorzusehen. Sofern technisch und wirtschaftlich moglich, ist das Kabel bei
Minderliberdeckung auf Anweisung der Planfeststellungsbehdrde im Benehmen mit dem WSA
Ems-Nordsee, dem NLWKN (Geschéftsbereich VI der Direktion am Standort Oldenburg) und der
NLPV wieder auf die geforderte Verlegetiefe zu bringen.

1.4.71.11 Vorlage Bestandsplane

Spéatestens sechs Monate nach Ende der Bauarbeiten sind der NLPV und dem NLWKN einschlief3-
lich dem Gewasserkundlichem Landesdienst (GLD) (Direktion GB VI Standort Oldenburg, Betriebs-
stelle Aurich GB 1l und Betriebsstelle Norden GB I, GB Il und GB Il (Forschungsstelle Kiiste))
Bestandsplane der eingebauten Kabel sowie der eingebauten Schutzrohre mit Nachweisen der
Bauzeit, des katastergenau eingemessenen Kabelverlaufs und der Verlegetiefen in mNHN sowie
der Bathymetrie in Papierform sowie als PDF-Dokument und als ArcGIS File-Geodatabase (mind.
Version 9) auf geeigneten Datentragern in gepackter (.zip /.7z) und ungepackter Variante zu tuber-
mitteln.
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Die F-Gdb beinhaltet Geodaten in Form von Feature-classes, die als Ubergeordnete Fea-
ture Datasets fur folgendes Koordinatensystem bereitzustellen sind: ETRS_89,
(ETRS_1989 UTM_Zone_32N_8stellen), EPSG: 4647

Namensgebung Feature-Datasets: ,Datensatzbezeichnung* + ,_Datenoriginator® +
. ETRS_89% Bsp.: Kabelverlegearbeiten-BalwWin 3_NLPV_ETRS_89

Namensgebung Feature-classes: ,Datenbezeichnung” +,_Datenoriginator* +, ETRS_ 89,
Bsp.: Vibroschwerteinsatz-BalWin3_NLPV_ETRS_ 89

Bei der Transformation der Geodaten von Gaul3-Kriiger zu ETRS_89 ist eine Transforma-
tionsmethode, abgestimmt zu den Genauigkeitsanspriichen der Geodaten in Form von
,BeTA2007“ oder ,GNTRANS NI* anzuwenden.

FlUr Geodaten die mit ArcGIS Version 10 und neuer erstellt worden sind, ist zusatzlich ein
Kartenpaket (.mpk) und fur jeden Layer ein Layerpaket (.Ipk) mit folgenden Kriterien zu
erstellen.

o Kartenpaket
Bezeichnung: ,Name der F-Gdb*" + ,_Originator*.
Eigenschaften des Kartendokuments: Die Felder Titel, Beschreibung und Autor
sind verpflichtend und sinngemal auszufillen.
Pfadname setzen > ,relative Pfadnamen fur Datenquellen speichern”

o Layerpakete
Bezeichnung: ,Datenbezeichnung” + ,_Originator*.
Eigenschaften des Layers: Die Felder Titel, Beschreibung sind verpflichtend
und sinngemal3 auszufillen.
Die F-Gdb ist hinsichtlich der Verlegetiefen und Bauzeiten abschnittsweise ent-
sprechend zu attributieren.

Die schriftiche Angabe des Kabelverlaufes kann sich auf eine tabellarische Aufstellung der
Kabelkoordinaten fur die Eintritts-, Austritts- und sémtliche Richtungsdnderungspunkte im
Verlauf beschranken. Die Angabe der Koordinaten hat mit Benennung des verwendeten
Koordinaten- und geodatischen Bezugssystems zu erfolgen. Erwartet werden 3 Datens-
atze:

Linienfeature: Kabel- und Schutzrohrlage, abschnittsweise attributiert nach Verlegeverfah-
ren, Bauzeiten, Solltiefen

Punktfeature: Real erreichte Verlegetiefe im Zuge der Erstverlegung

Punktfeature: Projektkilometrierung (KP) in 200m- und 1km-Abschnitten.

1.4.7.2 Durchfiihrung der Bauarbeiten/Kabelverlegung

a.

Die Beeintrachtigungen des Wattbodens z.B. durch Befahren, Ankern, Schraubenstrahl, Ein-
richten von Baugruben ist z.B. durch Optimierung des Bauablaufs, des Gerateeinsatzes, der
Gerateauswahl und der Ausnutzung der Tideverhaltnisse auf das unbedingt notwendige Malf3
zu reduzieren.

Schwimmende Einheiten missen stets so eingesetzt werden, dass der Wattboden nicht be-
eintrachtigt wird. Eine Beeintrachtigung ist anzunehmen, wenn bei Eigenantrieb 30,00 cm und
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bei Pontons 10,00 cm Wassertiefe unter dem tiefsten Punkt der Rimpfe/ der Schiffodden un-
terschritten werden. Fahrten dirfen nur dann begonnen werden, wenn das Fahrtziel hochst-
wahrscheinlich erreicht werden kann. Es ist stets defensiv zu fahren, so dass es nicht zu
Grundberiihrungen oder Sedimentaufwirbelungen kommen kann.

Die jeweiligen Hochstgeschwindigkeiten ergeben sich aus der NPNordSBefV. Im Rahmen der
Ausfuhrungsplanung sind die Fahrtgeschwindigkeiten im Eulitoral baustellenintern weiterge-
hend zu regeln, um Beeintrdchtigungen zu vermeiden. Im Rahmen der Ausfiihrungsplanung
sind Korridore fir Schiffs- und Bootsbewegungen festzulegen.

Der Einsatz von Schubbooten mit Jetantrieben ist nur mit Zustimmung der Planfeststellungs-
behdrde nach Abstimmung mit der NLPV zulassig und einem mit der NLPV abgestimmten
Wirkungsmonitoring durch die NFB zu unterziehen.

Speedboote dirfen nur fur langsame Fahrten eingesetzt werden, unter der Voraussetzung,
dass sie mit AuRenbordmotoren mit h6herverstellbarer Antriebsschraube ausgeristet sind. Die
Verwendung von 2-Taktauf3enbordmotoren im Nationalpark ist nicht gestattet.

Das Trockenfallenlassen schwimmender Einheiten auf den Wattflachen ist zu minimieren. Die
betreffenden Liegeplatze sind im Rahmen der Ausfihrungsplanung so festzulegen, dass
schutzwirdige Bereiche geschont werden.

Alle selbstfahrenden schwimmenden Einheiten und Arbeitspontons sind mit AIS-Sendern aus-
zustatten. Eine Ausnahme bilden lediglich komplett offene Boote ohne Aufbauten oder Ruder-
hauser von 5,00-7,00 m Lange, die bauartbedingt nicht schneller als 8,00 kn fahren kénnen.
Die Sender sind wahrend der gesamten Einsatzdauer im Projekt in Betrieb zu halten, auch
wéhrend der Arbeitspausen und Liegezeiten.

Auf dem Wattboden abgelegte Kabel sind an deren Kabelenden eindeutig einzumessen bzw.
zu markieren. Auffinden und Aufnehmen des Kabelendes darf nicht mit zusatzlich zu bilanzie-
renden Eingriffen verbunden sein. Dem NLWKN, dem WSA Ems-Nordsee und der NLPV ist
die Lage des Kabelendes mit Koordinaten in WGS 84, ETRS89/UTM mitzuteilen.

Fur das Erreichen der Bohraustrittspunkte im Eulitoral mit schwimmendem Gerat ist die
Springtidezeit vorausschauend zu nutzen, es sei denn, es wird im Vorfeld gegenlber der
NLPV der Nachweis gefiihrt, dass auch bei MHW ausreichende Wassertiefen fir das schad-
lose Ein- und Ausschwimmen vorliegen. Die Hochwasserscheitelpunkte sind exakt einzuhal-
ten.

Es ist sicherzustellen, dass im Eulitoral durch das Befahren keine nachhaltige Anderung des
Wasserabflussverhaltens (Entstehung neuer Priele) hervorgerufen wird.

Unvorhergesehene Reparaturarbeiten im Nationalpark sind von der NFB zu begleiten, zu pro-
tokollieren und in den Ergebnisbericht aufzunehmen.

Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten im Nationalpark sind nur in geschlossenen Rdumen
zulassig.

Eintrage in das Gewasser (z.B. Bohrflissigkeiten, Betriebsstoffe, Schweil3schlacke) sind z.B.
durch geeignete Auffangvorrichtungen soweit wie moglich zu vermeiden. Sollten dennoch
Schadstoffe in das Gewasser gelangen, sind diese unverziglich soweit moglich aufzunehmen
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und fachgerecht zu entsorgen. Dem NLWKN und der NLPV ist dartiber unverziglich zu be-
richten. Die verwendeten Rohr- und Schlauchverbindungen dirfen nur zum Einsatz kommen,
wenn sie sich in einwandfreiem Zustand befinden.

Auler Betrieb befindliche Kabel im Verlegekorridor sind bei Querung auf ordnungsgemafe
Weise zu durchtrennen und zu bergen. Beim Durchtrennen ist mit grof3ter Sorgfalt vorzugehen.
Die verbleibenden Enden sind fachgerecht zu versiegeln, um Schadstoff-Eintrage ins Kisten-
meer zu unterbinden. In der Ausfiihrungsplanung ist das Vorgehen bei den Kabelkreuzungen
dezidiert zu beschreiben einschlieRlich der ggf. notwendigen BaumalRnahmen unter Beifligung
von Lageplanen und Schnitten.

Zum Schutz der Zielgruben gegen Uberschwemmung bei hohen Tidepegeln sowie zur Verhin-
derung, dass Bohrspiilung ins Meer gelangt, kann nach Abstimmung mit der NLPV Uber Lage,
Art, Umfang und Zeitpunkt am Strand ein Schutzwall aus Sand errichtet werden.

1.4.7.3 Verlegeverfahren
1.4.7.31 Allgemeines

a)

b)

d)

e)

f)

9)

Bei der Verlegemethode ist zur Minimierung des Eingriffs das zum Zeitpunkt der Verlegung
umweltschonendste Verfahren zu wahlen, mit dem die geforderte Verlegetiefe mit Sicherheit
gewadhrleistet werden kann. Diese ist im Rahmen der Ausfiihrungsplanung durch Referenzen
zu belegen.

Das konkrete Verlegeverfahren ist im Rahmen der Ausfihrungsplanung ausfiihrlich darzustel-
len. Dabei sind auch die Eignung des Verlegeverfahrens und der zum Einsatz kommenden
Verlegegeréte hinsichtlich des Erreichens der vorgegebenen Verlegetiefe vor dem Hintergrund
der ermittelten Baugrund-Surveydaten nachzuweisen.

Bei der Wahl des Verlegegerates sind etwaige Erfahrungen aus benachbarten Projekten und/
oder aus Projekten mit vergleichbaren Bodenverhaltnissen zu beriicksichtigen. Die Vergleichs-
stellen sind zu benennen. Die Verlegegenauigkeit (horizontal und vertikal) sowie die Wirkbreite
(Breite von Kabelgraben, Arbeitsstreifen und Sedimentationszone) des Verlegegerats sind an-
zugeben.

Sofern das ,post lay burial“-Verfahren zur Anwendung kommt, sind die Arbeitsabschnitte so
grol3 zu wahlen, dass das Erreichen der jeweiligen Verlegetiefe mit Sicherheit gewéhrleistet
wird.

Die Vorhabentragerin hat die zur Erreichung der erforderlichen Verlegetiefe sowie die zur re-
alzeitlichen Uberwachung der Verlegearbeiten vorgesehenen MaRnahmen im Rahmen der
Ausfuhrungsplanung darzustellen.

Vor der Verlegung sind Parameter wie Bottom Tension, Legewinkel und Uberlénge zu bestim-
men und festzulegen. Wéhrend der Legung sind die berechneten Parameter Cable departure
angle, Touchdown point, Cable top tension und Zugspannung des Kabels an der Kabelrutsche
mittels Systems und Surveyors (redundant) zu Uberwachen und aufzuzeichnen.

Ein Pre-Lay-Run zur Baugrundvorbereitung ist nur im Bereich der Nearshore-Kabelverlegung
(BA4) mittels Spulschwert und im Baltrumer Wattfahrwasser (BA 2) mittels Vibrationsschwert
zulassig, soweit die Ergebnisse der Baugrunduntersuchungen dies nahelegen. Entsprechende
Darlegungen haben in der Ausfihrungsplanung zu erfolgen.
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1.4.7.3.2 Kabelverlegung im Eulitoral

a)

b)

d)

Als Verlegemethode ist zur Minimierung des Eingriffes das zum Zeitpunkt der Verlegung um-
weltschonendste Verfahren zu wéhlen. Derzeit stellt im Eulitoral das vibrierende Einbringver-
fahren mit dem Vibro-Schwert ohne Spilunterstiitzung bei gleichzeitigem Legen und Eingra-
ben der Kabel (Simultaneous Lay & Burial) zu Hochwasser das umweltschonendste Verfahren
dar. Sollte bis zum Zeitpunkt der Vorlage der Ausfihrungsplanung kein besseres Verlegever-
fahren zur Minimierung von Beeintrachtigungen der Wattmorphologie verfigbar sein, ist die-
ses Verfahren zu verwenden.

Sofern nicht ein die Wattmorphologie weniger beeintrachtigendes Verlegeverfahren verfigbar
ist, haben die Verlegearbeiten im trockenfallenden Wattengebiet, einschlief3lich der Querung
des Baltrumer Wattfahrwassers, in halbgeschlossener Bauweise mittels auf einer schwimmen-
den Einheit montierten Vibrationsschwertes bei Hochwasser zu erfolgen. Das Gleichstrom-
Kabelsystem, bestehend aus drei Leiterkabeln zzgl. Steuerkabel, ist gebiindelt in einem Ka-
belschlitz/Trench in den Wattboden zu verlegen. Das Kabelsystem ist ausschlief3lich bei aus-
reichenden Wassertiefen in den Wattboden zu verlegen.

Lediglich auf kurzer Strecke zwischen dem Bohraustrittspunkt im Watt und dem Startpunkt der
Vibrationsschwert-Verlegung darf das Kabelsystem in offener Bauweise mittels Hydraulikbag-
ger auf Verlegetiefe gebracht werden. In der Ausfihrungsplanung ist das Verfahren der offe-
nen Bauweise konkret zu beschreiben. Die Vorhabentréagerin hat entnommenes Baggergut fur
die Herstellung eines Kabelgrabens unmittelbar fir das Wiederverfillen des Grabens zu ver-
wenden.

Sollte es nicht gelingen, mit der die Kabeltanks tragende Verlegebarge bis kurz vor den Ein-/
Austritt der Bohrung zu gelangen, so kann die verbleibende Rest-KabellAnge mit Hilfe von
Rollenbtcken vor die Baugruben der Schutzrohrenden gezogen werden.

1.4.7.3.3 Kabelverlegung im Sublitoral

a)

b)

c)

d)

Als Verlegemethode ist zur Minimierung des Eingriffes das zum Zeitpunkt der Verlegung um-
weltschonendste Verfahren zu wéhlen. Derzeit stellt im Sublitoral die Verlegung in halbge-
schlossener Bauweise unter Einsatz von Einspultechnik das umweltschonendste Verfahren
dar. Das Kabelsystem ist dabei in einem Kabelschlitz/Trench in den Meeresboden zu verlegen.

Das Einbetten des Seekabelbiindels erfolgt im sog. Simultaneous Lay & Burial (SLB) durch
gleichzeitiges Ablegen und Eingraben des Kabelblindels in einem Arbeitsschritt. Sollte bis zum
Zeitpunkt der Vorlage der Ausfuihrungsplanung kein besseres Verlegeverfahren zur Minimie-
rung von Beeintrachtigungen verfiigbar sein, ist dieses Verfahren zu wahlen.

Das Einbetten mittels Post Lay Burial (PLB) soll lediglich im Brandungsbereich des Baltrumer
Strandes, soweit er nicht mehr mit Spulschwertern tragenden Verlegeeinheiten erreichbar ist,
sowie im Bereich der geplanten Muffe an der 8 m bis 14 m-Tiefenlinie erfolgen. Dort kann das
Kabel vor dem Einbetten auf dem Meeresboden ausgelegt werden.

Der Zeitraum zwischen Ablegen und Einspulen des Seekabelsystems darf eine Dauer von vier
Wochen nicht Gberschreiten. Ausnahmen stellen lediglich externe, nicht verdnderbare Ein-
flisse, wie z.B. extreme Wetterbedingungen, dar.
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e) Das Einbetten des Kabels mittels PLB-Verfahren ist im Bauabschnitt 5 (Offshore —Sublitoral
bis 12-sm-Grenze) mdglich, wenn zwischen dem Ende des Auslegens des Kabelbtindels
und dem Beginn des kontinuierlichen Eingrabens ein Zeitraum von nicht mehr als vier Wo-
chen liegt.

1.4.7.34 Einsatz der Verlegebarge

a)

b)

d)

f)

Das Positionieren und Versetzen der Verlegebarge in Flachwasserbereichen und im Eulitoral
erfolgt ausschlie3lich zu Hochwasserzeiten mittels Zuganker im Trassenkorridor. Die Seiten-
steuerung erfolgt Uber ein mit der Barge verbundenes, flachgehendes Arbeitsschiff oder ein
mit dem Zuganker verbundenes, von der Barge gesteuertes Seilsystem.

Auf die Verwendung von Seitenankern ist im Watt grundsétzlich zu verzichten. Sollten Seiten-
anker im Eulitoral unabweislich erforderlich werden, so sind diese bestmoglichst im Sandwatt.
auszulegen. Die Seitenanker sind vor der eigentlichen Kabelverlegung je nach geplanter An-
kerversetzlange auf bzw. entlang der Trasse auszulegen bzw. einzuvibrieren (Totmannanker)
und mit Schwimmbojen zu markieren. Die Anzahl der Anker ist auf das technische Mindestmalf3
zu begrenzen. Die Ankerpositionen sind vorab zu planen, das Ankerkonzept ist dem NLWKN
und der NLPV zusammen mit der Ausfuhrungsplanung vorweg vorzulegen. Sollen Seitenanker
aul3erhalb des Sandwattes eingesetzt werden, ist dies nur mit Zustimmung der NLPV zulassig.

Die Ankerpositionen sind so zu wahlen, dass besonders schutzwirdige Bereiche (z.B. Scrobi-
cularia plana, Miesmuschelbanke, Vorkommen gefahrdeter makrobenthischer oder maktropy-
htischer Arten) weitrdumig umgangen und Beeintrachtigungen vermieden werden. Das Ausle-
gen / Einbringen und Einholen der Seitenanker sowie das Umschékeln der Ankerseile hat
ausschlief3lich zu Hochwasserzeiten mit flach gehenden Booten (sog. Ankerziehern/ Anchor
Handling Tugs) oder mit geschobenen/ gezogenen Ankerversetzpontons zu erfolgen.

Fur Zug- und ggf. notwendige Seitenanker der Verlegebarge sind schwimmféhige Polypropy-
lenleinen zu verwenden.

Um Auskolkungen durch Antriebsschrauben an der Wattoberflache zu vermeiden, sind das
Anfahren mit Vollgas und starkes Beschleunigen durch die Ankerzieher oder Schubboote zu
unterlassen.

Ein Trockenfallen der Pontons und Fahren auf Muschelbdnken und innerhalb der Misch/
Schlickwattflachen ist im Rahmen der Betriebsplanung auszuschlief3en.

1.4.7.3.5 Einsatz von Kettenfahrzeugen

a)

b)

Der Einsatz von Kettenfahrzeugen ist nur dann zuléassig, wenn die Befahrbarkeit/Tragfahigkeit
des Schlick-/Mischwattes im Trassenbereich in der Ausfiihrungsplanung nachgewiesen wird.
Das Befahren des Misch-/ Schlickwatts darf nur im begriindeten Ausnahmefall und auf Basis
der abgestimmten Ausfihrungsplanung erfolgen. Im Regelfall diirfen nur die stabileren Sand-
watten befahren werden.

Die im trockenfallenden Wattbereich eingesetzten Kettenfahrzeuge (z.B. Pflug/ Hydraulikbag-
ger) durfen einen Bodendruck von 230 g/cm? nicht Uberschreiten.
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c) Die auf das unbedingt notwendige Mal3 zu beschrankenden Baggerfahrten auf dem Arbeits-
streifen sind als Bestandteil der Ausfiihrungsplanung nach Art und Anzahl zu beschreiben.

d) Alle Kettenfahrzeuge mit Tatigkeiten im Wattgebiet sind vor Projekteintritt von der NFB auf das
Null-Einleitungsprinzip zu kontrollieren.

e) Kettenlaufwerke haben &uferlich absolut fett- und 6lfrei zu sein.

1.4.7.3.6 Installationsfreigabe

Vor Ausbringen des Seekabelsystems ist eine Installationsdurch die Planfeststellungsbehdorde er-
forderlich. Eine solche Freigabe wird erst dann erteilt, wenn durch einen fachlich anerkannten
Sachverstandigen bestatigt wurde, dass das Verlegeverfahren geeignet ist, die vorgegebene Ver-
legetiefe unter den gegebenen Rahmenbedingungen und Bodenverhaltnissen mit an Sicherheit
grenzender Wahrscheinlichkeit zu erreichen.

1474 Horizontalbohrungen

Treten wahrend der HDD-Bohrarbeiten auf, die nicht durchbohrt werden kdnnen und einen Bohr-
stopp verursachen, oder treten unzulassige Abweichungen gegentiber der Sollbohrlinie in vertika-
ler oder horizontaler Richtung auf, so ist das WSA Ems-Nordsee unverziglich zu informieren. Die
Kontaktdaten sind der Stellungnahme des WSA Ems-Nordsee vom 10.07.2024 unter Ziff. A2.34
zu entnehmen. Falls eine Hindernisbeseitigung ausschliel3lich von der Wasserseite her erfolgen
muss, entscheidet die Planfeststellungsbehérde nach Abstimmung mit dem WSA Ems-Nordsee im
Einzelfall lber den weiteren Fortgang der Bohrarbeiten und der Hindernisbeseitigung.

1.4.7.4.1 Zugelassene Firmen

Zur Durchfiihrung der gesteuerten Horizontalbohrungen werden nur Firmen zugelassen, die eine
DVGW-Zertifizierung fur Rohrleitungsbauunternehmen nachweisen kénnen. Aul3erdem sind die
Bohrungen nach den technischen Richtlinien des DCA (Verband Giteschutz Horizontalbohrungen
e.V.) durchzufthren.

1.4.7.4.2 Bentonit

a) Austritte von eventuell zu verwendenden Bohrspilungen bzw. Stutzflissigkeiten an die Ge-
landeoberflache sind zu vermeiden. Als Bohr- oder Stiitzfliissigkeit ist eine Suspension auf
naturlicher Basis zu wéhlen, welche keine Umwelt- oder Grundwasser gefdhrdenden Bestand-
teile enthalten darf. Fir den Fall, dass die Bohrungen durch kiesige Bereiche fuhren, ist zur
Stabilisierung des Bohrloches eine Suspension zu wéhlen, die den Abstrom der Suspension
in den Porenraum weitgehend verhindert.

b) Eventuell entstandene Hohlraume zwischen dem Mantelrohr und dem anstehenden Baugrund
bei den HDDs am Anlandungspunkt Dornumergrode sind mit einer selbstaushartenden
Bohrsuspension zu verdammen.

c) Es istdafur Sorge zu tragen, dass beim Anmischen und beim Umgang mit der Bohrspulldsung
sowie beim Umgang mit dem Bohrklein/ den Cuttings keine Bentonitstaube oder -I6sungen in
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d)

e)

f)

9)

das Kistengewdasser und auf Flachen aul3erhalb der BE-Flachen gelangen. Tropfverluste
beim Transport von Bohrspiilung und Bohrklein sind zu vermeiden bzw. unverziglich zu be-
seitigen. Die verwendeten Rohr- und Schlauchverbindungen diirfen nur zum Einsatz kommen,
wenn sie sich in einwandfreiem Zustand befinden.

Die einzelnen Horizontal-Bohrdurchgénge sind mit so geringem Spuldruck durchzufuhren,
dass nach tiefbautechnischem Ermessen sog. ,Ausbléser” (Austreten von Bentonit-Wasser-
gemisch an der (Watt-)Bodenoberflache) soweit wie mdglich vermieden werden. Wahrend der
Bohrarbeiten ist eine laufende Kontrolle der Bohrstrecke zu gewéhrleisten, um evtl. ,Ausbla-
ser” sofort zu erkennen.

Es ist ein Konzept zum Krisenmanagement fur evtl. auftretende Ausblaser zu erarbeiten und
mindestens sechs Wochen vor Baubeginn einvernehmlich mit der NLPV und dem NLWKN
abzustimmen. Fur den Fall, dass ,Ausblaser” auftreten, ist entsprechendes Personal und aus-
reichendes Gerat zur Einddmmung und Reinigung vorzuhalten. Bei Auftreten eines ,Ausbla-
sers"” sind durch die Bauleitung in Abstimmung mit der NFB unverziglich geeignete Schadens-
begrenzungsmalinahmen zu ergreifen. Eingetretene Schadensereignisse sind dem NLWKN
und der NLPV unverziglich mitzuteilen.

Alle in das Wattenmeer eingebrachten Materialien zur Bentonitbekdmpfung sind nach Ab-
schluss der Arbeiten wieder aus dem Wattenmeer zu entfernen.

Zur Uberwachung der Ausblaser mittels Drohne ist mit der NLPV die Flughthe und der Turnus
abzustimmen.

1.4.74.3 Bohrbaustellen im Watt

a)

b)

d)

e)

f)

Der Raumbedarf fiir die Wattbaustellen einschlie3lich der erforderlichen Transportlogistik ist
bestmoglich zu minimieren.

Die Einrichtung, der Betrieb und die RAumung der Wasserbaustellen haben ausschlie3lich von
der Wasserseite her zu erfolgen. Hinsichtlich des hierfur erforderlichen Personenverkehrs gilt
Ziff. 1.4.7.4.4.

Fir das Ein- und Ausschwimmen der Arbeitsgerate sind die Springtidezeiten zu berticksichti-
gen.

Sofern bei aul3ergewOhnlichen Windlagen mit entsprechenden Windtiden ein mit dem bei
Springtide vergleichbarer Hochwasserstand eintritt und sichere Arbeiten im Watt durchfiihrbar
sind, sind nach Absprache mit der NLPV Arbeiten mdglich.

Nur fur den Fall, dass eine Einfassung des Bohraustrittspunktes mit einer schwimmenden Bau-
grubenumschlief3ung (SBU) nachweislich nicht moglich ist, sind Spundungen zulassig. Spund-
bohlen sind einzudriicken, einzuspiilen, einzudrehen oder einzuvibrieren und dirfen nicht ein-
geschlagen werden. Bei der Verwendung von SBU mit innenliegenden Spundungen ist sicher-
zustellen, dass die Spundbohlen ebenfalls einvibriert und nicht eingeschlagen werden.

Bei der Gestéangefuhrung der Bohrvorrichtung ist darauf zu achten, dass kein Abrieb von Werk-
stoffen in das Wattenmeer gelangt.
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1.4.74.4 Personenverkehr durch Watt- und Dinenbereiche

a)

b)

Bendtigter Personenverkehr im Watt ist zu biindeln.

Fur den fulaufigen Personenverkehr zwischen Festland und Bohraustrittsstelle im Mischwatt
vor Dornumergrode sind soweit méglich bereits vorhandene Zuwegungen sowie ein temporé-
rer Steg neben der vorhandenen Steinlahnung und im weiteren Verlauf ein ,Wattwalk* auf
einer jeweils von der NFB in Abstimmung mit dem NLWKN und der NLPV vorgegebenen
Trasse zu nutzen.

Fiar den ful3laufigen Personenverkehr zwischen Anlege-/Geratepontons und den Bohrpon-
tons/SBU im Watt sudlich der Insel Baltrum ist ein auf einer Dalbenreihe errichteter temporarer
Steg zu nutzen. Der Steg ist zum Ende der Bauzeiten in den jeweiligen Jahren zurtickzubauen.

1.4.7.4.5 Speise- und Forderleitungen

a)

b)

Auf eine oberirdische Verlegung von Bohrspulungs-Riickfihrleitungen ist weitgehend zu ver-
zichten. Hierfr sind eigene schutzverrohrte Horizontalbohrungen vorgesehen in die unterirdi-
schen Spiulleitungen eingezogen werden. Temporare oberirdische Leitungen sind lediglich als
Verbindung zwischen den jeweiligen Schutzrohrenden des Spulungskreislaufes zulassig. Die
Rohrenden der unteririschen Spulleitungen sind mit Flanschanschliissen zu versehen, um bei
den einzelnen Projekten die temporare oberirdische Leitung anzuschlieen.

Far die leitungsgebundene Bohrlogistik der Inselguerungsbohrungen (z.B. Transportleitungen
fur Bohrspillésungen, Bohrklein, Frischwasser) ist die vorgesehene Dalbenreihe zwischen
den Anlege- und Bohrpontons zu nutzen. Die Leitungen sind an den Dalben so zu fixieren,
dass sie bei Niedrigwasser nicht auf dem Watt aufliegen. Ein abweichendes Vorgehen, bei
welchem ein Aufliegen der Leitungen auf dem Watt nicht ausgeschlossen ist, ist nur mit Zu-
stimmung der NLPV zulassig.

1.4.7.4.6 Schutzrohrzwischenlagerung

a)

b)

d)

Die Anlage einer Dalben- oder Jochreihe zur Zwischenlagerung des Schutzrohrstranges im
Eulitoral Uber unbestimmte Zeit ist nicht zulassig. Spatestens im Rahmen der Ausfihrungspla-
nung ist in Abstimmung mit der NLPV eine moglichst schonende Ldsung zu finden, sofern sich
die Notwendigkeit einer tidebedingten Zwischenlagerung von Rohrstrangen als zwingend er-
weisen sollte.

Falls eine solche Dalbenreihe fir den Transport von Schutzrohrteilstrangen der Inselbohrun-
gen unabweislich erforderlich wird, ist daftir ein Standort im Sublitoral zu suchen, an dem die
Rohrstrdnge auch bei Niedrigwasser noch schwimmen. Mit den Dalben ist ein Abstand von
mindestens 400 m zu den nachstgelegenen Seehundliegeplatzen einzuhalten. Der Standort
ist in der Ausfihrungsplanung darzustellen.

Das Ein- und Ausschwimmen des Schutzrohrstranges zu und von der Dalbenreihe einschliel3-
lich des Handlings vor Ort durfen ausschlie3lich bei Tidehochwasser (2 Stunden vor bis 1
Stunde nach Tidehochwasser) erfolgen.

Die Befestigung von gebiindelten Schutzrohrstrangen an den Dalben ist taglich zu kontrollie-
ren.
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e) Der Ruckbau der Dalben hat unmittelbar nach Einbau der Schutzrohre fir die letzte HDD-
Bohrung fir die ONAS Balwin4 (NOR-9-3), Balwin3 (NOR-9-2), LanWinl (NOR-12-1), Lan-
Win 4 (NOR-11-2) und LanWin5 (NOR-13-1) auf Baltrum zu erfolgen.

f) Die Dalbenreihe fiir die Bohrlogistik und den fu3laufigen Personentransport bei den Inselque-
rungsbohrungen darf friihestens ab dem 15.09.2024 errichtet werden und ist noch im Baujahr
der Fertigstellung aller Inselquerungsbohrungen (voraussichtlich 2026) zuriickzubauen.

g) Fur alle Dalben gilt:

- Es ist fur die gesamte Standzeit der Dalben von der Vorhabentragerin sicherzustellen,
dass die Dalben und die daran gelagerten Speise-/Forderleitungen oder Rohrstrange la-
gestabil bleiben.

- Dalben sind einzuvibrieren oder einzuspiilen und dirfen nicht eingeschlagen werden. Der
Abstand zwischen den einzelnen Dalben/Flihrungsjochen hat sich auf das bautechnisch/
statisch mdgliche Hochstmal? zu beschranken.

1.4.7.5 Schutzrohrzwischenlagerung am Strand der Insel

Die Transportwege und Flachen zur Zwischenlagerung und fiir die Herstellung der Rohrstrange in
Endlange vor Einzug in die Bohrungen im Bereich des Inselstrandes sind in der Vogelbrutzeit
(01.04. - 31.07., ggf. bis 15.08.) mit der NLPV einvernehmlich unmittelbar vor dem Transport auf
die Insel in Abh&ngigkeit der Lage von Brutrevieren strandbritender Vogel abzustimmen. Zugspu-
ren im Strandbereich durch den Transport der Rohrstrange sind bestmaoglich zu vermeiden und bei
Auftreten soweit moglich zu beheben. Auftretende Zugspuren sind durch die NFB zu dokumentie-
ren.

1.4.7.6 Schutzrohrtransporte ins Watt bei Dornumergrode

Transporte von binnendeichs vorgefertigten Schutzrohrstrangen tber das Vorland ins Watt sind in
der Vogelbrutzeit (01.04. - 31.07.) von der NFB freizugeben. Transporte sind nur dann zul&ssig,
wenn unmittelbare Gelegeverluste oder Gefahrdungen nicht fligger Jungvogel ausgeschlossen
werden kénnen.

1.4.7.7 Bauzeiten

a) Die nachfolgend angegebenen jahrlichen Bauzeitenfenster sind verbindlich fur die jeweiligen
Bauabschnitte einzuhalten.

b) Aus betrieblichen Grinden notwendige Abweichungen sind dem NLWKN (Geschaftsbereich
VI der Direktion am Standort Oldenburg), dem WSA Ems-Nordsee und der NLPV rechtzeitig
vorher anzuzeigen, um den Bedarf einer vorherigen Genehmigung klaren zu kénnen.

c) BeiBetroffenheit von Deichen und Schutzdtinen sind dartiber hinaus die Vorgaben der zustan-
digen Unteren Deichbehoérde zu beachten.

d) Nachtarbeiten im Eulitoral und im Flachwasserbereich, in denen ankergestitzte Verlegebar-
gen und/ oder Kettenfahrzeuge zum Einsatz kommen, sind nur in begriindeten Ausnahmefal-
len und nach vorheriger Zustimmung der NLPV zul&ssig.
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f)

9)

h)

Die Arbeiten fur die Horizontalbohrungen zur Festlandanbindung bei Dornumergrode (Bauab-
schnitt 1) sind im jeweiligen Baujahr (voraussichtlich 2024) im Zeitraum vom 01.06. bis 30.09.
zulassig.

Die Arbeiten fiir die Horizontalbohrungen zur Querung der Insel Baltrum (Bauabschnitt 3) sind
im jeweiligen Baujahr (voraussichtlich 2025) im Zeitraum vom 01.04. bis 31.10. zul&ssig (ein-
schliellich der RAumung der Wattbaustellen).

Die Kabelverlegung im Eulitoral einschl. der Fahrwasserquerung und der Kabeleinziige zum
Strand der Insel Baltrum (Bauabschnitt 2) ist nur in der Zeit zwischen dem 15.07. und 30.09.
des jeweiligen Baujahres zulassig. Arbeiten am Strand der Insel sind in Abh&angigkeit vom
Verlauf des Brutgeschéfts strandbriitender Vogel von der NFB vorher freizugeben.

Im Sublitoral erfolgen die Bauarbeiten in den Bauabschnitten 4 und 5 nur in der Zeit zwischen
dem 15.05. (auRerhalb des Nationalparks) bzw. 01.06. (im Nationalpark) und 30.09.

Arbeiten am Strand der Insel zur Anlandung des Nearshorekabels und Herstellung von Muffen
sind in Abh&ngigkeit vom Verlauf des Brutgeschéfts strandbritender Végel von der NFB vorher
freizugeben.

1.4.7.8 Anforderungen an Fahrzeuge, Maschinen, Geréte und Stoffe

1.4.7.8.1 Allgemeine Anforderungen

a)

b)

d)

f)

Fahrzeuge missen bei Einsatzstart den Nachweis einer technischen Prifung vorweisen. Die-
ser darf zum Einsatzzeitpunkt nicht alter als 1 Jahr sein.

Alle Fahrzeuge mussen einer optischen Sichtung durch die NFB unterzogen werden. Fahr-
zeuge, die nicht zugelassen oder durch die NFB abgenommen wurden, dirfen nicht eingesetzt
werden.

Fette, Ole, Brennstoffe, Treibstoffe, Schmierstoffe oder vergleichbare Schadstoffe dirfen im
Wattenmeer, in den Vorlandern und am Strand nicht gelagert werden.

Es ist auszuschlie3en, dass Schadstoffe (z. B. Ole, Schmierstoffe, Sauren, Bohrflussigkeiten,
Betriebsstoffe) in Boden oder Gewasser gelangen. Dies kann z.B. durch geeignete Auffang-
vorrichtungen geschehen. Stahlseile, Fahrzeugketten, etc. missen auf3erlich absolut fett- und
Olfrei sein. Eine vollstandige Entsorgung von eingebrachten Schadstoffen ist im Bedarfsfall
sicherzustellen.

Bei Verwendung von wassergefahrdenden Stoffen sind die Bestimmungen der AwSV einzu-
halten. Sollten dennoch Schadstoffe in Boden oder Gewasser gelangen, hat die Bauleitung in
Abstimmung mit der NFB zu veranlassen, dass diese unverziglich soweit moglich aufgenom-
men und fachgerecht entsorgt werden.

Eingetretene Schadensereignisse sind durch die Bauleitung der zustandigen Wasser- oder
Bodenschutzbehdrde unverziglich mitzuteilen.

1.4.7.8.2 Vorgehen bei technischen Ausnahmen

Es ist ausschlielilich die Verwendung von biologisch schnell abbaubaren Hydraulikfliissigkeiten
nach ISO 15380 zulassig (Abfallschliissel-Nr. 130112 ist nicht ausreichend).
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Ist eine Verwendung von biologisch schnell abbaubaren Hydraulikflissigkeiten aus technischen
Grinden nicht mdglich, gilt folgende Vorgehensweise:

a) bei unter Wasser arbeitenden Geréaten (ohne visuelle Kontrollméglichkeiten):

Durch einen unabhangigen Sachverstandigen (6ffentlich bestellter Sachverstandiger oder Mitglied
im BVFS e.V.) ist gegentiber dem NLWKN (Geschaftsbereich VI der Direktion am Standort Olden-
burg) und der NLPV gutachtlich nachzuweisen, dass das jeweilige Gerét fur die Verwendung von
biologisch schnell abbaubaren Hydraulikflissigkeiten grundsétzlich nicht geeignet ist.

Ist der Nachweis erbracht, muss von einem Sachverstandigen die Dichtheit und Zuverlassigkeit
des Hydrauliksystems vor Inbetriebnahme gegentiber der NFB und dem HSE-Beauftragten schrift-
lich bestétigt werden. Erst dann darf das Gerét fir den Einsatz von der 6rtlichen Bauleitung freige-
geben werden. Der NFB sind die Nachweise und Freigaben zeitnah vorzulegen. Im Unterwasser-
bereich sind mindestens die Vorgaben fir ,Erhdhte Anforderungen® nach BG-Regel 237 ,Hydrau-
lik-Schlauchleitungen — Regeln flr den sicheren Einsatz* zu bertcksichtigen.

b) bei Uber Wasser, im Watt und an Land arbeitenden Geraten (stdndige visuelle Kontrolle gege-

ben):

Die drtliche Bauleitung der Vorhabentréagerin begriindet schriftlich gegeniiber der NFB und dem
HSE-Beauftragten die technischen Ausschlussgriinde fur die Verwendung schnell biologisch ab-
baubarer Hydraulikflissigkeiten im jeweiligen Gerat. Vor Freigabe des Gerates durch die 6rtliche
Bauleitung der Vorhabentragerin hat diese in Abstimmung mit der NFB und dem HSE-Koordinator
geeignete Risikominderungsmalnahmen festzulegen, die gewahrleiten, dass im Falle eines uner-
warteten Hydrauliklecks kein Eintrag von wassergefahrdenden Stoffen ins Kiistenmeer erfolgen
kann (Einhaltung des Nulleinleitungsprinzips).

1.4.7.8.3 Umweltvertraglichkeit der Maschinen, Gerate und Stoffe

a) Alle Maschinen, Gerate und Stoffe sind auf Umweltvertraglichkeit zu tberprifen und missen
dem Nulleinleitungskonzept entsprechen. Es sind nur Maschinen und Gerate in einwandfreiem
technischem Zustand zugelassen.

b) Ein entsprechender Nachweis uber die direkt vor Baubeginn durchgefiihrte Geratewartung fir
auf dem Land eingesetzte Maschinen und Gerate ist der Bauleitung der Vorhabentragerin vor
Transport zur Baustelle vorzulegen.

c) Alle schwimmenden Einheiten und im marinen Bereich zum Einsatz kommenden Fahrzeuge
sind durch die NFB einer optischen Uberpriifung zu unterziehen, um den Mindestanforderun-
gen des Nulleinleitungskonzeptes zu gentigen.

d) Bei schwimmenden Einheiten und Unterwassergeraten z&hlt als Mindestanforderung fir die
Einhaltung des Nulleinleitungskonzeptes die Vorlage eines ,Fit-For-Purpose”-Zertifikates ge-
genuber der drtlichen Bauleitung der Vorhabentragerin, dem HSE-Beauftragten sowie der
NFB. Das Zertifikat ist durch eine Zertifizierungsstelle oder das Marine Operation Center
(MOC) der Vorhabentragerin auszustellen. Bei der Zertifizierung sind alle Teile der hydrauli-
schen Anlage mindestens mit dem vorgesehenen maximalen Betriebsdruck, der unter allen
beabsichtigten Anwendungen erreicht werden kann, auf Dichtigkeit und Zuverlassigkeit zu pri-
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f)

9)

h)

fen. Die Ursachen von dabei auftretenden Leckagen sind im Prifbericht zu benennen. Gegen-
tber der 6rtlichen Bauleitung der Vorhabentragerin, dem HSE-Beauftragten sowie der NFB ist
die Beseitigung der Leckagen vor Freigabe des Gerates nachzuweisen.

Fir alle wassergefahrdenden Stoffe und Bohrmittel sind DIN-Sicherheitsdatenblatter (auf
Deutsch und max. 2 Jahre alt) vorzuhalten und auf Verlangen vorzulegen.

Es ist ein Stoffkataster, Gefahrstoffkataster und Geratekataster fir samtliche Arbeiten in der
12-Seemeilen-Zone anzulegen, laufend zu aktualisieren und von der 6rtlichen Bauleitung der
Vorhabentragerin dem HSE-Beauftragten sowie der NFB nach Erstaufstellung und Aktualisie-
rung jeweils zur Zustimmung vorzulegen. Nicht aufgefiihrte Maschinen, Gerate und Stoffe dir-
fen nicht eingesetzt werden, Zuwiderhandlung fuhrt zur jeweiligen Stilllegung und Entfernung
von der Baustelle.

Vor Einsatzbeginn missen technische Datenblatter aller schwimmenden Einheiten, ein-
schlielich rechnerischer Nachweise des voraussichtlichen effektiven Tiefgangs wahrend des
Einsatzes vorgelegt werden. Ergénzend sind ggf. Aussagen zu der zusétzlich benétigten Was-
sertiefe fur evtl. Schiffsantriebe zu machen. Es sind aktuelle technische Datenblatter fiur alle
Maschinen und Gerate vorzuhalten und auf Verlangen vorzulegen.

Alle baubedingten Abfélle und Reststoffe sind nach Fraktionen (gemaf Abfallschliissel-Nr.)
getrennt zu sammeln und fachgerecht zu entsorgen. Das gilt auch fir bentonithaltige Reste
und Verdammer. Uber Abfallarten und -mengen, Entsorgungswege und Verbleib (Entsor-
gungsnachweise) ist Buch zu fiihren.

Um dem Null-Einleitungskonzept zu entsprechen, darf nur Abwasser aus Abwasserbehand-
lungsanlagen an Bord von Schiffen eingeleitet werden, die Giber eine biologische Behandlungs-
stufe gemanR ISPP Certificate nach MARPOL Anlage IV verfugen. Die ordnungsgemafie Funk-
tion und Wartung der Anlage ist Uber einen gultigen Service-Nachweis der Herstellerfirma oder
einer zertifizierten Fachfirma gegentiber dem zustdndigen HSE-Beauftragten und der NFB zu
belegen. Es sind in jedem Fall die Mindestanforderungen fir die Einleitung von Schiffsabwas-
ser nach MARPOL Anlage IV einzuhalten. Deren Einhaltung ist gegentuber dem HSE-Beauf-
tragten und der NFB nachzuweisen.

1.4.7.9 Naturschutz- und umweltbaufachliche Baubegleitung

1.4.7.9.1 Anordnung der naturschutzfachlichen Baubegleitung

1479.1.1 Allgemein

Die vorbereitenden Arbeiten (z.B. Vermessungen, Baustelleneinrichtung, An- und Abtransport von
Einrichtungen und Material), die eigentliche Bauausfiihrung und die Nacharbeiten sind durch eine
NFB mit der notwendigen beruflichen Qualifikation zu begleiten.

Die mit der NFB betrauten fachkundigen Personen sind dem NLWKN, dem WSA Ems-Nordsee,
der Unteren Naturschutzbehorde (Landkreis Aurich) und der NLPV in den jeweiligen Zustandig-
keitsbereichen gegentiber jederzeit auskunftspflichtig.
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1.4.79.1.2 Qualifikation

a)

b)

Die berufliche Qualifikation der naturschutzfachlichen bzw. Umweltbau begleitenden Fachkraft
bzw. der Fachkrafte ist dem NLWKN, dem WSA Ems-Nordsee, der Unteren Naturschutzbe-
horde (Landkreis Aurich) und der NLPV nachzuweisen tber einen Hochschulabschluss (Dip-
lom oder Master):

in den Studiengangen Landespflege, Landschaftsplanung, Landschaftsékologie und ver-
gleichbar oder

- im Studiengang Biologie mit Studienschwerpunkt Okologie, Zoologie oder Botanik und ver-
gleichbar oder

- im Studiengang Geografie mit Studienschwerpunkt Physische Geografie/Geodkologie und
vergleichbar,

- sowie Uber eine Referenzliste der bislang im Wattenmeer bearbeiteten oder begleiteten
Projekte.

Ggf. fehlende formale Qualifikation (0.g. Hochschulabschluss) kann im Einzelfall mit Zustim-
mung der zustéandigen Behorden durch nachgewiesene Fachkunde im speziellen Aufgaben-
gebiet ersetzt werden.

Die Leistungsverzeichnisse der NFB fir Horizontalbohrung und Kabelverlegung sind bei einer
Ausschreibung dieser Leistungen rechtzeitig vorher, bei einer freihdndigen Vergabe vor Ver-
tragsabschluss, mit dem NLWKN (GB4, Betriebsstelle Brake-Oldenburg) sowie der NLPV ab-
zustimmen.

1.4.7.9.2 Berichterstattung der Naturschutzfachlichen Baubegleitung

a)

b)

Die naturschutzfachliche Dokumentation ist in wochentlichen Berichten zusammenzufassen
und dem NLWKN, der NLPV und der Unteren Naturschutzbehdrde des Landkreises Aurich auf
elektronischem Weg zuzuleiten. Kritische Punkte sind zu benennen und fotografisch darzu-
stellen.

Die naturschutzfachliche Abschlussdokumentation und Bewertung der Bauarbeiten ist dem
NLWKN (Geschaftsbereich VI der Direktion am Standort Oldenburg) und der NLPV fir den
jeweiligen Zustandigkeitsbereich spatestens sechs Monate nach Ende der Bauarbeiten, je-
weils getrennt fir HDD-Bohrungen und Kabelverlegung, in Papierform und digital vorzulegen.
Finden Kabelverlegungen (BA 2,4, und 5) und Horizontalbohrungen (BA 1 und 3) in den jewei-
ligen Bauabschnitten in unterschiedlichen Jahren statt, ist fiir jeden Bauabschnitt eine eigene
Dokumentation vorzulegen.

Zur Dokumentation des Bauablaufes sind auch fur den Bauablauf charakteristische Fotos und
Videoaufnahmen anzufertigen. Diese sind dem NLWKN (Geschéftsbereich VI der Direktion
am Standort Oldenburg) und der NLPV unentgeltlich zur Verfiigung zu stellen.

1.4.79.3 Abstimmung

Beim Auftreten von Problemen in der Bauausfiihrung oder bei Verstof3en gegen relevante Neben-
bestimmungen zum Natur- und Gewésserschutz ist die Fortsetzung einzelner Arbeitsschritte mit
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der NFB abzustimmen. Die NFB (bt in diesen Fallen zusatzlich beratende Tatigkeiten aus. Ist eine
Einigung nicht zu erzielen, liegt die Entscheidung zum weiteren Vorgehen bei der Bau- und Pro-
jektleitung der Vorhabentragerin. Die Entscheidungsfélle sind durch die NFB schriftlich zu doku-
mentieren und dem NLWKN, dem WSA Ems-Nordsee, der NLPV und der Unteren Naturschutzbe-
horde (Landkreis Aurich) durch die Vorhabentragerin nach spéatestens 7 Tagen vorzulegen.

1.4.710 Monitoring
1.4.7.10.1 Baubegleitendes Monitoring

a) Zur Uberpriifung und Erfassung der prognostizierten baubedingten Auswirkungen auf die
Schutzguter Boden, Morphologie, Biotoptypen, Makrozoobenthos, Pflanzen, Brut- und Rast-
vogel, Seehunde sowie auf das Landschaftsbild ist ein baubegleitendes Monitoring durchzu-
fuhren. Zum baubegleitenden Monitoring zahlt auch ein Monitoring der Regeneration der Ar-
beitsbereiche im Watt. Zum baubegleitenden Monitoring zahlen auch im Zuge der Ausfih-
rungsplanung zu aktualisierende Bestandserfassungen in den Arbeitsbereichen im Watt (z.B.
Makrozoobenthos und Makrophyten) und ein Monitoring der Regeneration der Arbeitsberei-
che.

b) Im Zuge der dkologischen Baubegleitung ist besonderes Augenmerk auf die QK Seegraswie-
sen sowie Hartsubstratbereiche/ Miesmuschelbanke zu legen. Im Falle der Hartsubstratberei-
che / Miesmuschelbénke ist ein Monitoring unmittelbar vor und nach Beendigung der Bauar-
beiten erforderlich, um die Regenerationszeit zu quantifizieren

c) Die Fragestellungen, fachliche Konzeption und methodischen Standards des Monitorings sind
vorher einvernehmlich mit der NLPV und dem NLWKN (Geschaftsbereiche Il und IV der Be-
triebsstelle Brake-Oldenburg) abzustimmen. Hinsichtlich der Muschelbanke ist die Nieder-
sachsische Muschelfischer GbR in die Abstimmung mit einzubeziehen.

d) Stellt sich im Zuge des Monitorings heraus, dass durch die tatsachliche Umsetzung des Vor-
habens die Beeintrdchtigungen hdher ausfallen als prognostiziert, behalt sich die Planfeststel-
lungsbehorde vor, weitere Ausgleichs- oder ErsatzmafRnahmen bzw. eine Ersatzzahlung fest-
zusetzen.

1.4.7.10.2 Betriebsbegleitendes Warmemonitoring

a) Zur Erfassung der betriebsbedingten Auswirkungen durch Erwadrmung des Bodens auf physi-
kalische, chemische und biologische Parameter ist fiir die gesamte Seekabeltrasse (hier: Eu-
und Sublitoral) ein betriebsbegleitendes Warmemonitoring durchzufuhren, sofern bei Inbe-
triebnahme des Uber das Anbindungssystem LanWinl (NOR-12-1) angebundenen OWP noch
keine abschlielenden Ergebnisse aus dem betriebsbegleitenden Warmemonitoring fir bereits
verlegte +/- 525kV-ONAS der neuen 2 GW-Leistungsklasse auf der Baltrum-Trasse oder einer
vergleichbaren Trasse vorliegen, die zweifelsfrei die Einhaltung des 2-K-Kriteriums in 30 cm
Tiefe unterhalb der Meeresbodenoberflache nachweisen.

b) Die Konzeption und die methodischen Standards des Warmemonitorings (Inhalt, Umfang und
Dauer des Warmemonitorings) sind von der Vorhabentrdgerin mit dem NLWKN (Geschéfts-
bereich VI der Direktion am Standort Oldenburg und Geschéftsbereich IV Naturschutz) und
der NLPV bis zum Ende der Baumal3nahme abzustimmen. Erbringt das Messprogramm zur
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c)

Temperaturentwicklung des Kabels wesentliche Abweichungen von den im Antrag prognosti-
zierten Temperaturerhéhungen fir den belebten Bodenhorizont, behalt sich die Planfeststel-
lungsbehorde vor, weitere Vermeidungs-, Ausgleichs- oder ErsatzmalRhahmen zu verfiigen
(siehe Ziff. 1.6.7).

Auf ein betriebsbegleitendes Warmemonitoring fiir das hier gegenstandliche Vorhaben kann

mit Zustimmung der Planfeststellungsbehorde nach Abstimmung mit NLWKN und NLPV ver-

zichtet werden, wenn

- furein bereits in Betrieb befindliches Offshore-Anbindungssystem mit einer Spannung von
+/- 320kV oder mehr durch ein erfolgreich durchgefiihrtes Warmemonitoring der Nachweis
erbracht wurde, dass bei Einhaltung der dauerhaften Uberdeckung von 1,5 m das 2 K-
Kriterium in 30 cm Tiefe unterhalb der Meeresbodenoberflache gewahrt ist und

- fir das hier gegenstandliche Vorhaben die Vorhabentragerin fur eine aktuell noch abzu-
stimmende abgestimmte Anzahl von Punkten im Meeresboden Daten zur Warmeleitfahig-
keit des Bodens im vertikalen Bereich zwischen dem verlegten Kabel (prognostiziert ent-
sprechend der Verlegetiefe) und der Meeresbodenoberflache (hier: Eu- und Sublitoral)
liefert, die ausreichend darlegen, dass — unter Beriicksichtigung der Ergebnisse aus ab-
geschlossenen Warmemonitorings - das 2K-Kriterium eingehalten wird. Der Nachweis,
dass die gemessene Warmeleitfahigkeit des Bodens sowie die weiteren Eingangspara-
meter zur Einhaltung des 2 K-Kriteriums fithren, kann rechnerisch erfolgen. Die Anzahl
der Punkte, fur welche die Daten zur Warmeleitfahigkeit geliefert werden missen, sowie
deren raumliche Verteilung ist vorab zwischen der Vorhabentrdgerin, NLPV und NLWKN
abzustimmen.

1.4.7.10.3 Uberpriifung der Tiefenlage des Kabels in der Betriebsphase

a)

b)

c)

In der Betriebsphase ist eine Uberpriifung der Lage des Kabels in regelmaRigen Abstanden
durchzufiihren. Im Zustandigkeitsbereich der NLPV bedirfen die erforderlichen regelmafigen
Inspektionen der Lage des Kabelsystems hinsichtlich Art und Zeitpunkt im Vorhinein der Ab-
stimmung mit der NLPV.

Hinsichtlich der Verlegetiefe des Kabels ist diese in den ersten funf Betriebsjahren vom Fest-
land bis zur Grenze der 12-Seemeilen-Zone durch mindestens eine jahrliche Uberpriifung der
Tiefenlage nachzuweisen. Ein Ergebnisbericht, der auch Aussagen zur Einhaltung des 2K-
Kriteriums auf ggf. Mindertiefen-Abschnitten zu enthalten hat, ist innerhalb von 3 Monaten
nach der jeweiligen Vermessung dem NLWKN, der NLPV und dem WSA vorzulegen. Die An-
zahl der Uberprufungen in den darauffolgenden Jahren wird anhand der erzielten Ergebnisse
einzelfallbezogen mit dem NLWKN, der NLPV und dem WSA Ems-Nordsee abgestimmt.
Sollte bei den genannten Uberpriifungen festgestellt werden, dass eine Uberdeckung des Ka-
belsystems in Teilbereichen im mindestens erforderlichen Umfang nicht mehr vorhanden ist
oder absehbar bis zum Zeitpunkt der nachsten Uberpriifung nicht mehr gegeben sein wird, ist
dies unverziglich dem NLWKN (Geschéftsbereich VI der Direktion am Standort Oldenburg)
und der NLPV mitzuteilen.
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1.4.711 Offentlichkeitsarbeit

Durch Bauschilder an der BE-Flache am sog. Katastrophenweg auf Baltrum (im Nahbereich der
KompensationsmalRnahme und am Dinentibergang zum Strand) sowie an zentraler Stelle binnen-
deichs (in Dornumergrode im Nahbereich der BE-Flache/ am Deichverteidigungsweg) und durch
geeignete Faltblatter sind die drtliche Bevilkerung und Gaste des Nationalparks tber das Vorha-
ben und die damit verbundenen Vorkehrungen zum Schutz der Natur sowie die festgesetzten Kom-
pensationsmalRnahmen zu informieren.

1.4.7.12 UnterhaltungsmaRnahmen wéhrend der Betriebsphase

a) Die Kabeltrasse ist in regelmaRigen Abstanden zu tberprifen. Sollten sich Situationen zeigen,
die nachteilige Auswirkungen auf die Sicherheit des Kabels oder die Sicherheit und Leichtigkeit
des Schiffsverkehrs haben, werden nach Absprache mit dem WSA Ems-Nordsee und den
weiteren betroffenen Fachbehdrden entsprechende Malinahmen ergriffen.

b) Ggf. erforderliche Wartungs- und Reparaturarbeiten an dem verlegten Kabelsystem dirfen nur
nach vorheriger Abstimmung mit der NLPV, dem WSA Ems-Nordsee und dem NLWKN (Ge-
schaftsbereich VI der Direktion am Standort Oldenburg) durchgefiihrt werden.

c) Art und Ergebnisse von Reparaturen sind zu dokumentieren und in nachvollziehbarer Form
der NLPV, dem NLWKN und dem WSA Ems-Nordsee vorzulegen. Reparaturarbeiten sind da-
bei nicht im Vorfeld von der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung befreit.

d) Zwingend notwendige, nachweislich unaufschiebbare Reparaturen sind vor ihrer Durchfih-
rung dem WSA Ems-Nordsee, dem NLWKN (Geschéftsbereich VI der Direktion am Standort
Oldenburg) bzw. der NLPV anzuzeigen.

e) Reparaturen sind auf Verlangen der zustéandigen Behdorden durch eine NFB zu begleiten.

1.4.713 Kampfmitteldetektion und Uberprifung ferromagnetischer Verdachts-
punkte (UXO)

a) Arbeiten zur Detektion von Kampfmittelverdachtspunkten in terrestrischen Bereichen des Na-
tionalparks sind mit der NLPV nach Lage, Art und Ausfihrungszeitpunkt abzustimmen.

b) Die Detektion von Kampfmittelverdachtspunkten entlang des Kabeltrassenabschnitts im Wat-
tengebiet des Nationalparks zwischen Festlandkiste und Insel durch Magnetometermessfahr-
ten mit Booten, Rad- oder Kettenfahrzeugen ist nicht zulassig. Zur Vermeidung unnétiger Fahr-
schaden sind hierfiir geeignete MagDrohnen zu verwenden. Der Zeitpunkt der Messungen ist
mit der NLPV rechtzeitig vorher abzustimmen und kann -je nach Stérungspotenzial- auch au-
Rerhalb festzulegender Bauzeitenfenster liegen.

c) Reflexionsseismische Messungen im marinen Bereich unter Einsatz von Sedimentecholoten/
SubBottomProfolern (SBP), deren Arbeitsfrequenzen und Lautstarken geeignet sind, erhebli-
chen Unterwasserschall im Horspektrum von Meeresséaugern (Schweinswale, Seehunde, Ke-
gelrobben) zu emittieren, sind nur zulédssig, wenn deren Verwendung nachvollziehbar als zwin-
gend erforderlich begriindet wird. In diesen Fallen sind Einsatzzeitpunkte und erforderliche
Minimierungsmaf3nahmen (bspw. Softstarts mit sukzessiver Anhebung der Lautstérke, Einsatz
von geschulten Beobachtern) im jeweiligen Zustandigkeitsbereich rechtzeitig vorher mit der
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d)

NLPV oder dem NLWKN (Geschéftsbereich IV der NLWKN-Betriebsstelle Brake-Oldenburg)
abzustimmen.

Das Aufsuchen und die Uberpriifung ferromagnetischer Verdachtspunkte in der Ortlichkeit ist
im Nationalpark mit der NLPV hinsichtlich Art und Ausfihrungszeitpunkt abzustimmen.

1.4.8 Bodenschutz und Abfallrecht

1.4.8.1 Allgemeine abfall- und bodenschutzrechtliche Belange

a)

b)

d)

e)

f)

Far die fachgerechte und genehmigungsrelevante Umsetzung der Belange des vorsorgenden
Bodenschutzes ist das Projekt durch eine entsprechend qualifizierte Fachperson zu begleiten.
Es ist eine bodenkundliche Baubegleitung (BBB) nach DIN 19639 in Abstimmung mit der Un-
teren Abfall- und Bodenschutzbehdrde des Landkreises Aurich erforderlich. Mit Hilfe dieser
bodenkundlichen Baubegleitung kdnnen standortspezifisch bodenschonende Arbeitsverfah-
ren fachgerecht umgesetzt und mogliche nachhaltige Bodenschadigungen und Beeintrachti-
gungen vermieden bzw. minimiert werden.

Die bodenkundliche Baubegleitung hat entsprechend dem Mafinahmenblatt 6 = S6 der Anlage
8.2 ,Landschaftspflegerische MalRnahmen* ein Bodenschutz-bzw. Bodenmanagementkonzept
zu erstellen, welches vor Beginn der Bauarbeiten mit der Unteren Abfall- und Bodenschutzbe-
horde des Landkreises Aurich abzustimmen ist. Die fachkundige Person fur die bodenkundli-
che Baubegleitung ist mit der Unteren Abfall- und Bodenschutzbehdrde des Landkreises Au-
rich nach Auftragsvergabe bekannt zu geben. Dies gilt sowohl fiir Baueinrichtungsflachen (BE-
Flachen), Rohrbauflachen, Umschlagflachen etc. einschlief3lich der Zuwegungen und Baustra-
Ren als auch fur die beabsichtigte KompensationsmalRnahme auf Baltrum (MafRnahme E1,
MalRnahmenblatt 17 = E1 der Anlage 8.2 ,Landschaftspflegerische Malinahmen*).

Die bei den Bauarbeiten anfallenden Abfalle (z.B. bei Horizontalbohrungen anfallendes Bohr-
klein/geforderter Boden und nicht wieder einsetzbare Bohrspuilung) unterliegen den Anforde-
rungen des Kreislaufwirtschaftsgesetzes (KrwG) und sind nach den Bestimmungen der Ab-
fallentsorgungssatzung des Landkreises Aurich in der jeweils giltigen Fassung einer ord-
nungsgemalen Entsorgung zuzufuhren. Hierunter fallt auch der bei der BaumafRnahme anfal-
lende Bodenaushub, welcher nicht am Herkunftsort wiederverwendet wird. Der Verbleib des
Bodenaushubs, der bei Baumal3nahmen und der ErschlieRung anféllt und nicht am Herkunfts-
ort wiederverwendet wird, ist vorab mit der Unteren Abfall- und Bodenschutzbehorde des
Landkreises Aurich abzustimmen. Ggf. sind Beprobungen und Untersuchungen des Boden-
materials erforderlich.

Bezlglich der Entsorgung von Bohrklein und Bohrspilung aus Horizontalbohrungen wird auf
die Vorgaben im Erlass des Nds. Ministeriums fir Umwelt, Energie und Klimaschutz vom
07.08.2015 hingewiesen.

Bei Hinweisen, die auf bisher unbekannte Altablagerungen auf dem Baugrundstiick schlie3en
lassen, ist die Untere Abfall- und Bodenschutzbehdrde des Landkreises Aurich unverziiglich
in Kenntnis zu setzen.

Baubeschreibungen und Ausschreibungstexte fir Bauleistungen sind so zu formulieren, dass
zu Ersatzbaustoffen aufbereitete mineralische Abfélle, die die Anforderungen des 8§ 7 Abs. 3
KrwG erfillen, gleichwertig zu Primarstoffen fir den Einbau zugelassen und nicht diskriminiert
werden.
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g) Sofernim Rahmen von Baumal3nahmen Recyclingschotter oder sonstige Ersatzbaustoffe ein-
gesetzt werden sollen, haben diese die Anforderungen der Ersatzbaustoffverordnung (Ersatz-
baustoffVO) zu erflllen. Die Planfeststellungsbehdérde ist im Benehmen mit der Unteren Abfall-
und Bodenschutzbehdrde des Landkreises Aurich berechtigt, Nachweise anzufordern, aus de-
nen hervorgeht, dass diese Anforderungen eingehalten werden.

h) Die im Zuge der Baumalinahme verdichteten landseitigen Bodenflachen, die nach Beendigung
der MalRnahme nicht dauerhaft versiegelt werden, sind durch Bodenauflockerung (z.B. Pfli-
gen, Eggen) wieder in den Zustand der nattirlichen Bodenfunktion zu versetzen.

i) Sofern es im Rahmen der Bautétigkeiten zu Kontaminationen des Bodens kommt, ist die Un-
tere Bodenschutzbehérde des Landkreises Aurich unverziiglich zu informieren.

j) Der Beginn und der Abschluss der Bauarbeiten ist der Unteren Bodenschutzbehorde des
Landkreises Aurich mitzuteilen.

k) Vor Inbetriebnahme der Tankplatze hat eine Abnahme durch die bodenkundliche Baubeglei-
tung zu erfolgen.

1.4.8.2 Kampfmittel

Aufgrund der Stellungnahme des Kampfmittelbeseitigungsdienstes kann nicht ausgeschlossen
werden, dass eine Kampfmittelbelastung im Planbereich vorliegt. Im Vorfeld der Baumal3hahme
sind daher Gefahrenerforschungsmalnahmen durchzufiihren. Es ist eine Luftbildauswertung vor
Beginn der BaumalRnahmen zu beauftragen. Durch ein Fachunternehmen der Kampfmittelbeseiti-
gung ist die Eignung des Baugrundes durch Oberflachensondierung in den Verdachtsberei-
chen/Gewasserabschnitten festzustellen und die Erteilung einer Freigabebescheinigung durch den
Kampfmittelbeseitigungsdienst einzuholen.

Die Detektion von Kampfmittelverdachtspunkten in terrestrischen Bereichen des Nationalparks ist
mit der NLPV nach Lage, Art und Ausfiihrungszeitpunkt einvernehmlich abzustimmen.

1.4.8.3 Nachbergbau

a) Verfillte Forder-/Bohrungen durfen nach den bergrechtlichen Vorschriften nicht Gberbaut und
nicht abgegraben werden.

b) Esist eine Kreisflache mit einem Radius von 5 m freizuhalten, welche aus einer Himmelsrich-
tung auch mit schwerem Gerat zugénglich sein muss. Anderenfalls ist das LBEG erneut zu

beteiligen.
1.4.9 Deichschutz
1.4.9.1 Deichrechtliche Belange am Anlandungspunkt Dornumergrode
14911 Allgemeines

a) Samtliche Arbeiten sind so zu gestalten, dass die Deichsicherheit und -verteidigung jederzeit
gewahrleistet ist.

b) Beginn und Ende der Arbeiten einschlie3lich des An- und Abtransports der Fahrzeuge, Gerate
und Materialien sind der Unteren Deichbehtrde des Landkreises Aurich (udb@landkreis-au-
rich.de), dem NLWKN-Betriebsstelle Norden-Norderney und den Tragern der Deicherhaltung,
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d)

f)
9)

h)

)
K)

der Deich- und Sielacht Harlingerland und dem Deichverband Dornumergrode, mindestens
zwei Wochen vorher, per Email anzuzeigen.

Der unteren Deichbehdrde und den Tragern der Deicherhaltung ist vor Baubeginn ein standig
verantwortlicher Ansprechpartner unter Angabe von Adresse, Telefon- und Mobilfunknummer
zu benennen. Die Erreichbarkeit ist jederzeit, auch an den Wochenenden, zu gewéhrleisten.
Ziff. 1.4.7.1.7 lit. b) ist zu beachten.

Arbeiten im Bereich des Hauptdeiches und des Deichvorlandes sind ausschlieflich in der Zeit
vom 15.04. bis 15.09. eines jeden Jahres zulassig. Sofern eine Uberschreitung des Zeitfens-
ters unabdingbar ist, ist dies der Unteren Deichbehorde des Landkreises Aurich mindestens
zwei Wochen vorher mitzuteilen und ein Notfallplan fir den Uberschreitungszeitraum vorzule-
gen. Erst nach Freigabe durch den Landkreis Aurich ist eine Fortsetzung der Arbeiten Uber
den 15.09. hinaus bis maximal 30.09. zulassig.

Die Rohrlaufbahn ist frihestens zum 15.04. einzurichten und spéatestens zum 15.09. eines
jeden Jahres vollstdndig zuriickzubauen. Die gegenstandigen Alternativrouten mit Verwen-
dung eines Autokrans dirfen maximal vom 15.04. bis zum 15.09. genutzt werden, sofern damit
eine Nutzung des unbefestigten Deiches verbunden ist. Der Auf- und Rickbau ist der Unteren
Deichbehérde des Landkreises Aurich unverziglich nachzuweisen.

Die Wahl der Transportroute fiir den Schutzrohrtransport ist dem LK Aurich zu melden.

Der in den Unterlagen beschriebene Holzsteg darf frilhestens ab dem 15.04. eines jeden Jah-
res errichtet werden und ist spatestens bis zum 15.09. eines jeden Jahres zurtickzubauen.
Sofern die Vorhabentragerin mit einem entsprechenden Notfallkonzept nachweist, dass bin-
nen einer Reaktionszeit von 6 Stunden der oberirdische Teil des Stegs zurtickgebaut und bin-
nendeichs gebracht werden kann, darf der Steg bis zum 30.09. verbleiben. Die Rickbauver-
pflichtung kann mit Zustimmung der Unteren Deichbehdrde des Landkreises Aurich entfallen,
wenn der statische Nachweis erbracht wird, dass der Steg samtlichen Belastungen am Stand-
ort standhalt.

Das unter lit. g) genannte Notfallkonzept ist zusammen mit der Ausfihrungsplanung spétes-
tens zum 01.04. des Jahres des Baubeginns sowohl beim Landkreis Aurich als Untere Deich-
behorde als auch dem NLWKN GB6 sowie der Betriebsstelle Norden einzureichen.

Bei angekundigten Sturmfluten ist die Baustelle im Bereich des Deiches und des Deichvorlan-
des bis spatestens zwolf Stunden vor dem angekiindigten Hochwasser zu sichern. Dies ist der
Unteren Deichbehérde des Landkreises Aurich (udb@landkreis-aurich.de) unverziiglich nach-
zuweisen. Es ist sicherzustellen, dass keine Materialien, Gerate, Fahrzeuge oder Gegen-
stéande verwehen oder aufschwimmen und zu Sch&den am Deich fuhren.

Die Deichkreuzung ist mdglichst rechtwinklig zur Deichachse anzulegen.

Der unbefestigte Deich darf unter keinen Umstéanden befahren oder zum Lagern von Bauma-
terialien, Baufahrzeugen und Geréaten und sonstiger Baustelleneinrichtung benutzt werden.
Zum gewidmeten Deichful} ist fir Baumaterialien, Baufahrzeuge und Geréate und sonstige
Baustelleneinrichtung ein Mindestabstand von 10 m einzuhalten. Ausnahmsweise darf der un-
befestigte Deich zum Transport der Kabelschutzrohre im Bereich der tempordren Flachen ge-
nutzt werden. Zum Schutz der Grasnarbe sind auf allen genutzten Flachen des unbefestigten
Deiches temporar Gummimatten auszulegen und nach Abschluss des Uberziehvorgangs wie-
der aufzunehmen. Fur die Rollbocke sind temporér Stahlplatten oder Baggermatten auszule-
gen, um das Gewicht zu verteilen. Diese sind nach Abschluss des Transports der Kabelschutz-
rohre zu entfernen. Die Nutzung des unbefestigten Deiches ist zeitlich auf das unbedingt not-
wendige Mal? zu beschrdnken und muss auf jeden Fall bis zum 15.09. abgeschlossen sein.
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n)

P)

Q)

)

Y

Vor Beginn jeglicher Arbeiten sowie nach Abschluss der Arbeiten ist eine fotografische Doku-
mentation des genutzten Bereichs des unbefestigten Deiches anzufertigen und sowohl der
Unteren Deichbehdrde des Landkreises Aurich als auch dem Trager der Deicherhaltung vor-
zulegen. Mangel und Schaden im Bereich des unbefestigten Deiches, die auf die beantragte
MalRnahme zuriickzufihren sind, hat die Vorhabentragerin sofort abzusichern und nach Ab-
stimmung mit der zustandigen Deichbehérde und dem Trager der Deicherhaltung auf ihre Kos-
ten unverziglich zu beseitigen.

Die Befahrbarkeit der Zufahrtsstraf3e von der zweiten Deichlinie bis zur Baustellenzufahrt im
Bereich Dornumergrode (ZufahrtsstraRe zum Deichverteidigungsweg) ist dauerhaft und jeder-
zeit zu gewahrleisten. Insbesondere der Beginn und Ablauf der Ertiichtigungsarbeiten haben
in enger Abstimmung mit den Trégern der Deicherhaltung zu erfolgen.

Gemal den vorliegenden Antragsunterlagen sollen z.T. vorhandene Deichzugangswege (mit
entsprechenden Verrohrungen), Deichverteidigungswege, Deichrampen, Deichscharte sowie
befestigte Flachen des Sommerdeiches als Zuwegungen und Baustellenverkehrsflachen ge-
nutzt werden. Diese sind teilweise nicht schwerlastgeeignet. Daher sind rechtzeitig vor Bau-
beginn Wegebestandsgutachten anzufertigen. Nach Abschluss der Bauarbeiten sind anhand
einer Nachbegutachtung entstandene Schaden auf Weisung der Trager der Deicherhaltung
auf Kosten der Vorhabentragerin zu beseitigen.

Vor Beginn der Arbeiten ist der Unteren Deichbehérde des Landkreises Aurich ein Fahrzeug-
kataster unter Angabe der zulassigen Gesamtmasse fur all diejenigen Fahrzeuge vorzulegen,
welche den Hauptdeich Gberqueren.

Mangel und Schaden im Deichbereich, die auf die beantragte Malinahme zurtickzufiihren sind,
hat der Planfeststellungsinhaber sofort abzusichern und nach Abstimmung mit der zustandi-
gen Deichbehdrde und dem Trager der Deicherhaltung auf seine Kosten zu beseitigen.
Durch die Installation und Verwendung der Rolllaufbahn zum Transport der Schutzrohre tber
den Hauptdeich darf es zu keinerlei Beeintrachtigungen im Hinblick auf die Unterhaltungsar-
beiten der Deichacht kommen. Der Zeitraum der Errichtung und die Dauer der Nutzung ist im
Vorfeld mit der Deich- und Sielacht Harlingerland abzustimmen. Die Arbeiten dirfen nur im
Zeitraum vom 15.04. — 15.09. eines jeden Jahres stattfinden.

Es ist sicherzustellen, dass vor Beginn der sturmflutgefdhrdenden Zeit (15.09-15.04) eine in-
takte geschlossene Grasnarbe auf dem Deichkorper vorhanden ist.

Sofern fur die Errichtung der Rolllaufbahn eine Kreuzung der Deichentwésserungsgraben er-
forderlich sein sollte, so ist diese unter Darstellung der baulichen Umsetzung rechtzeitig im
Vorfeld bei der Unteren Deichbehérde des Landkreises Aurich zu beantragen.

Die Rohrlaufbahn ist ab dem Jahr 2025 friihestens zum 15.04. einzurichten und in jedem Jahr
spatestens zum 15.09. eines jeden Jahres zuriickzubauen. Der Rickbau ist der Unteren
Deichbehérde des Landkreises Aurich unverziglich nachzuweisen.

In allen Fragen der Deichsicherheit ist den Weisungen der zustéandigen Deichbehdrde wie
auch den Tragern der Deicherhaltung Folge zu leisten. Der Planfeststellungsbehérde wird vor-
behalten, im Benehmen mit dem NLWKN (Betriebsstelle Norden und Direktion GB 6 Standort
Oldenburg) weitere Nebenbestimmungen festzusetzen.

Die geltenden Gewichtsbeschrankungen auf den Zuwegungen sind — sofern die Vorhabentra-
gerin diese nicht ertlichtigt — zwingend einzuhalten. Die Befahrbarkeit der Stral3e, die auf den
Flurstiicken 20/2, 21/2, 21/1, 31/5, 31/7, 31/12 und 31/13 der Gemarkung Dornumergrode,
Flur 3 verlauft und als Zufahrt zum Deichverteidigungsweg dient, ist bis zum 01.04.2024 dau-
erhaft und jederzeit zu gewahrleisten. Die Ertluchtigung des Weges (Flurstiicke 20/2, 21/2,
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y)

aa)

bb)
cc)

dd)

ee)

21/1, 31/5, 31/7, 31/12 und 31/13 der Gemarkung Dornumergrode, Flur 3) ist ausnahmsweise
bereits ab dem 01.04.2024 zulassig, insofern es die Prognose der Grol3wetterlage zuldsst.
Dem Landkreis Aurich, untere Deichbehérde, ist der Beginn der Bauarbeiten mindestens drei
Werktage vorher anzuzeigen. Erst nach Bestétigung des Landkreises Aurich, untere Deichbe-
horde, dirfen die Bauarbeiten beginnen.

Die bauausfiihrenden Firmen wie auch die Planfeststellungsinhaberin selber sind wahrend der
Bauzeit und der Nutzungszeit verpflichtet, den Sturmflutwarndienst des NLWKN in Anspruch
zu nehmen.

Wird auf Grundlage des Sturmflutwarndienstes fur den Pegel Norderney ein Wasserstand von
+ 1,50 m Gber MThw oder mehr erwartet, ist der Fahrzeugverkehr auf der Zuwegung ab 12
Stunden vor dem angekindigten Hochwasser vollstandig einzustellen. Sofern keine Sturmflut-
vorhersage des NLWKN zur Verfligung steht, ist die Sturmflutvorhersage des BSH zu nutzen.
Eine Wiederaufnahme der Nutzung ist erst dann zulassig, wenn in den nachfolgenden drei
Tagen keine weitere Sturmflut angekiindigt ist. Es ist sicherzustellen, dass Unwetterwarnun-
gen immer rechtzeitig dem verantwortlichen Bauleiter wie auch der Planfeststellungsinhaberin
vorliegen, um eine ausreichende Reaktionszeit fur Sicherungsmafinahmen zu gewahrleisten.
Weitere Nebenbestimmungen aus Griinden der Deichsicherheit bleiben der Planfeststellungs-
behdrde im Benehmen mit dem Landkreis Aurich als zusténdige Deichbehdrde vorbehalten.
Die Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen ist auf das absolut erforderliche Minimum
zu beschranken.

Die Herstellung der BaustralRe sollte so erfolgen, dass diese ggf. zukiinftig als neuer Deich-
verteidigungsweg ausgebaut werden kann. Es wird empfohlen dies mit der Deich- und Sielacht
Harlingerland abzustimmen.

Ertiichtigungsmalinahmen an der Baustral3e (Gemeindestralde Monchdrift) sind mit der Ge-
meinde im Vorfeld abzustimmen.

Die innerhalb des LSG ,Ostfriesische Seemarsch zwischen Norden und Esens* geplanten
baulichen Anlagen bedurfen ggf. zuvor einer Befreiung im Sinne des 8§ 5 der LSG-VO

Die Regelungen der Gefahrenabwehrverordnung der Gemeinde Dornum sind zu beachten
(abrufbar unter: http://daten.verwaltungsportal.de/dateien/legalframework/4/2/6/7/0Gefahren-
abwehrverordnung_Aenderung_26092019.pdf).

Die Kabelschutzrohrtransporte, insbesondere welche Route genutzt wird, sind mindestens 3
Werktage im Voraus der Deich- und Sielacht Harlingerland und der Unteren Deichbehdrde des
Landkreises Aurich (udb@landkreis-aurich.de) anzuzeigen.

1.4.9.1.2 Belange des Tréagers der Deicherhaltung

a)

b)

c)

Rechtzeitig vor Baubeginn schlief3t die Vorhabentragerin mit der Deich- und Sielacht Harlin-
gerland einen Gestattungsvertrag ab. Darin sind neben den Rechten und Pflichten auch die
jahrlich zu zahlenden Entschadigungsbetrage zu vereinbaren. Diese Zahlung ist fir jedes Ein-
leiterkabel, Steuerkabel, Schutzrohre und Riickspiilleitung zu entrichten.

Die Bestimmungen des Nds. Deichgesetzes fiir die Benutzung der landseitigen 50-m Zone
und die Benutzung der Deichanlagen (Deichkreuzung) sind einzuhalten.

Die Deichkreuzung hat in geschlossener Bauweise in ausreichender Tiefe gem. der vorliegen-
den Planung m unter Gelandeoberkante unter Verwendung eines Schutzrohres zu verfolgen.
Nach Einfihrung der Kabel, Steuerleitung, Ruckspulleitung usw. sind die Schutzrohre landsei-
tig und seeseitig nach den anerkannten Regeln der Technik zu verpressen.
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d)

f)

9)

h)

K)

Rechtzeitig vor Baubeginn sind Wegebestandsgutachten anzufertigen. Nach Abschluss der
Bauarbeiten sind anhand einer Nachbegutachtung durch die Vorhabentrdgerin entstandene
Schéden auf Weisung des Deichunterhaltungstragers auf Kosten der Vorhabentragerin zu be-
seitigen. Sofern eigene Baustraf3en entlang der vorhandenen landwirtschaftlichen Nutzflachen
vorgesehen sind, so sind rechtzeitig vor Baubeginn etwaige erforderlich werdende Ubergabe-
stellen auf vorhandene Deichzuwegungen und Deichverteidigungswege, wie z. B. Verroh-run-
gen von Deichringgrében mit dem Tréager der Deichunterhaltung gem. dessen Vorgaben
(Nennweiten, Materialien, etc.) tGber die untere Deichbehtrde des Landkreises Aurich zu be-
antragen.

Fir die Nutzung der Baustellenzufahrt von der L 5 durch das dort vorhandene Deichschart in
der Il. Deichlinie ist rechtzeitig vorher fir das Bauwerk ein Zustandsgutachten anzufertigen.
Nach Beendigung der Baumafinahme sind gem. eines weiteren Gutachtens etwaig durch die
Vorhabentragerin entstandene Schaden auf Weisung des Deichunterhaltungstragers auf Kos-
ten der Vorhabentréagerin zu beseitigen.

Fur die Bauarbeiten, die in der Sturmflut gefahrdeten Winterzeit erfolgen sollen, sind diese
Arbeiten als auch eventuelle Ver- und Entsorgungsarbeiten so vorzunehmen, dass bei Gefahr
im Verzuge die MaRnahme innerhalb von maximal 2 Stunden beendet und entsprechendes
Material gesichert werden kann. Auch sind Baumaterialien grundsatzlich nur in unbedingt er-
forderlichen Mengen auf den Baustellen vorzuhalten. Gleichzeitig sind binnendeichs entspre-
chende Flachen fur die kurzfristige Aufnahme von zu verbringenden Materialien und Geraten
vorzuhalten.

Sollten aufgrund der Baumalinahme, des Vorhandenseins oder des Betriebes der Leitungen,
Schéaden an den Kistenschutz- und Deichanlagen entstehen, so tragt der Antragsteller die
Kosten fir die Beseitigung selbiger. Sofern Anlagen am Deich wie der Deichverteidigungsweg,
Zaune, Grasnarben usw. beschadigt, beeintrachtigt oder entfernt werden, so sind diese nach
Fertigstellung auf nach Weisung der Deich- und Sielacht Harlingerland wieder instand zu set-
zen. Ggf. sind vorher und nachher unabhéngige Gutachten zu erstellen. Sollten dennoch in
Folge der Baumalinahme, des Baustellenbetriebes und Vorhandensein der Leitungen Sché-
den an den Deichanlagen entstehen, so sind diese unverziglich und fachgerecht nach den
anerkannten Regeln der Technik zu beseitigen.

Fir den Fall, dass durch Sturmfluten dennoch Beschadigungen an der zu errichtenden Anlage
entstehen, ist der Deichverband von den Ersatzforderungen freizustellen.

Fir die Beseitigung von Schaden an Kistenschutzanlagen, welche durch den Betrieb oder
das Vorhandensein der Anlage im Sturmflutfall entstehen, hat die Vorhabentragerin die Kosten
zu tragen.

Die regelmaRigen Deichunterhaltungsarbeiten dirfen nicht beeintrachtigt werden. Das betrifft
sowohl die Schafbeweidung als auch die Benutzung von Unterhaltungsfahrzeugen. Insbeson-
dere ist der Deichverteidigungsweg auf einer lichten Breite von 4,00 m und lichten Hohe von
4 50 m dauerhaft freizuhalten.

Die Errichtung und Betrieb von Rollbdcken entlang des Deichverteidigungsweges soll mog-
lichst auf der sudlich des Deichverteidigungsweges vorhandenen Seitenberme erfolgen. Ggf.
sind die Standorte gegen Versacken oder Verrutschen zu sichern.

Bezlglich der zeitweisen (1-2 Tage) einschrankenden Nutzung der Deichflachen und des
Deichverteidigungsweges fir die Deichunterhaltung und Schafbeweidung sind jeweils recht-
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zeitig Abstimmungen mit dem Deichverband und dem Deichschéfer vorzunehmen. Der Deich-
verteidigungsweg wird sehr stark vom Tourismus genutzt. Daher sind rechtzeitig Vollsperrun-
gen des Deichverteidigungsweges vorzunehmen.

1.4.9.2 Belange des Kustenschutzes auf Baltrum
1.4.9.21 Allgemeines
a) In jedem Jahr sind Beginn und Ende der BaumalRnahme auf Baltrum, einschlief3lich An- und

b)

d)

f)

9)

h)

Abtransport der Gerate, dem NLWKN (Direktion GB 6 Standort Oldenburg, Betriebs- stelle
Norden GB 1 und 2) rechtzeitig, mindestens jedoch zwei Wochen vorher, schriftlich anzuzei-
gen. Dem GB1 der NLWKN-Betriebsstelle Norden sind die Wochenberichte der NFB jeweils
zeitnah zur Verfigung zu stellen.

Die Vorhabentragerin hat malinahmenbedingt entstandene Schaden und Mangel im Bereich
der Kustenschutzanlagen sofort abzusichern, den Geschéftsbereich | der NLWKN-Betriebs-
stelle Norden dartiber in Kenntnis zu setzen und in Abstimmung mit dem Geschéftsbereich |
nach dessen Vorgaben den vorherigen Ausbauzustand unverziglich auf eigene Kosten wie-
derherzustellen und vom Geschéftsbereich | abnehmen zu lassen.

In allen Fragen der Deich- und Schutzdiinensicherheit ist den Weisungen des Tragers der
Deicherhaltung und Schutzdiinensicherung Folge zu leisten. Der Planfeststellungsbehdrde
wird vorbehalten, im Benehmen mit dem NLWKN (Betriebsstelle Norden und Direktion, GB VI,
Standort Oldenburg) aus Grinden der Deichsicherheit und des Kustenschutzes weitere Ne-
benbestimmungen zu erlassen.

Die Vorhabentragerin bzw. der verantwortliche Bauleiter haben sich vor und wéhrend der Bau-
mafnahme taglich Gber die kommende Wetterlage beim Sturmflutwarndienst des NLWKN zu
informieren und den Baubetrieb nach den dort enthaltenen Auskinften auszurichten, so dass
zu keiner Zeit eine Gefahr fur die Sicherheit der gewidmeten Schutzdiine oder der gewidmeten
Deiche von der Baumalinahme ausgeht.

Bei zu erwartenden Uberflutungen der Arbeitsfliche am Strand Baltrum sind diese Flachen
komplett zu rdumen. Hierzu missen die Baugrube von Bentonit gesaubert und die Bohrung
abgedichtet werden. Die Gerate und Materialien sind auf die festgelegten tberflutungssiche-
ren Bereiche aul3erhalb der gewidmeten Schutzdiine zu transportieren.

Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass samtliche Fahrzeuge, Geréate, Materialien,
Rohre, Baustelleneinrichtungen wahrend der gesamten Standzeit lagestabil bleiben und nicht
durch den Einfluss von Wind oder Wasser verdriften kdnnen, so dass eine Gefahrdung der
Kistenschutzanlagen ausgeschlossen ist. Nach Beendigung der Baumafnahmen sind sie
vollstandig zu entfernen.

Die Schutzrohre am Strand sind wéhrend der Lagerung gegen Auftreiben und Verdriften zu
sichern, so dass sie auch den Belastungen einer schweren Sturmflut standhalten. Sie diirfen
nicht in den Schutzdiinen (auch nicht direkt am Dunenfuld) gelagert werden. Zur seeseitigen
Dunengrenze ist bezlglich der Rohre, aber auch der gesamten Baustelleneinrichtung ein Min-
destabstand von 20 m einzuhalten, um dem NLWKN (Betriebsstelle Norden, Geschaftsberei-
che | und Il) ein Befahren des Strandes zu ermoglichen.

Die Arbeiten dieser Malinahme diirfen Kistenschutzarbeiten und die Deichverteidigung im
Bereich der Hauptdeiche, der Schutzdiinen und sonstiger Kistenschutzanlagen nicht behin-
dern. Alle Zuwegungen im Bereich des Deiches, im Bereich der Schutzdiinen und Strande
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K)

P)

bzw. zu den Deichen und Schutzdinen hin (einschlie3lich Katastrophenweg) sind fur den Kis-
tenschutz und die Schadstoffunfallbekdmpfung standig befahrbar und begehbar zu erhalten.
Erforderlichenfalls missen sie gereinigt, gesichert und beleuchtet werden. Die Anzahl der
Fahrten ist auf das unbedingt notwendigste Mal3 zu beschranken.

Insbesondere muss die Benutzung des Schutzstreifens (Anlage 1 zum Erlauterungsbericht S.
78, Abs. 1) im Bereich der Schutzdiinen und des Strandes sowie in einem Korridor von bis zu
300 m sudlich der Baltrumer Wattseitenkante und 600m noérdlich des Hauptdeichs ganzjahrig
jederzeit moglich sein. Auf Anlage 1 zum Erl&uterungsbericht wird entsprechend Bezug ge-
nommen.

Weiter muss die Befahrbarkeit des Schutzstreifens und die Uberquerung des Kabels im
Strandbereich mit schwerem Gerat bis 60 t Gesamtgewicht (SLW 60) jederzeit gewahrleistet
sein. Die gleiche Befahrbarkeit ist auch fir die Verbindungsmuffe sowie die in der Anlage 3.3.1
(Dateiname: LW1_03_03_01_07_SZ HDD_Rohraustritt_Bl1-1) beschriebene Beton-Abde-
ckung/-gehéuse zu gewahrleisten.

Nach vorheriger Abstimmung mit der Vorhabentragerin hat diese es zu dulden, dass der
NLWKN im Bereich des Schutzstreifens der Offshore-Leitungen auch zukunftig Kiistenschutz-
anlagen wie Lahnungen, Deiche, Dachwerke, Schutzdiinen einschlief3lich der dazu gehdrigen
Bauwerke (auch Entwasserungsanlagen und Zuwegungen) errichtet, unterhalt oder beseitigt.
In jedem Jahr ist vor Beginn der Arbeiten im Bereich Schutzdinen, Strand und Katastrophen-
weg im Beisein des NLWKN-Betriebshofes Baltrum von der Vorhabentragerin auf eigene Kos-
ten eine fotografische Beweisaufnahme der 6rtlichen Situation, auch der Zuwegungen und der
Trassen der Ruckspulleitungen, durchzufihren. Raumlich umfasst diese Dokumentations-
pflicht alle Bereiche, die vom Vorhaben betroffen sein kdnnten. Der genaue Umfang ist mit
dem GB | der NLWKN-Betriebsstelle Norden abzustimmen. Die Aufnahmen sind dem GB | der
NLWKN -Betriebsstelle Norden vor Beginn der Arbeiten zu Gbergeben.

Die in den Antragsunterlagen eingeplanten Uberdeckungen im Bereich der HDD-Bohrungen
auf Baltrum durfen nicht unterschritten werden. Die Mindestiiberdeckungen sind im Bereich
Schutzdiinen, Strand und Watt dauerhaft einzuhalten.

Sollten im Zuge von morphologischen Anderungen Leitungen im Strandbereich freigespiilt
werden, sind diese wieder ausreichend mit Sand zu tberdecken.

Die Anforderungen der EAK 2002, Empfehlung H (S.551-S.560) bezuglich Verlegung und Be-
trieb von Leitungen im Bereich von Hochwasserschutzanlagen (EAK 2002-Empfehlungen fir
Kistenschutzwerke, 3. Korrigierte Ausgabe 2020 (baw.de) sind einzuhalten.

Die Steganlage und die Dalbenreihe, die im Wattbereich stidlich von Baltrum errichtet werden
und auch in der sturmgefahrdeten Zeit vor Ort verbleiben sollen, sind so zu konstruieren und
zu unterhalten, dass sie Wind- und Wellenangriff, aber auch einer Bemessungssturmflut stand-
halten. Eine Gefahrdung von Deichen und Schutzdiinen muss ausgeschlossen sein.

Die im Zuge der Kohéarenzsicherungsmafinahme E2 zu errichtenden Anlagen sind inseltypisch
zu konstruieren und den drtlichen Verhéaltnissen (iberschwemmungsgefahrdeter Bereich) an-
zupassen. Die Unterhaltung sowie eine Begutachtung nach Sturmflutereignissen sind sicher-
zustellen.

Beim Rickbau im Strandbereich ist darauf zu achten, dass der Strand ordnungsgemal ver-
dichtet wird, um Treibsandflachen und daraus resultierende Unfélle zu vermeiden. Eine Ver-
bringung oder der Einbau des Bohrkleins in Strand und Schutzdiinen ist nicht zulassig. Sollten
im Zuge von morphologischen Anderungen Leerrohre im Strandbereich freigespiilt werden,
sind diese unverzuglich wieder ausreichend mit Sand zu tberdecken.
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Q)

In jedem Jahr ist unmittelbar nach Beendigung der Malinahme im Bereich Schutzdinen und
Strand vom Vorhabentrager im Beisein des NLWKN-Betriebshofes Baltrum eine gemeinsame
Ortsbegehung durchzufuhren. Der Zustand der genutzten Flachen der Kistenschutzanlagen
ist erneut festzustellen und zu protokollieren. Festgestellte Mangel sind durch eine fotografi-
sche Beweisaufnahme festzuhalten. Die Aufnahmen sind dem Geschaftsbereich | der
NLWKN-Betriebsstelle Norden unmittelbar nach dem Ortstermin zu tibergeben. Die Vorhaben-
tragerin hat die Planfeststellungsbehdrde tber die Mangel in Kenntnis zu setzen und die Man-
gel auf eigene Kosten nach Anweisung des Geschaftsbereichs | der NLWKN-Betriebsstelle
Norden umgehend zu beseitigen.

Grundsatzlich gilt, dass bei gegebener Notwendigkeit und Dringlichkeit von Klistenschutzmaf3-
nahmen (z.B. Beseitigung von Sturmflutschaden) diese Mal3nahmen Prioritat vor den Aktivita-
ten der beantragten Baumafinahme haben. Kiistenschutzarbeiten diirfen grds. nicht behindert
werden. Unter Umstanden ist eine kostenfreie Raumung von bendétigten Flachen/ Uferab-
schnitten durch die Vorhabentragerin erforderlich, um diese fur Kiistenschutzmafnahmen nut-
zen zu konnen.

Fur die von der Leitungsverlegung auf der Insel Baltrum betroffenen Flachen, die sich im Ei-
gentum des Landes Niedersachsen (Domanenverwaltung) befinden, ist vor Beginn der Bau-
malinahme ein Gestattungsvertrag abzuschlieen.

1.4.9.2.2 Befahren des Deichverteidigungs- und Katastrophenweges zur Umsetzung

a)

b)

d)

f)

der KompensationsmalRnahme

Das Befahren des Deichverteidigungsweges und des Katastrophenweges ist mit dem Ge-
schéaftsbereich | der Betriebsstelle Norden einvernehmlich abzustimmen. Dafiir sind spates-
tens 6 Wochen vorher detaillierte Unterlagen und Beschreibungen der vorgesehenen Fahrten
einzureichen, inshesondere:

- Fahrstrecke

= Zeitpunkt und Anzahl der Fahrten

- Fahrzeuge und Geréte: Art/ Bezeichnung, zulassiges und tatsachliches Gesamtgewicht,

Anzahl der Achsen und tatsachliche Achsenlasten, Bereifung/ Ketten.

Die Deichwege dirfen nicht mit Stahlketten, sondern nur mit Gummiketten befahren werden.
Sollen Tieflader eingesetzt werden, sind die Achslasten auf 6 t zu begrenzen.
Der Deichverteidigungsweg und der Katastrophenweg sind langsam zu befahren; die Ge-
schwindigkeit ist an die ortlichen Verhéltnisse anzupassen. Die Fahrgeschwindigkeit darf
15 km/h nicht Gberschreiten.
Es darf ausschlieR3lich der befestigte Deichverteidigungsweg befahren werden, nicht die unbe-
festigten Deiche, auch nicht der Deichful3 auf3endeichs. Ein Ausweichen auf den unbefestigten
Seitenstreifen der Deichwege ist zu unterlassen. Es ist durch geeignete Malinahmen zu ge-
wébhrleisten, dass entgegenkommende Fahrzeuge nicht verleitet werden, den unbefestigten
Seitenstreifen zu befahren.
Eventuelle Verschmutzungen der Wege durch Baufahrzeuge sind unverziiglich zu beseitigen.
Vor Beginn der Transporte und unmittelbar nach Abschluss der Transporte ist eine fotografi-
sche Beweissicherung im Bereich des Deichverteidigungsweges und des Katastrophenweges
durch die Vorhabentragerin auf eigene Kosten durchzufiihren. Die Aufnahmen sind dem Ge-
schéaftsbereich | vor Beginn der Fahrten und unmittelbar nach Abschluss der Fahrten zu Gber-
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geben. Der Zeitpunkt der Beweissicherung ist dem Geschaftsbereich | eine Woche vorher be-
kanntzugeben, so dass die Méglichkeit besteht, dass ein Vertreter des Bauhofes daran teil-
nimmt.

g) Nach Abschluss der Transporte ist fir die Fahrtwege beim Geschéftsbereich | eine Abnahme
zu beantragen. Schaden die durch das Befahren der betroffenen Wege entstehen, hat die
Vorhabentragerin sofort abzusichern und auf eigene Kosten nach Anweisung des Geschéfts-
bereichs | unverziglich zu beseitigen.

h) Kosten in Zusammenhang mit dem Aufwand, die dem Geschaftsbereich I durch die Durchfiih-
rung der MalRnahme entstehen, gehen zu Lasten des Antragstellers

i) Es ist zu gewéhrleisten, dass Deichwege und der Katastrophenweg jederzeit fir die Belange
des NLWKN befahrbar bleiben. Der Katastrophenweg ist durch geeignete MalRnahmen (z.B.
Baggermatratzen) in sensiblen Bereichen zu schiitzen.

i)  Wahrend der sturmflutgefahrdeten Zeit diirfen keine Fahrzeuge, Kraftstoffe, Ole oder sonstige
aufschwimmbare Materialien im Uberflutungsbereich gelagert werden.

1.4.9.23 Notfallplane
149.23.1 Allgemeines

Far die Arbeiten ab dem 15.09. und vor dem 15.04. des Folgejahres hat die Vorhabentragerin dem
Geschéftsbereich | der NLWKN-Betriebsstelle Norden spatestens bis zum 01.07. eines jeden Jah-
res die erforderlichen Notfallplane zur Zustimmung vorzulegen und den Nachweis zu fihren, dass
innerhalb der sturmflutgefadhrdeten Zeit Hochwassersicherheit gegeben ist. Die Umsetzung der
Notfallplane muss jederzeit, auch nachts und an arbeitsfreien Tagen gewdahrleistet sein.

Erfolgt die BaumalRnahme innerhalb der sturmflutgefahrdeten Zeit (ab 15.09. und vor dem 15.04.
des Folgejahres), hat die Vorhabentrégerin sich taglich Uber die bevorstehende Wetterlage und die
Wasserstandsvorhersage fur den Pegel Norderney beim Sturmflutwarndienst des NLWKN
(https://www.nlwkn.niedersachsen.de/hochwasserschutz/hochwasserinformation_und_vorher-
sage/sturmflutwarndienst/www-nlwkn-niedersachsen-de-wasserstandsvorhersage-44307.html) zu
informieren.

Sofern keine Sturmflutvorhersage des NLWKN zur Verfugung steht, ist die Sturmflutvorhersage
des BSH zu nutzen.

Hinweis: Durch die Anderung von natiirlichen Randbedingungen kénnen sich Wasserstande und
Windverhéltnisse sehr schnell verandern, so dass keine Garantie daflir ibernommen werden kann,
dass vorgesagte Wasserstdnde auch tatsachlich eintreten.

Im Zweifelsfall sind die Notfallplane auch schon bei einer geringeren Sturmflutvorhersage vom Ge-
nehmigungsinhaber zu aktivieren.

Notfallplane sind fur folgende Standorte zu erstellen:

- Allgemeine Arbeiten (Ordnungsgemalier hochwassersicherer Verschluss der Rohr- en-
den der Schutzrohre, Verfillung der Zielgruben, etc.)
- BE-Flache und Zwischenlager Rohrstrédnge Strand Baltrum

- BE-Flache Baltrumer Inselwatt

Jeder Notfallplan muss folgende Angaben enthalten:
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1. Benennung eines fir die Aktivierung und praktische Umsetzung des Notfallplanes standig
verantwortlichen Ansprechpartners unter Angabe von Namen, Dienstanschrift und Mobil-
funknummer;

2. Angabe, ab welchem vom Sturmflutwarndienst des NLWKN vorhergesagten Wasserstand
(m tGber MThw) der Notfallplan sofort in Kraft tritt;

3. Nennung des Umfanges der Rdumung: Es sind sdmtliche Materialien (Fahrzeuge und
Gerate, Baumaterial und Abbruchmaterial, Container, Einzdunungen und sonstige
Baustelleneinrichtung) von den Flachen zu entfernen. Die Baustellen sind zu sichern, die
schon verlegten Rohre sind sturmflutsicher zu verschliel3en.

4. Zeitpunkt des Beginns der RGumung und Sicherung nach Bekanntgabe der Sturmflutvor-
hersage des NLWKN;

5. Maximale Dauer der vollstandigen Raumung und Sicherung ab Bekanntgabe der Sturm-
flutvorhersage des NLWKN;

6. Angabe Uber die Anzahl der fur die Raumung erforderlichen und standig vor Ort befindli-
chen und einsatzbereiten Personen (auch nachts und an arbeitsfreien Tagen);

7. Angabe Uber die Art und Anzahl der fir die Raumung erforderlichen und sténdig vor Ort
befindlichen und einsatzbereiten Fahrzeuge und Gerate;

8. Angabe Uber die sturmflutsicheren Flachen, auf die die Materialien gebracht werden.

1.4.9.2.3.2 BE-Flache Baltrumer Inselwatt

Fur den Notfallplan BE-Flache Baltrumer Inselwatt, welcher fiir die Arbeiten ab dem 15.09 und vor
dem 15.04. zu erstellen ist (vgl. Ziff. 1.4.9.2.3.1), gilt im Besonderen Folgendes:

Fiur die BE-Flache ist ein Notfallplan vorzulegen, aus dem hervorgeht, dass bei vorhergesagten
Wasserstadnden von MThw + 1,25 m und mehr innerhalb von 24 Std. ab Bekanntgabe der Sturm-
flutvorhersage Hochwassersicherheit hergestellt werden kann. Die BE-Flache ist in dieser Zeit voll-
standig zu rdumen, ein ordnungsgemaller hochwassersicherer Verschluss der Rohrenden der
Schutzrohre, der auch sehr schweren Sturmfluten standhalten kann, ist herzustellen. Auf eine voll-
standige Raumung kann verzichtet werden, wenn sichergestellt und statisch nachgewiesen ist,
dass die nicht geraumte Baustelleneinrichtung sehr schweren Sturmfluten standhalten kann. Der
statische Nachweis, flr den das hdchste Tidehochwasser HHThw zuziiglich einer Erhéhung um
25 cm und der zugehdrige Seegang angesetzt werden muss, ist von einem anerkannten Priifstati-
ker prufen zu lassen und dem Trager der Schutzdtinensicherung bis zum 01.07. eines jeden Jahres
zuzusenden. Die Werte fur das HHThw und fur den zugehdrigen Seegang sind von der Vorhaben-
tragerin fur den statischen Nachweis bei der Forschungsstelle Kiste (Aufgabenbereich Kistenin-
genieurwesen) rechtzeitig zu erfragen.

1.49.2.33 BE-Flache und Zwischenlager Rohrstréange Strand

Fir den Notfallplan BE-Flache und Zwischenlager Rohrstrange Strand, welcher fur die Arbeiten ab
dem 15.09. und vor dem 15.04 zu erstellenist (vgl. Ziff. 1.4.9.2.3.1), gilt im Besonderen Folgendes:
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Wird auf Grundlage der Sturmflutvorhersage des NLWKN fir den Pegel Norderney ein Wasser-
stand von 1,25 m Gber MThw oder mehr erwartet, sind innerhalb von 24 Stunden ab Bekanntgabe
der Sturmflutvorhersage samtliche Baumaterialien, Abbruchmaterial, Container, Baufahrzeuge und
-geréate, Einzaunungen und sonstige Baustelleneinrichtung zu rdumen und auf die festgelegten
hochwassersicheren Flachen zu verbringen. Ein ordnungsgemalier hochwassersicherer Ver-
schluss der Rohrenden der Schutzrohre, der auch sehr schweren Sturmfluten standhalten kann,
ist herzustellen. Dem Geschaftsbereich 1 der NLWKN-Betriebsstelle Norden ist spatestens bis zum
01.07. ein Sicherungskonzept fur die Schutzrohre (Verschluss, Sicherung gegen Verdriften) zuzu-
senden. Auf eine vollstandige RAumung kann verzichtet werden, wenn sichergestellt und statisch
nachgewiesen ist, dass die nicht geraumte Baustelleneinrichtung sehr schweren Sturmfluten
standhalten kann. Der statische Nachweis, fir den das hdchste Tidehochwasser HHThw zuziiglich
einer Erhéhung um 25 cm und der zugehorige Seegang angesetzt werden muss, ist von einem
anerkannten Prifstatiker prufen zu lassen und dem Trager der Schutzdinensicherung bis zum
01.07. eines jeden Jahres zuzusenden. Die Werte fir das HHThw und fir den zugehorigen See-
gang sind von der Vorhabentragerin fir den statischen Nachweis bei der Forschungsstelle Kiiste
(Aufgabenbereich Kisteningenieurwesen) rechtzeitig zu erfragen.

1.4.9.24 Hinweise

a) Das Betreten oder Befahren der Hauptdeiche und der Schutzdiinen im Rahmen des Betriebes
und der Unterhaltung der Netzanbindungssystems LanWinl (NOR-12-1) ist nur mit entspre-
chender deichrechtlicher Ausnahmegenehmigung zuléssig.

b) Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten dirfen nicht nur im Seebereich, sondern auch im
Strandbereich von Baltrum nur nach vorheriger Abstimmung mit den zustandigen Behorden
durchgefihrt werden.

c) Die vorstehenden Nebenbestimmungen gelten auch fir die Rechtsnachfolger der Inhaberin
dieser Entscheidung.

d) Die Planfeststellung ersetzt nicht einen privatrechtlichen Gestattungsvertrag mit Grundsttick-
seigentimern.

e) Die Inhaberin der Genehmigung hat dem Trager der Deicherhaltung bzw. Schutzdiinensiche-
rung alle Kosten zu ersetzen, die diesem durch die Umsetzung des Vorhabens zusatzlich ent-
stehen (88 14 Abs. 7, 15 Abs. 3 und 20a Abs. 3 NDG).

f) Das Risiko fur die Durchfiihrung von BaumalRnahmen liegt allein bei der Tragerin des Vorha-
bens bzw. deren Auftragnehmern. Fur Schaden an den Kustenschutzbauwerken (Deiche,
Schutzdinen etc.), die durch die Baumaflinahme oder den spateren Betrieb direkt oder indirekt
verursacht werden, haftet die Tragerin des Vorhabens.

g) Dieim Rahmen des Planfeststellungsbeschlusses erteilte deichrechtlichen Zulassungen (Ge-
nehmigung / Erlaubnis) gelten fiir die im Antrag erkennbaren Schutzdiinenbenutzungen sowie
Bauwerke innerhalb der Grenzen der Schutzdiine und sind jederzeit widerruflich. Die Zulas-
sungsinhaberin hat bei Widerruf keinen Anspruch auf Entschadigung. Sie hat auf ihre Kosten
Anlagen zu beseitigen und den alten Zustand wiederherzustellen, wenn es der zustandige
Trager der Deicherhaltung bzw. Schutzdiinensicherung verlangt (88 14, 15 und 20a NDG). Die
Inhaberin der deichrechtlichen Genehmigung / Erlaubnis hat keine Anspriiche gegen das Land
Niedersachsen auf Herstellung eines Sturmflutschutzes sowie auf Ersatz von Schaden, die
durch Sturmfluten entstehen konnen.
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1.4.10 Strom- und Schifffahrtspolizeiliche Belange
1.4.10.1 Allgemeines

a) DenWeisungen der Verkehrszentrale des zustandigen Wasserstrafl3en- und Schifffahrtsamtes
ist stets Folge zu leisten.

b) Werden durch die Arbeiten oder den Betrieb des Kabels Auskolkungen, Verflachungen oder
ahnliche Beeintrachtigungen der Wasserstral3e verursacht, die die Sicherheit oder Leichtigkeit
des Schiffsverkehrs gefahrden, so hat die Vorhabentragerin die Beeintrachtigungen auf Ver-
langen des WSA Ems-Nordsee zu beseitigen. Beseitigt die Vorhabentragerin die genannten
Mangel nach Aufforderung des WSA Ems-Nordsee trotz einer ihr gesetzten Frist nicht, so kann
die Genehmigung nach vorheriger Mahnung auf Verlangen des WSA Ems-Nordsee widerrufen
werden.

c) Nach Durchfuhrung des Pre-Lay-Runs und der Verlegung des Kabelsystems ist eine Abnahme
durch das WSA Ems-Nordsee erforderlich. Hierfur sind die in den Ziff. 1.4.10.7und 1.4.10.3.1
lit. ) genannten Unterlagen spatestens drei Monate nach Beendigung der Verlegearbeiten ein-
zureichen. Kontrollberichte von Bauzwischenstanden sind innerhalb von vier Wochen nach
Beendigung der Verlegearbeiten einzureichen. Diese Abnahme ersetzt keine nach anderen
Rechtsvorschriften erforderlichen Abnahmen. Das Kabelsystem darf erst nach Freigabe durch
die Planfeststellungsbehodrde im Benehmen mit dem WSA Ems-Nordsee in Betrieb genommen
werden.

d) Spatestens vier Wochen vor Durchfiihrung der einzelnen Baumalinahmen sind privatrechtli-
che Vereinbarungen in Form von Nutzungs- und Gestattungsvertragen mit dem Wasser- und
Schifffahrtsamt Ems-Nordsee abzuschlief3en.

1.4.10.2 Schiffssicherheit

Alle im Zusammenhang mit der Umsetzung dieses Planfeststellungsbeschlusses eingesetzten
Schiffe einschliel3lich des Verkehrssicherungsschiffes mussen in Bezug auf Ausrustung und Be-
setzung den deutschen Schiffssicherheitsvorschriften (oder gleichwertig) entsprechen. Die Anfor-
derungen der Dienststelle Schiffssicherheit der Berufsgenossenschaft Verkehr sind einzuhalten.
Dem WSA Ems-Nordsee sind entsprechende Nachweise vorzulegen. Darliber hinaus sind die ein-
gesetzten Fahrzeuge und Gerate zu Gberwachen und in einem guten betriebs- und verkehrssiche-
ren Zustand zu halten.

1.4.10.3 Kabelverlegung und HDD-Bohrung
1.4.10.3.1 Allgemein

a) Die Vorhabentragerin hat dem WSA Ems-Nordsee den Baubeginn sowie die zum Einsatz kom-
menden Wasserfahrzeuge vier Wochen vorher schriftlich anzuzeigen. Hierbei hat die Vorha-
bentragerin einen aktualisierten Bauzeitenplan unter Angabe der zeitlichen Durchfiihrung der
Arbeiten sowie der Arbeitspositionen der Wasserfahrzeuge vorzulegen. Fir die Querung des
Verkehrstrennungsgebietes (VTG TGB) ist ein gesonderter Ablaufplan mit Darstellung der Ar-
beitspositionen der Verlegeeinheiten und etwaig ausgebrachter Halte- und Zuganker sowie
des fur die Kabelverlegung erforderlichen Raum- und Zeitaufwands einzureichen.
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b)

c)

d)

f)

9)

Zur Durchfuhrung auf3ergewohnlicher Schleppziige, Bergungen und anderer Sondertrans-
porte auf den Seeschifffahrtsstral3en, die nicht von diesem Planfeststellungsbeschluss abge-
deckt sind, ist rechtzeitig eine gesonderte schifffahrtspolizeiliche Genehmigung (SG) gem.
§ 57 Abs. 1 SeeSchStrO beim WSA Ems-Nordsee zu beantragen.

Wahrend des Verlegevorgangs ist die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs zu ge-
waébhrleisten. Insbesondere ist sicherzustellen, dass der Schiffsverkehr die Baustelle jederzeit
sicher passieren konnen muss. Gefahrdungen des Schiffsverkehrs sind auszuschlief3en. Auf
Anforderung der 6rtlich zustandigen Verkehrszentrale hat die Vorhabentragerin die Bauarbei-
ten an die verkehrlichen Erfordernisse anzupassen und bei Bedarf ggf. kurzzeitige Unterbre-
chungen der Verlegetétigkeit zum Zwecke einer sicheren Schiffspassage zu dulden.

Die Vorhabentragerin hat die Bodenverhaltnisse im Bereich der Kabeltrasse in geeigneter
Form zu untersuchen. Fur Bodenuntersuchungen sind ausschlief3lich dem aktuellen Stand der
Technik entsprechende und fur die Detektion, Identifikation, Darstellung, Auswertung und Be-
urteilung aller potentiellen Bodenbeschaffenheiten auf der konkret geplanten Kabeltrasse ge-
eignete Verfahren einzusetzen. Art, Umfang, Methodik, Untersuchungsdichte und -tiefe der
Bodenuntersuchung mussen alle relevanten Bodenparameter unmittelbar im Bereich der ge-
planten Trassenlage und bis hin zur vorgegebenen Einbringungstiefe so hinreichend abbilden,
dass etwaige kleinrdumige Abweichungen oder Problemstellen unter Berticksichtigung der Ne-
benbestimmungen unter Ziff. 1.4.7.1.9 sicher detektiert und im Hinblick auf die Eignung der
vorgesehenen Verlegetechnik schlussig bewertet werden kdnnen. Die Orte der jeweiligen Sur-
veys sind zusammen mit den jeweils ermittelten Bodenprofilen und dem beantragten Verlauf
der Kabeltrasse in einem Ubersichtsplan darzustellen. Das Ergebnis der Bodenuntersuchung
ist im Hinblick auf mogliche Konsequenzen fiir die Kabelverlegung im Allgemeinen sowie in
Bezug auf das konkret zum Einsatz kommende Verlegegerat im Besonderen zu bewerten und
dem WSA Ems-Nordsee spatestens sechs Wochen vor Baubeginn in Verbindung mit der Aus-
fuhrungsplanung (s. Ziff. 1.4.7.1.5.3) vorzulegen.

Die Vorhabentragerin hat die Ermittlung, Erkundung sowie ggf. die Bergung und Beseitigung
vorhandener Kabel, Leitungen, Hindernisse, Wracks, Munitionsreste und sonstiger Objekte
eigenverantwortlich durchzufuhren. Die Auffindung der genannten Gegensténde ist unverzig-
lich zu dokumentieren und dem WSA Ems-Nordsee sowie der Verkehrszentrale Ems und der
Verkehrszentrale Wilhelmshaven (North Coast Traffic) zu melden. Munitionsfunde sind zudem
dem Maritimen Sicherheitszentrum Cuxhaven, Gemeinsame Leitstelle der Wasserschutzpoli-
zeien der Kistenlénder, Zentrale Meldestelle fir Munition im Meer, zu melden. Das Umlagern
von Kampfmitteln ist verboten.

Bei einer ggf. erforderlich werdenden Zerschneidung von stillgelegten Kabeln (sog. Out-of-
Service-Kabel) sind diese Kabel derart abzulegen, dass eine Beeintrachtigung der Schifffahrt
und der Fischerei bzw. des schiffbaren Zustands der Bundeswasserstral3e ausgeschlossen
ist. Dies gilt insbesondere fiir die Fixierung der Kabelenden im Meeresboden.

Die Versiegelung des Meeresbodens muss auf das unbedingt erforderliche Mal3 beschrankt
werden; hierfir ist fir jede Fixierung eine Dokumentation anzufertigen und in die As-laid-Do-
kumentation aufzunehmen.

Die fixierten Kabelenden sind zum vorgenannten Zweck exakt einzumessen, die Koordinaten
(WGS 84) sind fur jedes Kabel in einen gesonderten Kartenausschnitt einzutragen und dem
WSA Ems-Nordsee zu Ubergeben. Vom Meeresboden entfernte Kabelabschnitte sind ord-
nungsgeman an Land zu entsorgen.
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Die Vorhabentragerin hat dafiir zu sorgen, dass durch die Bauarbeiten keine Stoffe in die Was-
serstral3e gelangen, die den fur die Schifffahrt erforderlichen Zustand der Wasserstral3e oder
die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs auf der Wasserstral3e beeintrachtigen.

Die Vorhabentragerin darf im Rahmen der Baumalinahme keine Zeichen und Lichter anbrin-
gen, die die Schifffahrt storen, insbesondere zu Verwechslungen mit Schifffahrtszeichen An-
lass geben, deren Wirkung beeintrachtigen oder die Schiffsfiihrer durch Blendwirkung oder
Spiegelungen irrefihren oder behindern kénnen.

Die Arbeitsebenen (Pontons, Verlegeeinheiten) sind gem. Anlage 1 der SeeSchStrO mit dem
Zeichen A 4 (roter Zylinder bzw. drei feste Lichter Gibereinander, das obere "weil3", das mittlere
"rot", das untere "weil3") zu bezeichnen.

Die Vorhabentragerin hat entnommenes Baggergut fur die Herstellung eines Kabelgrabens
unmittelbar fir das Wiederverfullen des Grabens zu verwenden.

Dem WSA Ems-Nordsee ist die tatsachliche Lage des Kabelsystems nach der Verlegung in
Bestandsplanen (Aufmal® / Survey) in 1-facher Ausfertigung sowie digital vorzulegen. Auf
Langsprofilen ist die Hohenlage des Kabelsystems und des Meeresgrundes bezogen auf See-
karten Null (SKN/LAT) sowie die erreichte Uberdeckung darzustellen. Auf den Lageplanen ist
die Lage des Kabelsystems und der benachbarten Leitungen und Kabel in geographischen
Koordinaten WGS 84 und ETRS89/UTM darzustellen. Die Koordinaten sind gleichzeitig in Ta-
bellenform anzugeben. Eine Ausfertigung der letztendlichen Trassenkoordinaten (WGS 84) ist
direkt an das Bundesamt fur Seeschifffahrt und Hydrographie (BSH) in Hamburg zu tbermit-
teln.

m) Die Vorhabentragerin hat die Kabeltrasse vor und nach Durchfiihrung der Verlegearbeiten mit-

P)

Q)

tels Facherecholot mit maximal sechsfacher Uberdeckung aufzunehmen und dem WSA Ems-
Nordsee die Auswertung in zweifacher Ausfertigung sowie digital vorzulegen. Die Ausfertigun-
gen der Aufnahme vor Beginn der Verlegearbeiten sind spatestens vier Wochen vor Beginn
der Bauarbeiten, die Ausfertigungen der Aufnahme nach erfolgter Durchfihrung der Arbeiten
sind spatestens sechs Wochen nach Durchfiihrung vorzulegen. Liegt innerhalb der angeord-
neten ZeitrAume nach Durchfiihrung des Surveys kein finaler Bericht vor, hat die Vorhaben-
tragerin vorab bereits erste Messergebnisse zu Ubermitteln und den finalen Bericht nachzu-
reichen.

Der Abschluss der Arbeiten ist dem WSA Ems-Nordsee unverziglich nach Beendigung der
Arbeiten mitzuteilen.

Etwaige Abweichungen von den unter Ziff. 1.4.6.1 geforderten Verlegetiefen oder sonstige
Ereignisse, die eine Beeintrachtigung der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs er-
warten lassen, sind der Planfeststellungsbehtrde sowie dem WSA Ems-Nordsee zu tbermit-
teln. Dabei sind die Abweichungen und die Grinde hierfiir umfassend zu erldutern und in den
Tagesberichten zu dokumentieren. Weiterhin sind in den Tagesberichten Unterbrechungen
der Verlegung aufzunehmen.

Falls die vorgegebene Tiefenlage bzw. Uberdeckungshéhe beim ersten Verlegedurchgang
nicht erreicht wird, hat die Vorhabentréagerin geeignete Verfahren anzuwenden, um die vorge-
gebene Tiefenlage/Uberdeckung nachtraglich zu erreichen.

Soweit die vorgegebene Verlegetiefe auch in einem zweiten oder bei weiteren Verlegedurch-
gangen nicht erreicht wird, hat die Vorhabentragerin ein Konzept zum Umgang mit den jewei-
ligen Fehlstellen einzureichen, das insbesondere die genaue Position der einzelnen Fehlstel-
len, eine Beschreibung der Ursachen fur die Fehlstelle, die beabsichtigten MaRhahmen zur
Herstellung der geforderten Verlegetiefe/Uberdeckungshéhe inklusive einer Betrachtung der
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Alternativen sowie Zeitplane enthalt. Das weitere Vorgehen ist mit der Planfeststellungsbe-
horde sowie dem WSA Ems- Nordsee abzustimmen. Die Freigabe des Konzeptes erfolgt
durch die Planfeststellungsbehdrde im Benehmen mit dem WSA Ems-Nordsee und kann mit
weiteren MalRgaben fir eine sichere Kabelverlegung verbunden werden.

Wird durch den Surveyor festgestellt, dass die erforderlichen Verlegetiefen nicht erreicht wur-
den oder sonstige Umstande eintreten, die infolge der Verlegung eine Beeintrachtigung der
Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs beim Betrieb des Kabelsystems erwarten las-
sen, hat die Vorhabentragerin auf Verlangen des WSA Ems-Nordsee ein Verkehrssicherungs-
fahrzeug gemal den o. g. Anforderungen an den Fehlstellen vorzuhalten. Das Verkehrssiche-
rungsfahrzeug darf erst dann abgezogen werden, wenn die im Konzept der Vorhabentragerin
dargelegten MaRnahmen vom WSA Ems-Nordsee gepriift und von der Vorhabentragerin um-
gesetzt sowie eine Zustimmung des WSA Ems-Nordsee zum Abzug des Verkehrssicherungs-
fahrzeuges ausgesprochen wurde.

Bei punkthaften Minderiberdeckungen kann, vorbehaltlich einer gesonderten Priifung durch
das WSA Ems-Nordsee, eine temporare Sicherung mittels Seezeichen (Betonnung) erfolgen.

Sollten fur die HDD-Bohrungen im Bereich der Bundeswasserstraf3e Nordsee Hilfskonstrukti-
onen errichtet werden muassen, die nicht in den Antragsunterlagen enthalten sind, ist die
Durchfiihrung rechtzeitig vorher mit dem WSA Ems-Nordsee abzustimmen.

1.4.10.3.2 Verkehrssicherung

a)

b)

Wahrend des gesamten Verlegevorgangs einschlie3lich bauvorbereitender MaRnahmen ist
zum Zwecke der Verkehrssicherung durchgéangig mindestens ein Verkehrssicherungsfahr-
zeug (VSF) bereit zu stellen. Das Verkehrssicherungsfahrzeug hat sténdig vor Ort zu sein und
eine permanente Beobachtung des Schiffsverkehrs (optisch und mittels Radars / AlS, siehe lit
b) durchzufiihren. Die Maximalgeschwindigkeit des Verkehrssicherungsfahrzeuges darf 15 kn
nicht unterschreiten. Innerhalb des Verkehrstrennungsgebietes ,Terschelling German Bight*
hat das einzusetzende Verkehrssicherungsfahrzeug eine Maximalgeschwindigkeit von nicht
weniger als 24 kn (Probefahrtgeschwindigkeit) aufzuweisen. Die Geschwindigkeit (Fahrt
durchs Wasser) der eingesetzten Fahrzeuge ist dem WSA Ems-Nordsee mindestens vier Wo-
chen vor Baubeginn nachzuweisen.

Darlber hinaus hat das VSF folgende Merkmale aufzuweisen, welche spatestens sechs Wo-
chen vor Baubeginn gegentiber dem WSA Ems-Nordsee nachzuweisen sind:

- Nachweis der Seegéangigkeit (uneingeschrankte Fahrterlaubnis fir das betreffende See-
gebiet)

- Besetzung mit geeignetem nautischem Personal (nautische Patentinhaber nach STCW
95, Regel 11/2)

- Ausrustung mit mindestens zwei durchschaltbaren UKW-Sprechfunkgeraten, einem
Grenzwellensprechfunkgerat und mit zwei Radargeraten, davon eines mit ARPA-Funk-
tion.

- Die Funktionsfahigkeit der Geréate ist durch Wartungsnachweise (nicht alter als 12 Mo-
nate) einer vom Bundesamt fur Seeschifffahrt und Hydrographie (BSH) anerkannten
Servicestelle zu belegen.
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d)

e)

f)

- Ausrustung AIS: Die Darstellung der empfangenen AlS-Signale hat bordseitig auf Basis
einer elektronischen Seekarte in Verbindung mit einem Radarsichtgerat zu erfolgen.
Weiterhin ist ein vom BSH zugelassener Radartransponder (X-Band und S-Band) vor-
zusehen.

Auf dem Verkehrssicherungsfahrzeug sowie auf den beteiligten Arbeitsfahrzeugen ist eine
permanente Horbereitschaft auf UKW-Kanal 16 und 79/80 (Verkehrszentrale German Bight
Traffic bzw. Verkehrszentrale North Coast Traffic) sicherzustellen.

Das Verkehrssicherungsfahrzeug sowie alle beteiligten Arbeitsfahrzeuge sind entsprechend
Regel 27 (b) der internationalen Kollisionsverhitungsregeln (KVR) zu kennzeichnen. Die See-
schifffahrtsstrallenordnung (SeeSchStrO) ist zu beachten. An den Fahrzeugen und Geraten
dirfen aufRer den nach schifffahrtspolizeilichen Vorschriften (KVR, SeeSchStrO) erforderli-
chen Lichtern und Sichtsignalen keine Zeichen oder Lichter anbringen, die zu Verwechslungen
fuhren oder die Schifffahrt durch Blendwirkung, Spiegelung oder anders Irrefiihren oder be-
hindern kénnen. Darlber hinaus dirfen alle Arbeitsfahrzeuge unter Berticksichtigung der An-
forderungen eines sicheren Schiffs- und Luftverkehrs sowie der Arbeitssicherheit nicht mehr
als erforderlich beleuchtet werden, um Anlockeffekte so weit wie méglich zu reduzieren.

Innerhalb des Verkehrstrennungsgebiet Terschelling German Bight sowie anderweitig bei Be-
darf sind vom Verkehrssicherungsfahrzeug auf den international vorgeschriebenen Frequen-
zen Sicherheitsmeldungen (Inhalt: Position und Kurs der Verlegeeinheit bzw. weiterer invol-
vierter Fahrzeuge, erforderlicher Sicherheitsabstand, Stérungen, besondere Vorkommnisse,
etc.) zweimal in der Stunde (h+15 und h+45) auszustrahlen.

Im Falle einer gefahrlichen Anndherung anderer Fahrzeuge sind durch das Verkehrssiche-
rungsfahrzeug weitere verkehrssichernde MalRnahmen durchzufiihren, soweit eine sachge-
rechte Beurteilung der Lage dies erfordert. Soweit zweckdienlich, sind einzelne Verkehrsteil-
nehmer gezielt anzusprechen und auf eine sichere Passiermdglichkeit hinzuweisen. Falls er-
forderlich sind der Morsebuchstabe ,,U“ mit der Morselampe zu geben und/oder weifl3e Leucht-
signale abzusetzen. Die Verkehrszentrale German Bight Traffic bzw. North Coast Traffic ist
Uber solche Vorfélle umgehend zu informieren.

1.4.10.3.3 Dalben

a)

b)

Sollten fur die Zwischenlagerung der Schutzrohrstrénge im Bereich der Bundeswasserstralie
Dalbenkonstruktionen o. &. errichtet und Schutzrohrstrange eingeschwommen werden mus-
sen, ist die jeweilige Positionierung der Dalben und die Durchfiihrung der MalRnahme mindes-
tens drei Monate vor Ausfuhrung mit dem WSA Ems-Nordsee abzustimmen. Die Positionen
der Dalbenkonstruktionen (Koordinatenangaben in WGS 84) sind dem WSA Ems-Nordsee
unmittelbar nach Einbau anzuzeigen. Die zur Errichtung der Dalben eingesetzten Arbeitsfahr-
zeuge sind entsprechend zu kennzeichnen (siehe Ziff. 1.4.10.3.2 lit. d). Die Arbeiten sind unter
Berucksichtigung des Schiffsverkehrs durchzufiihren und dirfen diesen nicht behindern.

Jeder Dalben ist ab Oberkante Kopf auf 1,0 m Lange weil3 zu kennzeichnen. Der erste und
der letzte Dalben sind mittels Beleuchtung nachts zu kennzeichnen (gelbe Rundumlichter (Blz)
gelb 4 Sek.).
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c) Fur den Zeitraum, in der die Dalbenreihe am Rand des Fahrwassers positioniert ist, ist in Ab-
stimmung mit dem WSA Ems-Nordsee ein Verkehrssicherungsfahrzeug (siehe Ziff. 1.4.10.3.2
mit Geschwindigkeit >15 kn, 24h/Tag) vorzusehen.

d) Die Dalbenreihe ist mit einem Festmacheverbotsschild gem. SeeSchStrO, Anlage 1 Nr. A9 zu
kennzeichnen (WSV-Kat-Nr. 9905-8964 (9905-9364).

e) Die Befestigung der gebiindelten Leerrohre an den Dalben ist taglich zu kontrollieren.

f) Der wasserseitige Transport der Kabelschutzrohre wird gesondert in einer schifffahrtspolizei-
lichen Genehmigung festgelegt.

g) Der Rickbau der Dalben- bzw. Pfahlreihe hat unmittelbar nach Einbau der Schutzrohre fir die
letzte HDD-Bohrung fir die ONAS BalWin4 (NOR-9-3), BalWin3 (NOR-9-2), LanWinl (NOR-
12-1), LanWin 4 (NOR-11-2) und LanWin5 (NOR-13-1)auf Baltrum zu erfolgen.

h) Im Ubrigen gelten fiir die Errichtung von Dalben die Bestimmungen nach Ziff. 1.4.7.4.6.

1.4.10.4 Tagesberichte/Dokumentation

Die Vorhabentragerin hat dem Seewarndienst Emden taglich bis 12.00 Uhr per Telefax oder E-
Mail im Rahmen von Tagesberichten sowie bei besonderen Vorkommnissen zusétzlich dem WSA
Ems-Nordsee und dem WSA Weser-Jade-Nordsee folgendes zu tbermitteln:

- Name und Rufzeichen der beteiligten Arbeitsfahrzeuge mit aktueller Position, voraussichtli-
cher Weg in den kommenden 24 Stunden,

- Art besonderer Vorkommnisse (Stérungen, Verzégerungen, Unterbrechungen, Unfélle, etc.),

- die aktuellen, tatsachlichen Positionen des verlegten Seekabelsystems in geographischen
Koordinaten WGS 84,

- die hergestellte Uberdeckung des verlegten Seekabels in grafischer Darstellung (als Lage-
plan und Schnitt — Verlegechart).

Die Telefaxnummer ist der Stellungnahme des WSA Ems-Nordsee vom 10.07.2024 unter A2.20
Zu entnehmen.

Auf dem Telefax ist der Hinweis anzugeben:
,An Herrn Kruse und Herrn Olthoff weiterleiten®

Die anzugebenden E-Mail-Kontakte sind der Stellungnahme des WSA Ems-Nordsee von
10.07.2024 unter A2.20 zu entnehmen.

Den Weisungen der Verkehrszentrale des zustandigen Wasserstral3en- und Schifffahrtsamtes ist
stets Folge zu leisten.

1.4.10.5 Uberwachung

a) Ereignisse, die eine Beeintrachtigung der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs oder
des schiffbaren Zustands der Bundeswasserstraf3en erwarten lassen, sind dem WSA Ems-
Nordsee unverziglich mitzuteilen. Dabei sind die Abweichungen und die Griinde hierfir um-
fassend zu erlautern und in den Tagesberichten zu dokumentieren. Weiterhin sind in den Ta-
gesberichten Unterbrechungen der Verlegung aufzunehmen (vgl. Ziff. 1.4.10.4)



Niedersachsische Landesbehérde fur StraBenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 04.04.2025
Maflnahme: Netzanbindung LanWinl Seetrasse
Seite 66 von 215

b)

c)

d)

f)

9)

Die Vorhabentragerin hat den Angehdrigen und Beauftragten des WSA Ems-Nordsee wéh-
rend der gesamten Bauphase Zutritt zu allen beteiligten Arbeitsfahrzeugen zu gewahren, um
Kontrollen durchzufuihren. Etwaigen situationsbedingten Weisungen/Anordnungen des WSA
Ems-Nordsee bzw. der Beamten der Wasserschutzpolizei bzw. der Bundespolizei und der
Zollverwaltung ist Folge zu leisten.

Schéden an Schifffahrtszeichen oder -anlagen oder alle sonstigen Vorkommnisse, die in Zu-
sammenhang mit den Verlegearbeiten verursacht werden, sind der drtlich zustédndigen Ver-
kehrszentrale der WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes unverzuglich zu
melden.

Die Vorhabentragerin hat darauf zu achten, dass bei den Arbeiten keine Stoffe oder Gegen-
stéande in das Meer gelangen, die eine Beeintrachtigung oder Gefahrdung fir die Schifffahrt
darstellen.

Werden die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs oder der schiffbare Zustand der
Bundeswasserstralie durch auf der Wasseroberflache oder in der Wassersaule treibende oder
auf den Meeresgrund gesunkene Teile (Ankertonnen, Arbeitsgerate, Materialen etc.), die der
Sachherrschaft der Vorhabentragerin unterliegen oder unterlegen haben, beeintrachtigt oder
gefahrdet, so hat die fiir die Bauphase benannte verantwortliche Person unverziiglich Mal3-
nahmen zur Ortung und Bergung/ Beseitigung der Gegenstande einzuleiten. Soweit eine un-
verzigliche Bergung nicht mdglich ist, sind diese Gegenstande behelfsmaRig zu kennzeich-
nen. Die Verkehrszentrale German Bight Traffic bzw. North Coast Traffic ist unverztglich unter
Angaben von Uhrzeit und geographischen Koordinaten (WGS 84) zu informieren. Der Nach-
weis der Beseitigung ist gegeniiber dem WSA Ems- Nordsee zu fuhren.

Es durfen keine Arbeitsgerate, Anlagenteile oder andere Gegenstande in das Meer gelangen
und auf dem Meeresgrund zuriickgelassen werden.

Nach Abschluss der Verlegung hat die Vorhabentragerin gegeniiber dem WSA Ems-Nordsee
den Nachweis Uber die Reinheit des Meeresbodens in dem Verlegegebiet durch geeignete
MalRnahmen (z.B. Videoaufnahmen/Side Scan Sonar-Aufnahmen/Protokollabgleich) zu er-
bringen.

1.4.10.6 Kampfmittelraumungs-/Bergungsarbeiten

a)

b)

d)

Alle wesentlichen Einzelheiten im Rahmen des Bergungsverfahrens, die zu Beeintrachtigun-
gen der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs auf der Wasserstral3e fiihren kdnnen,
sind rechtzeitig vor der Ausfiihrung unter Beteiligung der bauausfiihrenden Firmen mit dem
WSA Ems-Nordsee abzustimmen.

Der Beginn der MalRBnahme ist dem WSA Ems-Nordsee mindestens drei Wochen vorher
schriftlich anzuzeigen. Das WSA Ems-Nordsee veranlasst daraufhin eine Bekanntmachung
an die Schifffahrt.

Der Einsatz von Fahrzeugen, schwimmenden Geréaten und sonstige Mal3nhahmen wahrend der
Durchfiihrungszeit der Bergungsarbeiten, die nicht im Rahmen der Antragsunterlagen aufge-
nommen worden sind und den Schiffsverkehr voriibergehend beeintrachtigen konnten, bedr-
fen der vorherigen Genehmigung des WSA Ems-Nordsee.

Jeder Wechsel der Lokation zur Bergung der Kampfmittel ist der Verkehrszentrale North Coast
Traffic in Wilhelmshaven unmittelbar mitzuteilen.
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f)

9)

h)

K)

m)

Die Durchfiihrungen der Bergungsmafinahmen sind eigens fir diesen Zweck durch zwei vor-
zuhaltende Verkehrssicherungsfahrzeuge (VSF) zu begleiten. Fur die Ausstattung der Ver-
kehrssicherungsfahrzeuge gelten die Regelungen unter Ziff. 1.4.10.3.2.

Die im Rahmen der MalRnahme eingesetzten Fahrzeuge im Watt- oder Flachwasserbereich
sind ergéanzend mit einer Beleuchtung zu kennzeichnen, wenn das jeweilige Fahrzeug nach
dem Trockenfallen nicht vor Eintritt der Dunkelheit verholt werden kann.

Das fiur die Durchfiihrung der Mallnahme einzusetzende Bergungsschiff hat das nach den
Kollisionsverhiitungsregeln (KVR) erforderliche Tauchersignal (KVR — Regel 27 e (ii)) zu set-
zen. Fur den Transport eventuell geborgener Munition missen die eingesetzten Fahrzeuge
als ,Fahrzeuge mit gefahrlicher Ladung“ am Tage und fir die Nacht entsprechend gekenn-
zeichnet sein (8 2 Abs. 1 Nr.16 und Nr. 6 der Anl. Il 1 SeeSchStrO).

Fiur jede zu bergende Munition, die nicht abtransportiert werden kann und eventuell vor Ort
gesprengt werden muss, ist rechtzeitig vorher eine gesonderte Abstimmung mit dem WSA
Ems-Nordsee zwingend notwendig.

Eventuelle Fahrwassersperrungen sind rechtzeitig vorher mit dem WSA Ems-Nordsee abzu-
stimmen.

Objekte, die nicht unmittelbar geborgen werden kdénnen, dirfen mit einer Boje (gelb) gekenn-
zeichnet werden. Die Vorhabentragerin tragt alleinige Verantwortung fur einen ev. Verlust ei-
ner Markierungsboje infolge des Schiffsverkehrs. Die Vorhabentragerin hat die relevanten Be-
horden zu informiert und eine Notice to Mariners (NtM) herauszugeben.

Bei Sichtweiten unter 2000 m sind die BergungsmafRnahmen einzustellen.

Nach jeder abgeschlossenen Bergung bzw. eines Bergungsbereiches ist eine Nachsondierung
zur abschliel3enden Kontrolle erforderlich.

Nach Beendigung der MalRnahme ist ein Abschlussbericht anzufertigen. Der Abschlussbericht
ist spatestens 2 Monate nach Beendigung beim WSA Ems-Nordsee einzureichen.

1.4.10.7 Pre-Lay-Run und weitere vorbereitende Mal3nahmen

a)

b)

Zur Erreichung und Gewabhrleistung der erforderlichen Verlegetiefen ist vor Verlegung des
Seekabelsystems ein Pre-Lay-Run (d.h. eine ,Leerverlegung“ ohne Kabel mit dem gemaf der
BAS fiir die Verlegung konkret vorgesehenen Verlegegerat auf der Kabeltrasse unter realen
Bedingungen) mindestens auf den Abschnitten der Kabeltrasse durchzufihren, wo gemar der
durch die Vorhabentragerin durch die ausgefiihrten Baugrunderkundungen sowie anhand der
Auswertungen der zugehorigen BAS Anhaltspunkte oder Verdachtsmomente bestehen, dass
kleinraumige Abweichungen oder Problemstellen nicht auszuschlie3en sind, um die vorgege-
benen Verlegetiefen gem. Ziff. 1.4.6.1 herzustellen.

Die Durchfiihrung des Pre-Lay-Runs ist ggf. zu wiederholen, um die vorgegebenen Verlege-
tiefen zu erreichen. Wird auch nach mehrfachem Durchlauf des Pre-Lay-Runs die jeweilig vor-
gegebene Verlegetiefe nicht erreicht, ist das Einbringverfahren anzupassen bzw. zu optimie-
ren (z.B. mittels Hochleistungspflug, Kettenfrase, etc.). In diesem Fall wird die Anordnung ei-
nes ,Pre-Trench” (d.h. das vorherige Pfliigen eines Kabelgrabens auf der Kabeltrasse mit ei-
nem speziell dafiir geeigneten Pflug) zur Erreichung der vorgegebenen Verlegetiefen vor Ver-
legung des Seekabelsystems auf den betroffenen Abschnitten der Kabeltrasse durch die Plan-
feststellungsbehdrde im Benehmen mit dem WSA Ems-Nordsee vorbehalten. Die Ergebnisse
des Pre-Lay-Runs sind in einem Kurzbericht mit Lageplan und Kilometrierung zu dokumentie-
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d)

ren und der Planfeststellungsbehdrde sowie dem WSA Ems-Nordsee unaufgefordert zu tber-
geben. Anhand dieses Dokumentationsberichtes ist von der Vorhabentrdgerin eine geson-
derte Abnahme entsprechend ziff. 1.4.10.1 lit. ¢) der hergestellten Tiefen des Kabelgrabens
durch die Planfeststellungsbehorde im Benehmen mit dem WSA Ems-Nordsee zu ermdgli-
chen.

Von der Durchfihrung eines Pre-Lay-Run kann auf Antrag der Vorhabentragerin abgesehen
werden, wenn dieser aufgrund der auf3eren Rahmenbedingungen aus zwingenden techni-
schen Grinden nicht durchfiihrbar ist oder die fur die finale Kabelverlegung und —einbringung
in den Meeresboden bestehenden Rahmenbedingungen dies nicht zulassen. In diesem Fall
sind von der Vorhabentragerin entsprechende Nachweise beizufiigen. Zudem behélt sich die
Planfeststellungsbehdrde im Benehmen mit dem WSA Ems-Nordsee in diesem Fall vor, an-
dere geeignete MaRnahmen zur Préparation der Kabeltrasse bzw. zur Vorbereitung der Ka-
belverlegung und zur Gewahrleistung des Erreichens der vorgegebenen Tiefenlage (z.B. ge-
eignete Préparation der Kabelt-rasse) darzustellen und umzusetzen.

Weitere vorbereitende Malinahmen zur RAumung der Kabeltrasse und Herstellung von Kreu-
zungsbauwerken sind mittels DGPS-Datenaufnahmen zu dokumentieren und beim WSA Ems-
Nordsee einzureichen. Hierbei ggf. zu schneidende stillgelegte Kabel sowie zunachst tempo-
rar auf dem Gewasserboden abgelegte Kabelenden sind derartig zu sichern, dass eine Beein-
trachtigung der Schifffahrt (einschlief3lich der Fischerei) ausgeschlossen ist. Die abgelegten
Kabelenden sind einzumessen und die Koordinaten in WGS 84 und ETRS89/UTM an das
WSA Ems-Nordsee zu Ubermitteln.

1.4.10.8 Fahrwasserkreuzungen und Verlegeeinheiten

a)

b)

Austritte von eventuell zu verwendenden Bohrspilungen bzw. Stutzflissigkeiten an die Ge-
landeoberflache sind zu vermeiden. Als Bohr- oder Stiitzfliissigkeit ist eine Suspension auf
naturlicher Basis zu wéhlen, welche keine Umwelt- oder Grundwasser gefahrdenden Bestand-
teile enthalten darf. Fir den Fall, dass die Bohrungen durch kiesige Bereiche fuhren, ist zur
Stabilisierung des Bohrloches eine Suspension zu wéhlen, die den Abstrom der Suspension
in den Porenraum weitgehend verhindert.

Eventuell entstandene Hohlraume zwischen dem Mantelrohr und dem anstehenden Baugrund
bei den HDDs am Anlandungspunkt Dornumergrode sind mit einer selbstaushartenden
Bohrsuspension zu verdammen.

Das anfallende Aushubmaterial im Rahmen des Baustellenbetriebes darf nicht in die Bun-
deswasserstral3e eingebracht werden.

1.4.10.9 Betrieb des Seekabels

a)

Fir die abschlieRende Freigabe des bestimmungsgemafen Normalbetriebs des Seekabelsys-
tems ist eine Dokumentation vorzulegen, die die Erfiilllung der Anordnungen nachweist, soweit
sich diese nicht auf Tatigkeiten wahrend der Betriebsphase beziehen (z.B. Meldung von Be-
triebsstorungen). Auf die Mdglichkeit zur Betriebsstilllegung wird hingewiesen. Die Vorhaben-
tragerin hat dem WSA Ems-Nordsee zwei Monate vor Inbetriebnahme des Seekabelsystems
einen Notfallplan vorzulegen, aus dem insbesondere hervorgehen muss, welche Betriebsstelle
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b)

d)

f)

9)

der Vorhabentragerin bei Notfallen oder Ahnlichem zu informieren ist und wie mit Beschadi-
gungen eines Seekabels umzugehen ist. Der Notfallplan ist seitens der Vorhabentragerin lau-
fend fortzufuhren, zu aktualisieren und dem WSA Ems-Nordsee jeweils vorzulegen.

Die durch die Verlegung hergestellte ordnungsgeméaRe Tiefenlage/ Uberdeckung des Seeka-
belsystems ist dauerhaft zu gewéhrleisten und durch betriebliche UberwachungsmaRnahmen
regelmanig zu kontrollieren.

Sollten sich Mindertiefen oder Minderiiberdeckungen ergeben, tber dem Kabelsystem Kolke
bilden, das Kabelsystem auch an einzelnen Stellen frei zu spilen drohen oder sonstige Unre-
gelmaligkeiten festgestellt werden, entscheidet die Planfeststellungsbehdérde in Abstimmung
mit dem WSA Ems-Nordsee zum Schutz der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs
sowie zur Gewahrleistung des schiffbaren Zustands der Bundeswasserstralle im Bereich der
Kabeltrasse tUiber geeignete MalRnahmen der Vorhabentragerin.

Sollte das Kabelsystem langer als zwei Monate aul3er Betrieb genommen werden, ist dies dem
WSA Ems-Nordsee anzuzeigen.

Veranderungen der Lage und Beschadigungen am Kabelsystem sind dem WSA Ems-Nordsee
unverziglich anzuzeigen.

Die Vorhabentragerin hat dem WSA Ems-Nordsee die Uberdeckung des Kabelsystems vom
Festland bis zur 12-Seemeilen-Zone in den ersten finf Betriebsjahren jahrlich durch mindes-
tens ein Survey nachzuweisen. Die Anzahl und die zeitlichen Abstande der Surveys in den
darauffolgenden Jahren sind mit dem WSA Ems-Nordsee, vorbehaltlich der erzielten Ergeb-
nisse aus den Vorjahren, erneut abzustimmen. Die Nachweise sind jeweils bis zum 01. Juni
des Jahres beim WSA Ems-Nordsee einzureichen. Das WSA Ems-Nordsee legt das im 0.g.
Survey zur Anwendung kommende Messverfahren auf Grundlage eines Vorschlags der Vor-
habentragerin fest. Das Messverfahren muss dem Stand der Technik entsprechen und nach-
weislich geeignet sein, die Tiefenlage des Kabels mit hinreichender Zuverlassigkeit und Ge-
nauigkeit abzubilden.

In den Berichten sind die Ergebnisse mit den vorherigen Uberpriifungen zu vergleichen und
etwaige Verdnderungen zum Vorjahr sowie die Entwicklung der Kabellage in den letzten finf
Jahren in anschaulicher und transparenter Form herauszustellen.

1.4.11 Wasserrechtliche Belange

14111 Allgemeine wasserbehordliche Auflagen

a)

b)

Wahrend der Bauphase ist fur eine groRtmogliche Sorgfalt zur Vermeidung von Verunreini-
gungen zu sorgen. Es ist zu gewahrleisten, dass keine Schadstoffe/ wassergefahrdenden
Stoffe in Oberflachengewasser, in den Boden und damit in das Grundwasser gelangen. Die
gesetzlichen Vorgaben, wie u.a. die Verordnung tber Anlagen zum Umgang mit wasserge-
fahrdenden Stoffen (Anlagenverordnung-AwSV-) sind zu beachten.

Insbesondere sind die Tankplatze so zu errichten, dass keine Schadstoffe in den Boden und
das Grundwasser gelangen. Vor Inbetriebnahme der Tankplatze hat eine Abnahme durch die
Naturschutzfachlichen Baubegleitung zu erfolgen.

Sofern eigene Baustral3en entlang der vorhandenen landwirtschaftlichen Nutzflachen vorge-
sehen sind, so sind rechtzeitig vor Baubeginn etwaige erforderlich werdende Ubergabestellen
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auf vorhandene Deichzuwegungen und Deichverteidigungswege, wie z. B. Verrohrungen von
Deichringgraben mit dem Trager der Deichunterhaltung gem. dessen Vorgaben (Nennweiten,
Materialien, etc.) Uber die untere Deichbehtrde des Landkreises Aurich zu beantragen.

d) Gewasserkreuzungen, -verrohrungen und weitere bauliche Anlagen am Gewasser, die nicht
im Rahmen der Planfeststellungsunterlagen beschrieben wurden, bedirfen einer separaten
Genehmigung durch die untere Wasserbehérde des Landkreises Aurich.

1.4.11.2 Auflagen hinsichtlich beantragter Gewasserteilverrohrungen

Im Einvernehmen mit der Unteren Wasserbehérde des Landkreises Aurich werden hinsichtlich der
beantragten Gewasserteilverrohrungen folgende Nebenbestimmungen angeordnet.

a)

b)

c)

d)
e)
f)
9)

h)

)
K)

m)

Wahrend der Bauphase ist fur eine groRtmogliche Sorgfalt zur Vermeidung von Verunreini-
gungen zu sorgen. Es ist zu gewahrleisten, dass keine Schadstoffe in den Boden und damitin
das Grundwasser gelangen. Die gesetzlichen Vorgaben, wie u. a. die Verordnung tiber Anla-
gen zum Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen (Anlagenverordnung —AwSV-) sind zu be-
achten.

Insbesondere sind die Tankplatze so zu errichten, dass keine Schadstoffe in den Boden und
das Grundwasser gelangen kdnnen. Vor Inbetriebnahme der Tankplatze hat eine Abnahme
durch die bodenkundliche Baubegleitung zu erfolgen.

Vor Einbau der Gewasserteilverrohrungen ist der Unteren Wasserbehtrde und der Unteren
Deichbehérde des Landkreises Aurich mindestens zwei Wochen vorher ein Lageplan mit der
genauen Lage der Gewadsserteilverrohrungen zu lbersenden (an: wasserwirtschaft@land-
kreis-aurich.de und udb@Ilandkreis-aurich.de).

Die Arbeiten sind gemal3 den anerkannten Regeln der Technik auszufihren. Die einschlagigen
technischen Vorschriften und DIN-Bestimmungen sind zu beachten.

Die jeweilige Verrohrung ist fachgerecht aus Kunststoff- oder Betonrohren herzustellen. Die
Mindestnennweite betragt DN 300.

Der Wasserabfluss ist jederzeit, auch wahrend der Bauphase, zu gewéhrleisten. Der Wasser-
abfluss angrenzender bzw. oberhalb liegender Flurstiicke muss jederzeit gewéhrleistet sein.
Die Rohrsto3e sind wurzelfest und wasserdicht herzustellen. Alle Rohrsté3e sind mit dauer-
haften, mind. 50 cm breiten, elastischen Schutzstreifen abzudecken.

Das Niveau der Rohrsohle ist so anzulegen, dass 1/5 des Rohrquerschnittes in der festen,
aufgereinigten Grabensohle liegt.

Die Stirnwéande sind aus im Verbund zu verlegenden Rasensonden mit einer Béschungsnei-
gung von 1:1 zu befestigen.

Die Unterhaltung der Rohrleitung obliegt der Vorhabentragerin.

Unverziglich nach dem Wegfall des Erfordernisses der Verrohrung ist das Bauwerk auf Kos-
ten des Genehmigungsinhabers vollstdndig zu entfernen und das Gewasserprofil ordnungs-
gemalR wiederherzustellen. Der Rickbau ist der Unteren Wasserbehtrde und der Unteren
Deichbehérde des Landkreises Aurich unverziglich nachzuweisen.

Schaden, die durch die Errichtung der Anlage, durch die Anlage selbst, oder durch Anderungs-
oder Beseitigungsarbeiten daran, am Gewasser und seinen Ufern verursacht wurden, hat der
Genehmigungsinhaber unverziiglich auf seine Kosten zu beseitigen.

Bei Aus- und/ oder Umbauerfordernissen am Gewasser sind die Rohre auf Kosten des Ge-
nehmigungsinhabers den jeweiligen Erfordernissen anzupassen. Die damit verbundenen Ar-
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beiten und baulichen Veranderungen sind der Unteren Wasserbehérde des Landkreises Au-
rich rechtzeitig anzuzeigen. Die Untere Wasserbehorde des Landkreises Aurich entscheidet
dariiber, ob eine Anderung der Genehmigung erforderlich wird.

1.4.12 Straflen und Wege

a)

Die in der Sondernutzungserlaubnis des Regionalen Geschéftsbereichs Aurich der Nds. Lan-
desbehdrde fur Straflenbau und Verkehr vom 25.01.2024 (Az. 1161H/31 033-L5-40-2453)
festgesetzten Auflagen sind zu beachten und umzusetzen.

1.4.13 Belange der Fischerei

a)

b)

f)

Zur Minimierung von Gefahren sind die betroffenen Fischereibetriebe, der Landesfischereiver-
band Weser-Ems sowie die Niedersachsische Muschelfischer GbR rechtzeitig tiber Bauarbei-
ten zu informieren. Es sind die genauen Bauzeiten und die exakten Positionen der Seekabel
mitzuteilen.

Sollten sich vor bzw. in der Bauphase im Bereich des Trassenkorridors Jungmuscheln ansie-
deln, sind die Muschelfischereibetriebe hiervon rechtzeitig in Kenntnis zu setzen, um diese im
Vorfeld der Bauarbeiten abfischen zu kénnen.

Im Zuge der BaumalRnahme ist sicherzustellen, dass keine Materialverdriftung bzw. zusatzli-
cher Sedimenteintrag die Muscheln im westlichen Bereich sudlich Langeoog schadigen.

Zudem muss sichergestellt sein, dass die Muschelfischer nach der Kabelverlegung im Bereich
des Trassenkorridors mit ihnren bodenbertihrenden Fanggeschirren fischen kénnen.

Die Uberfischbarkeit der Seekabel, welche im Kiistenmeer Niedersachsens verlegt werden
sollen bzw. verlegt werden, muss dauerhaft gewéhrleistet sein. Nachspularbeiten sind zu ver-
meiden.

Das ungehinderte Ein- und Auslaufen der Fischereifahrzeuge in die Losch- und Liegehéafen ist
jederzeit sicherzustellen.

1.4.14 Belange des Kistenschutzes

a) Der dem Sommerdeich vorgelagerte Bereich wird durch ein bis zu 300 m vorm Sommer-
deich liegendes Lahnungssystem geschiitzt. Die in den Planunterlagen vorgesehenen ca.
600 m Abstand zwischen Bohraustritt und Lahnungssystem sind als ausreichend zu be-
trachten.

b) Die im relevanten Vorlandbereich vorgesehene Uberdeckung der Kabel von mind. 20 m ist
ebenfalls als ausreichend zu betrachten.

c) Der Verkehr Gber die beschriebene Wegeflihrung zur Einrichtung/ Versorgung der BE- Fla-
che ,Dornumer Watt* ist mit dem NLWKN (GB 1 der Betriebsstelle Norden, Aufgabenbe-
reich 1.1 — Ansprechpartner ist dieser Stellungnahme zu entnehmen) abzustimmen, um
Behinderungen von Bau- bzw. Unterhaltungsarbeiten zu vermeiden.

d) Eine Bestandsaufnahme der Zuwegungen im Polder, auf dem Deckwerk und im Bereich
des Sielbauwerkes hat als Beweissicherung zu erfolgen.
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e) Der Rickbau aller fur die Versorgung der BE-Flachen angelegten Zuwegungen hat mog-
lichst vor Beginn der sturmflutgefdhrdeten Zeit zu erfolgen.

1.4.15 Belange des Denkmalschutzes

a)

b)

c)

Bauarbeiten der Energietrasse in der Nahe zu den bekannten Fundstellen missen mit dem
Archéologischen Dienst der Ostfriesischen Landschaft zwingend abgestimmt werden. Sollte
bei den Verlegearbeiten dokumentationswirdige Denkmalsubstanz erkannt werden, so ist
diese fachgerecht auszugraben und zu dokumentieren und das Fundgut fachgerecht zu ber-
gen. Solche Funde sind besonders empfindlich gegen mechanische Beanspruchung. Sie sind
vor einem unabsichtlichen Uberfahren (Bagger, marine Fahrzeuge, etc.) oder sonstiger Beein-
trachtigung (Vibrationswert) zu schitzen oder weitraumig zu umfahren. Fundgut und Doku-
mentation sind dem Arch&ologischen Dienst der Ostfriesischen Landschaft zu tberlassen. Fir
diese MalRnahmen sind ausreichend lange Fristen zur Dokumentation und Fundbergung ein-
zurdumen. Solche MalRnahmen missen nach dem Niedersédchsischen Denkmalschutzgesetz
geregelt werden. Aufgrund der Komplexitat einer Bergung im Wattenmeer ist ggf. technische
Hilfestellung fiir die Bergung zu leisten.

Im Falle des Auffindens etwaiger Kultur- und Sachguter, die auf Grundlage der vorangegan-
genen Untersuchung zu erwarten waren, ist seitens des Vorhabentragers durch geeignete
MalRnahmen und unter Einbindung von Denkmalschutz- und Denkmalfachbehérden sicherzu-
stellen, dass wissenschaftliche Untersuchungen und Dokumentationen der Giiter (der Fund)
vor dem Beginn von BaumalRnahmen durchgefiihrt und grundséatzlich Gegenstéande archéolo-
gischer oder historischer Art entweder an Ort und Stelle oder durch Bergung erhalten und
bewahrt werden kénnen. Eine entsprechende Verfahrensanweisung ist mit dem Denkmal-
schutz und den Denkmalfachbehorden abzustimmen und rechtzeitig vor Beginn der Arbeiten
zur Information bei der Genehmigungsbehdrde einzureichen. Die Verfahrensanweisung hat
eine Zufallsprozedur zu umfassen.

Diese Verfahrensanweisung ist in deutscher Sprache, bei einer internationalen Besatzung
auch in englischer Sprache, auf dem Baufahrzeug mitzufiihren. Ebenfalls ist ein Aushang auf
dem Baufahrzeug mitzufihren. Ebenfalls ist ein Aushang auf dem Baufahrzeug zu mdéglichen
archaologischen Zufallsfunden, sowie den Kontaktdaten der zustandigen Ansprechpartnerin-
nen und -partner der Denkmalschutz- und Denkmalfachbehérden zur Meldung solcher Funde
anzubringen.

1.4.16 Belange der Leitungstrager

1.4.16.1 Allgemeines

a)

Die Vorhabentragerin hat sich mit Betreibern kreuzender oder benachbarter Leitungen und
Kabel hinsichtlich der zugelassenen Malinahmen, insb. der Verlege- und Wartungsarbeiten,
in Bezug auf die Sicherheit der Leitungen und Kabel abzustimmen. Uber die Bedingungen der
Kreuzungen und N&herungen innerhalb der Schutzbereiche sowie die Sicherheitsabsténde zu
diesen Leitungen und Kabeln hat die Vorhabentragerin Vereinbarungen mit den Kabel- und
Leitungsbetreibern zu treffen. Dabei sind die Vorgaben dieses Planfeststellungsbeschlusses
zu beriicksichtigen. Uber den Bestand der Vereinbarungen ist im Zustéandigkeitsbereich des
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b)

d)

WSA Ems-Nordsee gegeniiber dem WSA Ems-Nordsee ein geeigneter Nachweis zu fuhren
und spatestens 4 Wochen vor Beginn der die Fremdleitung kreuzende Maflinahme vorzulegen.
Von den Kabelkreuzungen und den Rohrleitungskreuzungen sind im Rahmen der Ausfih-
rungsplanung Ausfiihrungszeichnungen vorzulegen. Aus ihnen missen die geographische
Position, ein eindeutiger Tiefenbezug sowie das verwendete Material hervorgehen (Steine,
Schotter u.a.). Etwaige Kreuzungsbauwerke sind gemaf dem Stand der Technik so auszufiih-
ren, dass ein hinreichender und dauerhafter Schutz der Schifffahrt und der Fischerei vor Auf-
ankerung, Netzhakern, etc. gegeben ist.

Kreuzungen von Kabel und Rohrleitungen haben in einem Bereich von grundsatzlich jeweils
200 m beiderseits moglichst rechtwinklig zu erfolgen.

Die Lage von Kreuzungsbauwerken und unvermeidbaren Uberbauten (z.B. Steinschiittungen)
sind den Vertretern der Fischerei jeweils unverziglich nach Fertigstellung zu Gbermittein.

1.4.16.2 Belange des Landschafts- und Kulturbauverbandes (LKV) Aurich

Die Anlagen des LKV Aurich sind zum Wohle seiner Mitglieder besonders zu schitzen. Geman
der Satzung des LKV sind Veranderungen an den Verbandsanlagen nur mit Zustimmung des LKV
Aurich moglich. Falls eventuelle Umbau- und Reparaturarbeiten durchzufiihren sind, sind diese
kostenpflichtig.

1.4.16.3 Belange der Gassco AS Deutschland

a)

Die Kreuzungsbauwerke sind so zu errichten, dass eine gegenseitige Beeintrachtigung auf
das technisch notwendige Mald zu reduzieren ist sowie kiinftige Arbeiten und Wartungen an
den Pipelines jederzeit moglich sind.

b) Die Europipelines 1 und 2 sind — zur Minimierung des Uberbaus und der Kreuzungsbauwerke
— unbedingt rechtwinklig zu kreuzen. Fir jede Kreuzung ist eine eigene Kreuzungsgenehmi-
gung erforderlich.

c) Im Bereich der Parallelfiihrung mit den Europipelines 1 und 2 ist ein Sicherheitsabstand von
500 m vor und hinter den Pipelines zwingend einzuhalten.

d) Esistunbedingt darauf zu achten, dass wahrend der gesamten Durchfihrungsphase Bescha-
digungen der Europipelines 1 und 2 durch die Ausfihrung der Arbeiten und durch Ankerwurf
auszuschlief3en sind.

e) Sollten sich Anderungen, insbesondere im Trassenverlauf, in den Ausfiihnrungen oder Lage
des/der Kreuzungsbauwerke zu der jeweiligen Pipeline ergeben, sind die Gassco AS sowie
die Gassco AS Norwegen rechtzeitig zu informieren.

1.4.16.4 Belange der EWE Netz GmbH

a) Die Leitungen und Anlagen der EWE Netz GmbH sind in ihren Trassen und Standorten grund-
satzlich zu erhalten und dirfen weder beschadigt, tberbaut, Gberpflanzt oder anderweitig ge-
fahrdet werden.

b) Esistsicherzustellen, dass diese Leitungen und Anlagen durch das Vorhaben weder technisch

noch rechtlich beeintrachtigt werden.
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c) Sofern durch das Vorhaben eine Anpassung (Anderungen, Beseitigung, Neuherstellung der
Anlagen an einem anderen Ort oder anderer Betriebsarbeiten) der Anlagen notwendig wird,
gelten dafiir die gesetzlichen Vorgaben und die anerkannten Regeln der Technik.

d) Vor Beginn der Bauarbeiten ist die aktuelle Leitungs- und Anlagenauskunft auf der Internet-
seite der EWE Netz GmbH (https://www.ewe-netz.de/geschaeftskunden/service/leitungspla-
ene-abrufen) zu nutzen.

1.4.16.5 Belange der Deutschen Telekom

a) Fur das Zusammentreffen oberirdischer Linien der Telekom mit EVU-Freileitungen sind die
Bestimmungen der DIN VDE 0210 und der DIN VDE 0105-1 einzuhalten. Uber die Einhaltung
dieser Anforderungen muss vom EVU eine schriftliche Erkl&rung vorliegen.

b) Bei der Bauausfihrung ist darauf zu achten, dass Beschadigungen der vorhandenen Tele-
kommunikationslinien vermieden werden und aus betrieblichen Grinden (z. B. im Falle von
Storungen) der ungehinderte Zugang zu den Telekommunikationslinien jederzeit mdglich ist.
Es ist deshalb erforderlich, dass sich die Bauausfilhrenden vor Beginn der Arbeiten Uber die
Lage der zum Zeitpunkt der Bauausfilhrung vorhandenen Telekommunikationslinien der Tele-
kom informieren (Internet: https://trassenauskunftkabel.telekom.de oder per Email: Planaus-
kunft. Nord@telekom.de). Die Kabelschutzanweisung der Telekom ist zu beachten.

1.4.17 Anzeige der Fertigstellung

Die Fertigstellung des planfestgestellten Vorhabens ist der Planfeststellungsbehdrde innerhalb von
drei Monaten anzuzeigen.

1.5 Zusagen

Die schriftlichen Zusagen der Vorhabentragerin sind einzuhalten, auch in Erwiderungen zu Stel-
lungnahmen und Einwendungen gegeniber der Planfeststellungsbehorde.

1.6 Vorbehaltene Entscheidungen
16.1 Allgemeine Vorbehalte

Dieser Planfeststellungsbeschluss enthélt eine Reihe von Abstimmungserfordernissen zwischen
der Vorhabentragerin und einzelnen Fachbehdérden bzw. Versorgungstragern tiber Details der Aus-
fuhrungsplanung, Baudurchfihrung bzw. -tatigkeit, der Festlegung von Methodenstandards u.a.
Die Planfeststellungsbehdrde geht davon aus, dass diese Abstimmungen einvernehmlich erfolgen.
Sofern im Einzelfall ein solches Einvernehmen nicht erzielbar ist, entscheidet die Planfeststellungs-
behdrde auf Antrag eines Beteiligten.

Anderungen und Erganzungen dieses Beschlusses, die aus rechtlichen oder bautechnischen
Griunden erforderlich sind, bleiben vorbehalten; § 76 VwVfG bleibt hiervon unberihrt.
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1.6.2 Vorbehalte Abfallrecht

Der Planfeststellungsbehérde wird vorbehalten, im Benehmen mit der Unteren Abfall- und Boden-
schutzbehoérde des Landkreises Aurich Nachweise anzufordern, aus denen hervorgeht, dass beim
Einsatz von Recyclingschotter oder sonstigen Ersatzbaustoffen die Anforderungen der Ersatzbau-
stoffverordnung eingehalten werden. Diese sind im Falle der Anforderung auch an die Untere Ab-
fall- und Bodenschutzbehoérde des Landkreises Aurich zu libersenden.

1.6.3 Vorbehalt Pre-Lay-Run

Soweit ein nach Ziff. 1.4.10.7 durchzufihrender Pre-Lay-Run aufgrund der &uf3eren Rahmenbe-
dingungen aus zwingenden technischen Griinden nicht umsetzbar ist oder die fur die finale Kabel-
verlegung und -einbringung in den Meeresboden bestehenden Rahmenbedingungen dies nicht
zulassen, wird der Planfeststellungsbehdrde vorbehalten, in Abstimmung mit dem WSA Ems-Nord-
see andere geeignete MalRBnhahmen zur Préparation der Kabeltrasse bzw. zur Vorbereitung der
Kabelverlegung und zur Gewahrleistung des Erreichens der vorgegebenen Tiefenlage darzustellen
und anzuordnen.

164 Vorbehalt Verlegetiefe

Die Planfeststellungsbehérde behalt sich vor, im Benehmen mit dem WSA Ems-Nordsee, der
NLPV und dem NLWKN, die Arbeiten stillzulegen, wenn auf langerer Strecke die Verlegetiefen (s.
Ziff. 1.4.6.1) nicht erzielt werden kénnen.

1.6.5 Vorbehalt Deichsicherheit

Der Planfeststellungsbehdrde wird vorbehalten, im Benehmen mit der Unteren Deichbehdrde des
Landkreises Aurich, dem NLWKN (Betriebsstelle Norden-Norderney), und der Deich- und Sielacht
Harlingerland, aus Griinden der Deichsicherheit weitere als die unter Ziff. 1.4.9 verfligten Neben-
bestimmungen festzusetzen. Insbesondere bleibt die Anordnung der R&umung des Strandes von
Baumaterial und Baugeraten bei Sturmflutgefahr vorbehalten sowie jederzeit einen sofortigen Ab-
bau der Spulungstransferleitung anzuordnen.

1.6.6 Vorbehalt Rickbau

Die Planfeststellungsbehdrde behélt sich im Falle einer dauerhaften oder endgultigen Stilllegung
des Seekabels vor, auf Grundlage der in Ziff. 1.4.5 genannten vorzulegenden Anderungsunterlage
zur Folgenbetrachtung eines Kabelriickbaus und unter Abwagung der Belange des Wohls der All-
gemeinheit, insbesondere der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs, der Fischerei, der
Wasserwirtschaft, des Kiisten- und Naturschutzes oder Nutzungsinteressen Dritter, einen rtck-
standslosen Riickbau, dem urspringlichen Zustand angeglichen, anzuordnen. Die Entscheidung
muss endgiiltig und abschlieRend innerhalb eines Jahres nach Vorlage der Anderungsunterlagen
erfolgen.

Wird der Rickbau angeordnet, so hat der letzte Betreiber das Seekabel auf Verlangen der Plan-
feststellungsbehérde innerhalb einer ihm gesetzten, angemessenen Frist ganz oder teil-weise zu-
rickzubauen oder andere (Sicherungs-)MalRnahmen durchzufthren.
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Gleiches gilt fir die Falle, in denen der Planfeststellungsbeschluss aufgehoben wird oder aus an-
deren Grunden unwirksam ist.

1.6.7 Vorbehalt Warmemonitoring

Erbringt das Messprogramm zur Temperaturentwicklung des Kabels wesentliche Abweichungen
von den im Antrag prognostizierten Temperaturerh6hungen fir den belebten Bodenhorizont, behalt
sich die Planfeststellungsbehérde vor, weitere Vermeidungs-, Ausgleichs- oder Ersatzmafinahmen
zu verfugen.

1.6.8 Vorbehalt weiterer Kompensationsmalinahmen

Wenn sich durch die tatsachliche Umsetzung des Vorhabens der Eingriff so erhoht, dass ein wei-
tergehender Eingriff geman 8§ 14 BNatSchG vorliegt, behalt sich die Planfeststellungsbehorde vor,
weitere Vermeidungs-, Ausgleichs- oder ErsatzmalRnahmen bzw. eine Ersatzzahlung zu verfigen.

1.6.9 Vorbehalt Nachbilanzierung

Der Planfeststellungsbehdrde wird vorbehalten, im Benehmen mit dem NLWKN und der NLPV,
nach Durchfihrung zwingend notwendiger, nachweislich unaufschiebbarer Reparaturen die nach-
tragliche Anwendung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung tiber eine Nachbilanzierung zu
fordern.
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2. Begrindender Teil
2.1 Sachverhalt
211 Zusammenfassung der Planung

Das hier behandelte Planfeststellungsverfahren umfasst die seeseitige Netzanbindung der Offs-
hore-Plattform NOR-12-1 vom Beginn der 12-Seemeilen-Grenze uber die Insel Baltrum bis zum
Anlandungspunkt Dornumergrode mittels eines 525 kV-Gleichstromkabels (Hin- und Ruckleiter
sowie metallischer Rickleiter). Die Trassenlange betragt ca. 36 km.

Far die Anbindung per Landkabel vom Anlandungspunkt Dornumergrode an den Netzverkniip-
fungspunkt Unterweser werden gesonderte Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt.

Im zuletzt bestatigten Netzentwicklungsplan Strom 2023-2037/2045 entspricht das Gesamtvorha-
ben von der Plattform NOR-12-1 bis Unterweser der Vorhabenbezeichnung HGU-Verbindung Lan-
Winl (NOR-12-1).

Fur die in Parallellage verlaufenden Vorhaben NOR-9-3 und NOR-9-2 sind fiir die seeseitigen
Netzanbindungen die Planfeststellungsbeschlisse (Az.: 4151-05020-171 und 4151-05020-172)
am 21.10.2024 ergangen.

Fur die Vorhaben LanWin4 und LanWin5, die ebenfalls in Parallellage verlaufen, werden fur die
seeseitigen Netzanbindungen jeweils gesonderte Planfeststellungsverfahren durchgefihrt.

21.2 Umweltvertraglichkeitspriufung (UVP)

Eine Umweltvertraglichkeitsprufung ist fur Seekabel sowie fir Erdkabel — mit Ausnahme der ent-
sprechend im BBPIG gekennzeichneten Vorhaben (vgl. Ziff. 19.11 der Anlage 1 zum UVPG) —
gesetzlich nicht vorgeschrieben und im Ubrigen nach § 43m Abs. 1 EnWG vorliegend unstatthaft.

Gemal § 43m Abs. 1 Satz 1 EnWG entfallt die Pflicht zur Durchfihrung einer UVP. Es widerspréa-
che insoweit dem Sinn und Zweck der Vorschrift, wenn weiterhin eine Durchfihrung der UVP-
Vorprufung erforderlich ware. Die bezweckte Verfahrensbeschleunigung soll gem. § 43m Abs. 1
Satz 1 EnWG dadurch erfolgen, dass eine UVP, die als Ergebnis einer UVP-Vorprifung ggf. vor-
zunehmen waére, nicht vorgenommen werden muss. Es ware widerspriichlich, wenn dennoch eine
Vorprifung durchgefiihrt werden misste. Dies vor allem im Hinblick auf den Fall, dass eine etwaige
UVP-Vorprifung zu dem Ergebnis gelangen wirde, dass ein Vorhaben UVP-pflichtig ist. Dieses
Ergebnis wirde unter Geltung des 8 43m Abs. 1 Satz 1 EnWG nicht dazu fuhren, dass eine UVP
durchgefuhrt werden musste. Eine Vorprifung ist somit hinféllig und wird im Rahmen der Abwa-
gung nicht bericksichtigt.

2.2 Rechtliche Bewertung
221 Formalrechtliche Wirdigung
2211 Erfordernis eines Planfeststellungsverfahrens

Die Netzanbindung von Offshore-Windkraftanlagen mittels Hochspannungsleitung bedarf gemaf
8§43 Abs. 1 S. 1 Nr. 2 EnWG der Planfeststellung. Fur das Planfeststellungsverfahren gelten gem.
§ 43 Abs. 4 EnWG die 88 72 bis 78 des VwVIG nach Mal3gabe der 88 43a bis 43e EnWG.
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2.21.2 Zustandigkeit

Die Niedersachsische Landesbehorde fur StralRenbau und Verkehr istgeméal 8 1 Abs. 1S. 1. V.
m. Ziff. 11.1.1.2 der Verordnung Uber Zustandigkeiten auf den Gebieten des Arbeitsschutz, Immis-
sionsschutz-, Sprengstoff-, Gentechnik- und Strahlenschutzrechts sowie in anderen Rechtsgebie-
ten (ZustVO-Umwelt-Arbeitsschutz) fur die Durchfiihrung des Planfeststellungsverfahrens nach
8§43 Abs. 1 S. 1 Nr. 2 EnWG zustandig.

2.21.3 Verfahrensablauf

Aufgrund des Antrages der Tennet Offshore GmbH vom 15.03.2024 wurde das Planfeststellungs-
verfahren gem. 88 43 ff. EnNWG i.V.m. 88 72 bis 78 VwVfG durchgefuhrt.

Das Planfeststellungsverfahren wurde am 07.05.2024 durch die Niedersachsische Landesbehorde
fur StralRenbau und Verkehr — Dezernat 41 Planfeststellung — (NLStBV) eingeleitet. Den Tragern
offentlicher Belange wurde mit Schreiben vom 08.05.2024 Gelegenheit gegeben, ihre Stellung-
nahme zum geplanten Vorhaben abzugeben.

Die ortsiibliche Bekanntmachung der 6ffentlichen Auslegung der Planunterlagen vom 29.05.2024
bis einschlief3lich 28.06.2024 in elektronischer Form auf der Internetseite der NLStBV nach § 43a
S. 2 EnWG, erfolgte durch die Gemeinde Baltrum vom 21.05.2024 bis zum 03.07.2024 im Bekannt-
machungskasten der Gemeinde Baltrum sowie vom 21.05.2024 bis zum 15.07.2024 auch auf der
Internetseite der Gemeinde Baltrum. In der Gemeinde Dornum erfolgte die Bekanntmachung vom
08.05.2024 bis zum 01.08.2024 in den Bekanntmachungskasten der Gemeinde Dornum sowie auf
der Internetseite der Gemeinde Dornum.

Innerhalb der bis zum 12.07.2024 laufenden Frist fur die Einwendungen und Stellungnahmen gin-
gen 33 Stellungnahmen von Tragern 6ffentlicher Belange ein. Bis zum 26.08.2024 wurden nach
vorheriger gewahrter Fristverlangerung zwei weitere Stellungnahme von Tragern o6ffentlicher Be-
lange Ubersandt. Den Tragern oOffentlicher Belange wurden mit E-Mail vom 28.10.2024 die Gegen-
aufRerung der Vorhabentréagerin zu ihrer Stellungnahme bersandt.

Mit E-Mail vom 29.10.2024 ging noch von einem Trager Offentlicher Belange eine (verfristete) Stel-
lungnahme ein. Gem. § 73 Abs. 3a S. 2 VwVfG waren die in dieser Stellungnahme geltend ge-
machten Belange zu beriicksichtigen.

Da im Anhdrungsverfahren keine privatrechtlichen Stellungnahmen eingegangen sind, fand gem.
§ 43a Nr. 3a EnWG kein Erdrterungstermin statt. Um dennoch die kritischen bzw. problematischen
Punkte aus den eingegangenen Stellungnahmen besprechen zu kénnen, hat die Planfeststellungs-
behdrde vereinzelt Behdrdentermine online als WebKonferenz durchgefinhrt.

Mit E-Mail vom 06.08.2024 wurde die erste Deckblattanderung gem. 8§ 73 Abs. 8 VWVIG bei der
Planfeststellungsbehorde beantragt. Die Anderung umfasst eine weitere Alternative des Rohrtrans-
portes. Angepasst worden sind die Anlage 3.3.1 Lagepléane, Anlage 4.1 Grunderwerbsplane sowie
Anlage 9.1 Grunderwerbsverzeichnis. Die Planfeststellungsbehérde hat mit E-Mail vom
26.08.2024 die betroffenen Trager offentlicher Belange beteiligt. Im Rahmen dieser Beteiligung
sind vier Stellungnahmen eingegangen.
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2214 Bewertung

Der Planfeststellungsbeschluss entspricht den verfahrensrechtlichen Anforderungen. Die Offent-
lichkeit, die in ihrem Aufgabenbereich durch das Vorhaben beriihrten Behérden und sonstigen Tra-
ger offentlicher Belange sind den rechtlichen Vorgaben des § 43a EnWG i.V.m. 88 72 ff. VWVIG
entsprechend beteiligt worden. Die Auslegung der Planunterlagen entsprach den gesetzlichen An-
forderungen. Der notwenige Umfang der auszulegenden Unterlagen wurde zwischen der Vorha-
bentréagerin und der Planfeststellungsbehorde vorab abgestimmt.

222 Materiell-rechtliche Wirdigung

Das Vorhaben fiir die Netzanbindung LanWinl (NOR-12-1) der Konverterplattform NOR-12-1 im
Abschnitt 12-Seemeilenzone bis zum Anlandungspunkt Dornumergrode wird zugelassen, weil es
mit dem materiellen Recht im Einklang steht.

Der Umfang der materiell-rechtlichen Prifung wird durch das Fachplanungsrecht und die Wirkun-
gen der Planfeststellung bestimmt. Da durch die Planfeststellung die Zulédssigkeit des Vorhabens
einschliellich der notwendigen FolgemalRnahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm
beruhrten 6ffentlichen Belange festgestellt wird (sog. Gestattungswirkung, 8 75 Abs. 1S. 1, HS 1
VwVIG), ist neben dem EnWG das gesamte berihrte offentliche Recht bei der Gestattung des
Vorhabens entweder zwingend zu beachten oder in der Abwagung zu beriicksichtigen. Einschla-
gige offentlich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmun-
gen und Planfeststellungen des berthrten offentlichen Rechts sind deshalb grundsétzlich im Rah-
men dieser Planfeststellung geprift. Der Planfeststellungsbeschluss ersetzt sdmtliche dieser an-
sonsten erforderlichen Gestattungsakte (sog. Konzentrationswirkung, 8 75 Abs. 1S. 1, HS 2
VWVIG).

Das Vorhaben halt sich in den vom materiellen Recht gesteckten Grenzen. In den folgenden Aus-
fuhrungen wird dargestellt, dass sowohl abgebildetes zwingendes und in der Abwagung uniber-
windbares Recht sowie zwingend einzuhaltende hoherstufige Planungen beachtet wurden, sodass
die Planfeststellungsbehérde in die Abwéagung eintreten konnte. Die nach § 43 Abs. 3 EnWG von
dem Vorhaben berihrten 6ffentlichen und privaten Belange sind bei der Planfeststellung in folgen-
der Weise im Rahmen der Abwéagung berucksichtigt.

2.2.21 Planrechtfertigung

Eine planerische Entscheidung tragt ihre Rechtfertigung nicht schon in sich selbst, sondern ist im
Hinblick auf die von ihren ausgehenden Einwirkungen auf Rechte Dritter rechtfertigungsbedurftig?.
Voraussetzung dafir ist, dass fiir das beabsichtigte Vorhaben, gemessen an den Zielsetzungen
des zugrunde liegenden Fachplanungsgesetzes, ein Bedarf besteht, die geplante MaRnahme unter
diesem Blickwinkel also erforderlich ist. Dies trifft fiir eine Planung nicht erst dann zu, wenn sie
unausweichlich erscheint, sondern schon dann, wenn sie ,verniinftigerweise geboten*? ist.

Nach diesen Mal3stdben ist das hier planfestgestellte Vorhaben energiewirtschaftlich notwendig,
weil es den Zielsetzungen des 8 1 EnWG entspricht: eine mdoglichst sichere, preisglinstige, ver-

2 BVerwG, Beschluss v. 23.10.2014 — 9 B 29.14 — juris Rn. 4.
3 BVerwG, Beschluss v. 23.10.2014 — 9 B 29.14 — juris Rn. 4.
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braucherfreundliche, effiziente und umweltvertragliche leistungsgebundene Versorgung der Allge-
meinheit mit Elektrizitat, die zunehmend auf erneuerbaren Energien beruht und hierfir erforderlich
ist. Fur das Vorhaben ergibt sich eine Rechtfertigung, weil es der Netzeinspeisung des offshore
erzeugten Windstroms sowie dessen Transport zu den Verbrauchern dient und somit unmittelbar
zur Nutzung und zum Ausbau der Windenergie als Ersatz fir fossile Brennstoffe beitragt.

Das Vorhaben dient der umweltschonenden Energiegewinnung durch Windenergieanlagen auf ho-
her See und somit der Reduzierung des CO2-Ausstol3es bei der Verbrennung fossiler Energietra-
ger. Die Ressourcen fur konventionelle Energietrager sind endlich. Zudem ist deren Erschopfung
absehbar. Uber ausreichende Quellen fiir konventionelle Energietrager verfiigt die Bundesrepublik
Deutschland nicht und ist daher auf Importe aus anderen Staaten angewiesen. Aufgrund der zum
Teil schwierigen politischen Lage in den Importlandern, liegt es im Interesse einer sicheren und
wirtschaftlichen Energieversorgung, sich von diesen Importen méglichst unabhangig zu machen.

Die vorgesehene Planung leistet zudem einen wichtigen Beitrag zum Klimaschutz und zur Errei-
chung der im Rahmen der Energiewende gesetzten Ziele und ist auch insoweit verniinftigerweise
geboten.

Fiur das Vorhaben besteht ein Bedarf, um das durch EnWG und EEG verfolgte Ziel der Sicherstel-
lung der Energieversorgung mit erneuerbaren Energien zu gewahrleisten.

Auch dient das Vorhaben den Zielen des § 1 WindSeeG*, wonach insbesondere im Interesse des
Klima- und Umweltschutzes die Nutzung der Windenergie auf See insbesondere unter Berlcksich-
tigung des Naturschutzes, der Schifffahrt sowie der Offshore-Anbindungsleitungen ausgebaut wer-
den soll (8 1 Abs. 1 WindSeeG). Dabei soll die installierte Leistung von Windenergieanlagen auf
See, die an das Netz angeschlossen werden, auf insgesamt mindestens 30 Gigawatt bis zum Jahr
2030, auf insgesamt mindestens 40 Gigawatt bis zum Jahr 2035 und auf insgesamt mindestens
70 Gigawatt bis zum Jahr 2045 gesteigert werden. Diese Steigerung soll kosteneffizient und unter
Berticksichtigung der fiir die Abnahme, Ubertragung und Verteilung des Stroms erforderlichen
Netzkapazitaten erfolgen. Der Ausbau von Windenergieanlagen auf See, die an das Netz ange-
schlossen werden, ist mit dem Ausbau der fiir die Ubertragung des darin erzeugten Stroms erfor-
derlichen Offshore-Anbindungsleitungen unter Beriicksichtigung der Netzverknipfungspunkte an
Land zu synchronisieren. Ziel ist ein Gleichlauf der jeweiligen Planungen, Zulassungen, Errichtun-
gen und Inbetriebnahmen (8 1 Abs. 2 WindSeeG). Die Errichtung von Windenergieanlagen auf
See und Offshore-Anbindungsleitungen liegt im tberragenden 6ffentlichen Interesse und dient der
offentlichen Sicherheit (8 1 Abs. 3 WindSeeG).

Ubertragungsnetzbetreiber, in deren Regelzone die Netzanbindung von Windenergieanlagen auf
See erfolgen soll, haben gem. § 17d Abs. 1 S. 1 EnWG die Leitungen entsprechend den Vorgaben
des Netzentwicklungsplans (NEP) und des Flachenentwicklungsplans (FEP) gemal 8§ 5 des Wind-
energie-auf-See-Gesetzes zu errichten und zu betreiben.

Der vom BSH im Einvernehmen mit der der BNetzA und in Abstimmung mit dem Bundesamt fur
Naturschutz (BfN), der Generaldirektion Wasserstraf3en und Schifffahrt (GDWS) und den Kusten-
landern (Niedersachsen, Schleswig-Holstein und Mecklenburg-Vorpommern) aufgestellte FEP
2023° enthalt die raumlichen Festlegungen fir das Vorhaben LanWinl (NOR-12-1) und benennt

4 Gesetz zur Entwicklung und Forderung der Windenergie auf See — Windenergie-auf-See-Gesetz — Wind-
SeeG.
5 BSH, Flachenentwicklungsplan 2023 fiir die deutsche Nordsee und Ostsee vom 20.01.2023.
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die Windpark-Flachen, die durch ebendieses Anbindungssystem mit dem Ubertragungsnetz ver-
bunden werden sollen. Hierbei handelt es sich um die Offshore-Windparkflache N-12.1. Die Ver-
wirklichung des Vorhabens LanWinl (NOR-12-1) ist erforderlich, um die Leistung der Windkraftan-
lagen auf der Flache N-12.1 von voraussichtlich 2.000 MW ab dem Jahr 2030 abzufiihren und in
das Ubertragungsnetz einspeisen zu kénnen.

Auch die Bestatigung des Vorhabens LanWinl (NOR-12-1) im aktuellen Netzentwicklungsplan
2023-2037/2045 spricht fur die Notwendigkeit fur das Vorhaben und entsprechend fur die Plan-

rechtfertigung.
2.2.2.2 8 43m EnWG
2.2.2.21 Anwendbarkeit

Der Anwendungsbereich des 8 43m EnWG erfasstgem. 8 43m Abs. 1 Satz 1 EnWG u. a. Vorhaben
im Sinne des § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1-4 EnWG, die in einem fir sie vorgesehenen Gebiet liegen,
fur das eine Strategische Umweltprifung (SUP) durchgefiihrt wurde. Nach 8§ 43m Abs. 1 Satz 2
EnWG sind auch Untersuchungsrdume des Umweltberichts nach § 12¢ Abs. 2 EnWG solche vor-
gesehenen Gebiete.

Der Umweltbericht gem. 8§ 12c Abs. 2 EnWG stellt den Umweltbericht dar, den die Bundesnetza-
gentur als Regulierungsbehorde zur Vorbereitung des Bundesbedarfsplans erstellt. In dem Bun-
desbedarfsplan, den die Bundesnetzagentur entwirft, kennzeichnet sie die landeribergreifenden
und grenziberschreitenden Hochstspannungsleitungen sowie die Offshore-Anbindungsleitungen,
die den Zielsetzungen des 8§ 1 EnWG entsprechen. Im Zuge der Erstellung des Bundesbedarfs-
plans erstellt sie einen Umweltbericht, der Untersuchungsraume abbildet und die voraussichtlichen
Umweltauswirkungen der Mal3Bnahmen des zweiten Entwurfs des NEP ermittelt, beschreibt und
bewertet.

Die Vorschrift des 8 43m EnWG ist gem. 8 43m Abs. 3 Satz 1 EnWG auf solche Vorhaben zwin-
gend anzuwenden, bei denen der Antragsteller den Antrag auf Planfeststellung ab Inkrafttreten des
§ 43m EnWG am 29.03.2023 bis zum Ablauf des 30.06.2024 stellt.

Das vorliegende Vorhaben ist ein solches nach 8 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 2 EnWG und befindet sich
im Untersuchungsraum des Umweltberichts nach § 12c Abs. 2 EnWG. Der Antrag beziglich des
hier planfestgestellten Abschnitts wurde von der Vorhabentragerin am 15.03.2024 bei der Plan-
feststellungsbehérde gestellt. Die Anwendungsvoraussetzungen des 8 43m EnWG sind damit ge-
geben.

22222 Auswirkungen auf das Vorhaben

Die Auswirkungen der Anwendung des 8§ 43m EnWG auf das planfestgestellte Vorhaben wurden
von der Vorhabentragerin in einem Regiedokument zusammengefasst. Das Regiedokument ist
planfestgestellte Unterlage dieses Planfeststellungsbeschlusses.

Durch die Anwendung des § 43m EnWG ist die von der Vorhabentragerin vorgelegte Umweltver-
traglichkeitsbetrachtung (vgl. Anlage 10.1) sowie die Artenschutzfachliche Betrachtung (vgl. An-
lage 10.2) nicht mehr zu bericksichtigen. Eine Prifung der Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1
BNatSchG wird ebenfalls nicht mehr vorgesehen. Die Abwagung in Bezug auf Umweltbelange ist
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auf solche aus der fir das vorgesehene Gebiet durchgefihrten SUP zu reduzieren, § 43m Abs. 1
Satz 3 EnWG. Zwingende umweltrechtliche Vorgaben bleiben unberihrt.

Auch artenschutzrechtlich hat die Anwendbarkeit von 8 43m EnWG Auswirkungen, die jedoch im
vorliegenden Vorhaben vergleichsweise gering ausfallen. Dies liegt insbesondere daran, dass die
von der Planfeststellungsbehorde nach § 43m Abs. 2 Satz 1 EnWG auf Grundlage der vorhande-
nen Daten festzusetzenden geeigneten und verhaltnismaRigen Minderungsmalf3-nahmen zur Ein-
haltung des § 44 Abs. 1 BNatSchG identisch bleiben mit den von der Vorhabentragerin im LBP
vorgesehenen MalRnahmen (vgl. Anlage 8.1 und Anlage 8.2). Dartiber hinaus hat die Vorhaben-
tragerin nach 8 43m Abs. 2 Satz 2-7 EnWG einen finanziellen Ausgleich in Hohe von 925.000 € zu
zahlen, der durch diesen Planfeststellungsbeschluss festgesetzt wird (siehe Nebenbestimmung
unter Ziff. 1.4.2).

Die Anwendung des 8§ 43m EnWG fiihrt im Ergebnis auch zu keiner anderen Beurteilung des Vor-
habens in Bezug auf die gewéhlten Alternativen (vgl. Kap. 2.2.2.4). Die artenschutzrechtlich vor-
gesehenen MalRnahmen bleiben identisch und ermdglichen auch unter Anwendung des § 43m
EnWG, dass geeignete und verhaltnismaflige Minderungsmal3nahmen vorliegen, um die Einhal-
tung der Vorschriften des 8§ 44 Absatz 1 des Bundesnaturschutzgesetzes zu gewéhrleisten (vgl.
Ziff. 2.2.2.9.3.2). Eine UVP ware ohnehin auch ohne Anwendung des § 43m EnWG nicht durchzu-
fuhren gewesen.

2223 Abschnittsbildung

Der gewahlte Abschnitt des Seekabels von der 12-Seemeilen-Zone bis zum Anlandungspunkt Dor-
numergrode ist sachgerecht und unter vollstadndiger Abwégung aller planungsrelevanten Interes-
sen gebildet worden.

Das Gesamtvorhaben LanWinl (NOR-12-1) umfasst die Errichtung einer ca. 278 km langen
Gleichstromleitung von der Offshore-Plattform NOR-12-1 bis zur Konverterstation am Netzver-
knupfungspunkt Unterweser.

Die Vorhabentragerin plant, die Netzanbindung LanWinl (NOR-12-1) grundsatzlich in vier Ab-
schnitten (Konverterplattform bis 12 sm-Grenze (ca. 130 km), 12 sm-Grenze bis Anlandungspunkt
Dornumergrode (ca. 36 km), Anlandungspunkt Dornumergrode bis Konverter Unterweser (ca. 110
km) und AC-Leitung von Konverter Unterweser zum Umspannwerk (ca. 2 km)) zu verwirklichen
und hierfur separate Planfeststellungsverfahren zu beantragen. Das Genehmigungsverfahren fir
die Konverterstation am Netzverknupfungspunkt Unterweser wird von dem Staatlichen Gewerbe-
aufsichtsamt Oldenburg nach dem BImSchG durchgefhrt.

Jenseits der 12-Seemeilen-Zone, in der Ausschliel3lichen Wirtschaftszone, und somit auf3erhalb
des deutschen Staatsgebietes ist fiir ca. 130 km nach § 2 SeeAnIG® das Bundesamt fiir Seeschiff-
fahrt und Hydrographie fur die Genehmigung des Vorhabens zustandig. Von der 12-Seemeilen-
Zone bis zur Konverterstation am Netzverknipfungspunkt Unterweser ist die Niedersachsische
Landesbehdrde fir Straflenbau und Verkehr zusténdige Planfeststellungsbehérde (siehe Ziff.
2.2.1.2).

6 Seeanlagengesetz — SeeAnIG —.
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Fiar den Zustandigkeitsbereich der Niedersachsischen Landesbehérde fur Strallenbau und Ver-
kehr hat die Vorhabentragerin die Aufteilung der ca. 148 km in drei Abschnitte und die Durchfih-
rung eines eigenstandigen Planfeststellungsverfahrens fur die Seetrasse beantragt. Die hiermit
planfestgestellte Kabelleitung beinhaltet den ersten dieser drei Abschnitte von der 12 sm-Grenze
bis zum Anlandungspunkt in Dornumergrode.

Die von der Vorhabentragerin fir den Zustandigkeitsbereich der hiesigen Planfeststellungsbehdrde
vorgenommene Bildung von insgesamt drei Planungsabschnitten ist sachlich gerechtfertigt und
inhaltlich fehlerfrei. Zwar gilt im Fachplanungsrecht das Gebot einer einheitlichen Planungsent-
scheidung. Die Abschnittsbildung ist gleichwohl als richterrechtliche Auspragung des Abwagungs-
gebotes grundsatzlich in hdchstrichterlicher Rechtsprechung anerkannt’. lhr liegt die Erwagung
zugrunde, dass angesichts vielfaltiger Schwierigkeiten, die mit einer linienférmigen komplexen
Streckenplanung verbunden sind, die Planfeststellungsbehotrde ein planerisches Gesamtkonzept
haufig nur in Teilabschnitten verwirklichen kann, um die Probleme angemessen bewéltigen zu kon-
nen. Dritte haben grundsatzlich kein Recht darauf, dass Uber die Zulassung eines Vorhabens ins-
gesamt, vollstandig und abschlieRend in einem Bescheid entschieden wird®.

Der der Planfeststellungsbehdrde beim Nachvollziehen der Abschnittsbildung zukommende Abwé-
gungsspielraum besteht nicht unbegrenzt, sondern unterliegt Einschrankungen. Die Abwégung fin-
det eine Grenze dort, wo Teilabschnitte ohne sachlichen Bezug auf eine konzeptionelle Gesamt-
planung gebildet werden, da Teilabschnitte Zwangspunkte fiir Folgeabschnitte setzen. Danach
wére eine abschnittsweise Planfeststellung unzuldssig, wenn sie dem Grundsatz umfassender
Problembewaltigung nicht gerecht werden kdnnte. Die Teilplanung darf sich daher nicht so weit
verselbstandigen, dass Probleme unbewaltigt bleiben, die durch die Gesamtplanung ausgeltst
werden®. Erst dieser Bezug wird es regelmaRig rechtfertigen konnen, dass trotz gewisser planeri-
scher Schwéachen, die — bei isolierter Betrachtung — ein einzelner Teilabschnitt enthalten mag, die
Teilplanung vor dem Hintergrund der angestrebten Gesamtplanung dennoch als ausgewogen an-
gesehen werden kann®°.

Zudem durfen der Verwirklichung des Gesamtvorhabens auch im weiteren Verlauf nach summari-
scher Prifung keine von vornherein untiberwindlichen Hindernissen entgegenstehen. Insoweit be-
darf es eines vorlaufigen positiven Gesamturteils hinsichtlich der Verwirklichung samtlicher Ab-
schnitte!.

Letztlich darf die Abschnittsbildung Dritte nicht in den Rechten dadurch verletzen, dass sie den
durch Art. 19 Abs. 4 GG gewahrleisteten Rechtsschutz faktisch unméglich machte!?. So muss den
Inhabern betroffener Rechte in Folgeabschnitten bei aus dem Vorabschnitt resultierenden Zwangs-
punkten Gelegenheit zum Wahrnehmen des Rechtsschutzes gegeben werden.

Eine Verselbstandigung des Seekabels dergestalt, dass durch die Gesamttrassenfiihrung ausge-
I6ste Konflikte im Landkabelabschnitt unbewaltigt blieben, ist ausgeschlossen. Es bestehen insbe-
sondere keine durch Zwangspunkte aufgeworfenen Probleme.

"BVerwG, Urteil vom 12.08.2009 — 9 A 64.07, BVerwGE 134, 308; fiir Hochspannungsfreileitungen: BVerwG,
Beschluss vom 22.07.2010, 7 VR 4/10, in juris Rn.27.

8 Vvgl. BVerwG, Urteil vom 09.09.1988 — 7 C 3.86, BVerwGE 80, 207 (215); BVerwG, Urteil vom 11.07.2001
—11 C 14.00, BVerwGE 114, 364 (372).

9 BVerwG, Urteil vom 19.09.2002 — 4 CN 1.02, juris Rn. 49.

10 BVerwG, Urteil vom 26.06.92 — 4 B 1-11/92, DVBI. 1992, 1435 ff.

11 BVerwG, Urteil vom 12.08.2009 — 9 A 64.07, BVerwGE 134, 308.

12 BVerwG, Gerichtsbescheid vom 21.09.2010 — 7 A 7/10, Rn 17c Abs. 1.
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Unter Beachtung dieser Grundsatze ist die von der Vorhabentrdgerin vorgenommene Abschnitts-
bildung sachgerecht und inhaltlich nicht zu beanstanden. Sie ist im Verlauf des Verfahrens auch
nicht gertigt worden.

Die sachliche Rechtfertigung des Bildens von Planungsabschnitten ergibt sich einerseits aus den
see- und landseitig voéllig verschiedenen Interessenlagen und den damit unterschiedlichen Betrof-
fenheiten der Trager oOffentlicher Belange. Zum anderen betrifft die Seetrasse kaum Privatbelange,
weshalb der Schwerpunkt des Konfliktpotentials in natur- und landschaftsrechtlichen Belangen zu
sehen ist, wahrend die Landtrasse andere natur- und landschaftsrechtliche Belange beriihrt sowie
in erster Linie Grundeigentum Dritter beansprucht. Auch aus rdumlich-technischer Perspektive er-
scheint die Abschnittsbildung nachvollziehbar, erfolgt die Verlegung eines Seekabels auf Hoher
See oder im Watt in einer vollkommen andersartigen Situation als ein Erdkabel an Land, auch die
dazugehorigen umweltfachlichen und technischen Fragestellungen unterscheiden sich erheblich.
Ohne eine Abschnittsbildung ist das Vorhaben in seiner Dimension sowohl bei der Planerstellung
als auch im Planfeststellungsverfahren nur schwer zu handhaben.

Auch die landseitig geplante Abschnittsbildung zwischen dem Gleichstrom-Erdkabel bis zur Kon-
verterstation Unterweser und der AC-Freileitung zwischen ebendiesem Konverter und dem Um-
spannwerk ist nach Einschatzung der Planfeststellungsbehdrde sachlich gerechtfertigt, da die un-
terschiedlichen Ausfuhrungsarten jeweils andere Betroffenheiten ausldsen und unterschiedliche
Auswirkungen haben.

Zuletzt spricht auch die zeitliche Perspektive sachlich fur die hier geplante Abschnittsbildung. Auf-
grund der fur den hiesigen Abschnitt geltenden Bauzeitenregelungen — die durch Belange des
Umwelt- und Naturschutzes sowie des Kistenschutzes und der Deichverteidigung begriindet ist —
ist das Bauzeitenfenster im Kistenmeer deutlich eingeschrankt, so dass zur rechtzeitigen Umset-
zung des Vorhabens und der damit ermdglichten Inbetriebnahme ein sachlich begrindetes Inte-
resse an einer frihzeitigen Zulassung des Kiistenmeer-Abschnittes gegeben ist.

Die von der Vorhabentragerin vorgenommene Abschnittsbildung ermdglicht vor diesem Hinter-
grund eine sinnvolle und zeitgerechte planungsrechtliche Problembewaéltigung des Vorhabens un-
ter Einhaltung der rechtlichen Verpflichtungen und ist damit auch inhaltlich gerechtfertigt.

Ein unzulassiger Planungstorso entsteht dadurch nicht, da die Anschlussplanung als gesichert an-
gesehen werden kann. Ohnehin brauchen einzelne Planungsabschnitte im Energieleitungsrecht
ebenso wie bei der Abschnittsbildung bei schienengebundenen Anlagen keine eigenstandige Ver-
sorgungsfunktion aufweisen®.

So kann sich die Planfeststellungsbehtrde im Rahmen der planerischen Gesamtabwagung ein
vorlaufig positives Gesamturteil dahingehend bilden, dass der Verwirklichung des Gesamtvorha-
bens keine uniberwindbaren Hindernisse entgegenstehen.

Die Planfeststellungsbehtrde kann fir eine hinreichend sichere Prognose der Realisierung des
Vorhabens die raumordnerische Abstimmung und die Befolgung des Blndelungsgebots mit weite-
ren Infrastrukturprojekten heranziehen.

Das Rechtschutzinteresse potentiell Betroffener ist durch die Abschnittsbildung gewahrt.

Demnach ist die getrennte Planfeststellung der see- und landseitigen Abschnitte zulassig.

13 BVerwG, Urteil vom 15.12.2016 — 4 A 4.15 — juris Rn. 28.
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2224 Variantenprifung
22241 Technische Varianten
222411 Energietransport

Da elektrische Energie in groReren Mengen nicht direkt gespeichert werden kann, existiert zur
Abfiihrung des im Offshore-Bereich erzeugten Stroms mittels Leitungen keine Alternative.

Die denkbare Mdglichkeit der Umwandlung der Energie vor Ort in Wasserstoff mit anschlieRendem
Transport stellt keine in diesem Planfeststellungsverfahren vorzugswirdige Variante dar.

Aus technischer Perspektive ware eine Umwandlung der erzeugten Energie in Gase maoglich, je-
doch ist diese Technologie insbesondere in den erforderlichen Dimensionen noch nicht ausgereift
und steht daher nicht zur Verfiigung. Da elektrische Energie in grol3eren Mengen derzeit nicht
direkt gespeichert werden kann, ist der Abtransport des im Offshore-Bereich erzeugten Stroms
mittels Leitungen alternativios. Aus rechtlichen Gesichtspunkten ware die Errichtung und der Be-
trieb einer Energiekopplungsanlage, mit der Strom in einen anderen Energietrager wie z.B. Gas
umgewandelt werden kann (Power-to-X-Anlagen), gem. § 43 Abs. 2 S. 7 EnWG planfeststellungs-
fahig, jedoch ware damit der Abtransport in einen anderen Energietrager umgewandelten Energie
im Planfeststellungsverfahren nicht geregelt und auch nicht planfeststellungsféhig. Dartiber hinaus
sieht der aus 8 5 Abs. 1 Nr. 11 WindSeeG abgeleitete Flachenentwicklungsplan als standardisier-
ten Technikgrundsatz eine Festlegung der Gleichstrom-Technik vor*4.

Die Energieableitung erfolgt Gber eine mit Hochspannungs-Gleichstrom betriebene Netzanbin-
dungsanlage mit einer Gesamtlange von ca. 278 km. Aufgrund der erforderlichen Transportleistung
von 900 MW scheidet eine Drehstromleitung aus technischen und wirtschaftlichen Gesichtspunk-
ten aus. Aus ebendiesen Grinden sieht Flachenentwicklungsplan eine Festlegung der Gleich-
strom-Technik als standardisierten Technikgrundsatz vor®®.

Die planfestgestellte Leitung besteht aus zwei Hochspannungs-Gleichstromkabeln (Hin- und Riick-
leiter), einem metallischen Ruckleiter und einem Steuerkabel. Im Seebereich ist die Energietber-
tragung nur mit Kabeln mdglich. Die Verwendung einer Freileitung scheidet dort aus technischen
Grunden sowie aus Grinden der Leichtigkeit und Sicherheit des Schiffsverkehrs aus.

2.2.241.2 Netzanschluss

Eine technische Variante zum Netzanschluss durch eine neu zu errichtende Konverterstation am
Netzverknupfungspunkt Unterweser ist nicht ersichtlich.

Der Anschluss an den Netzverknupfungspunkt Unterweser ist nach Sichtweise der Planfeststel-
lungsbehorde innerhalb der Regelzone der Vorhabentragerin technisch und wirtschaftlich am gtins-
tigsten.

Der raumlich néher gelegene Netzverknipfungspunkt Wilhelmshaven?2 ist durch die Offshore-An-
bindungssysteme bereits ausgelastet, ein Anschluss von LanWinl (NOR-12-1) wirde hier einen
weiteren Ausbaubedarf im Ubertragungsnetz auslésen und ist damit nicht vorzugswiirdig.

14 BSH, Flachenentwicklungsplan 2023 fir die deutsche Nordsee und Ostsee v. 20.01.2023, S. 15, Ziff. 5.1.
15 BSH, Flachenentwicklungsplan 2023 fir die deutsche Nordsee und Ostsee v. 20.01.2023, S. 15, Ziff. 5.1.
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Andere Netzverknupfungspunkte im Bereich Ovalgonne/Rastede/Westerstede/Wiefelstede bzw.
Blockland/neu kdmen in raumlicher Hinsicht ebenfalls in Betracht, sind jedoch zum geplanten Zeit-
punkt der Inbetriebnahme des hier gegenstandlichen Anbindungssystems noch nicht verfiigbar.
Da die Inbetriebnahme nicht verzogert werden darf, stellt dies insoweit keine vorzugswurdige Al-
ternative dar.

Zuletzt ist auch ein Anschluss an den Netzverknipfungspunkt Emden/Ost nicht vorzugswaurdig.
Hier wirde ein Anschluss des Anbindungssystems LanWinl (NOR-12-1) zu einer Verletzung des
UCTE-KTriteriums fuhren, wonach der Ausfall von gekuppelten Sammelschienen nicht zu einem
Erzeugungsausfall von mehr als 3000 MW flihren darf. Eine bauliche Entkopplung am Netzver-
knipfungspunkt Emden/Ost, die eine solche Verletzung des ECTE-Kriteriums vermeidet, ist rium-
lich nicht mdglich.

22242 Trassenfindung
222421 Trassenbeschreibung

Die Seetrasse des Netzanbindungssystems LanWinl (NOR-12-1) verlauft von der Plattform NOR-
12-1 zum Anlandungspunkt bei Dornumergrode. Dort erfolgt der Ubergang auf die Landtrasse.

Der Verlauf der Seetrasse wird fur den im Zustandigkeitsbereich der Planfeststellungsbehdrde der
NLStBV liegenden Abschnitt im Ubersichtsplan (Unterlage 2) dargestellt. Die dazugehdorigen Tras-
senkoordinaten sind der Trassenpositionsliste (Unterlage 4.2) zu entnehmen.

Die hier beantragte Seetrasse (Abschnitt 12 sm-Zone) beginnt am Grenzkorridor N-11I. Im Sublitoral
nordlich Baltrums verlauft die Trasse zunachst parallel zu den bestehenden Gaspipelines Europipe
1 & 2. Im Bereich der 20-m-Wassertiefenlinie kreuzt die Trasse die Pipelines rechtwinklig (von Ost
nach West). Nach der Unterquerung der Insel Baltrum mittels HDD verlauft die Trasse durch das
Baltrumer Inselwatt und das Wattfahrwasser. Im Anschluss werden die Dornumer Balje, das Dor-
numer Watt und die Kistenschutzbereiche gequert. Die Trasse endet am Festland am Anlan-
dungspunkt bei Dornumergrode im Landkreis Aurich. Hier wird der Landesschutzdeich ebenfalls
mittels einer HDD unterbohrt. Die Ubergangsmuffe zum Landkabel und damit der Anlandungspunkt
befindet sich zwischen den beiden Deichlinien in der Gemeinde Dornum bei Dornumergrode. Be-
zuglich weiterer Einzelheiten wird auf die Seiten 41 ff. des Erlauterungsberichts (Anlage 1) Bezug
genommen.

222422 Vorzugstrasse ohne Anwendung von 8 43m EnWG

Die beantragte Vorzugsvariante des Seekabels von der 12-Seemeilen-Zone bis zum Anlandungs-
punkt Dornumergrode ist nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde die giinstigste im Hinblick
auf Lage und Ausgestaltung sowie unter Berticksichtigung von Umweltgesichtspunkten. Die Plan-
feststellungsbehérde hat bei dieser Entscheidung in Betracht kommende andere Varianten in der
Abwagung bertcksichtigt.

Zu berucksichtigen sind nur die im Einzelfall in Betracht kommenden glinstigen Varianten zum
beantragten Vorhaben, sofern sie sich nach Lage der Dinge in Bezug auf die betroffenen Belange
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aufdrangen'®. Kommen Planungsvarianten in Betracht, ist ein gestuftes Vorgehen bei der Sach-
verhaltsermittlung im Sinne einer ersten Vorprufung statthaft. Das jeweilige Abwagungsmaterial
muss in diesem Stadium der Planerarbeitung ,nach Lage der Dinge“ nur so genau und vollsténdig
sein, dass es eine erste vorauswahlende Entscheidung auf der Grundlage grober Bewertungskri-
terien zulasst. Die Ermittlung des Abwagungsmaterials hat jeweils so konkret zu sein, dass eine
sachgerechte Entscheidung moglich ist'’. Dieser Planungsverlauf spiegelt wider, dass die Planung
als ein Prozess der fortschreitenden Sachverhaltsermittlung und -bewertung von normativen Vor-
gaben gesteuert wird, die ihrerseits rechtlich nicht abschlieRend vorgegeben sind und daher im
Rahmen der eingeraumten Gestaltungsfreiheit eigenverantwortlich gewahlt werden durfen'®. Die
richtige Auswahl der Planungsvariante hangt nicht davon ab, dass ein Uberwiegen der fiir das
Vorhaben streitenden 6ffentlichen Belange feststeht; die Planfeststellungsbehdrde hat die Grenzen
der planerischen Gestaltungsfreiheit bereits dann eingehalten, wenn die einander widerstreitenden
Belange gleichwertig sind*®.

Im Rahmen der Abwégung hat die Planfeststellungsbehorde entsprechend den oben genannten
Grundsatzen andere Varianten im Vergleich zur Vorzugsvariante als nicht eindeutig vorzugswurdig
befunden. Die folgenden allgemeingtiltigen Kriterien sind dabei zugrunde gelegt worden.

Bei Entscheidungen uber die Zuldssigkeit raumbedeutsamer Planungen, die der Planfeststellung
bedirfen, sind die Ziele der Raumordnung zu beachten sowie Grundsatze und sonstige Erforder-
nisse der Raumordnung in Abwagungs- oder Ermessensentscheidungen zu bericksichtigen. Er-
fordernisse der Raumordnung formuliert das Landesraumordnungsprogramm (LROP).

In der Fortschreibung des LROP am 07.09.2022 wurde hinsichtlich der Verlegung von Stromkabeln
zur Anbindung von Windenergieanlagen in der AWZ unter Abschnitt 4.2.2 Ziff. 11 der Anlage 1 zu
8§ 1 Abs. 1 LROP-VO Folgendes festgelegt:

!Die Leitungen fur die Netzanbindung der Anlagen zur Windenergie-nutzung in der aus-
schlie3lichen Wirtschaftszone sowie zur Einbindung in das europaische Verbundnetz sollen
innerhalb der 12-Seemeilen-Zone zur Minimierung maglicher Beeintrachtigungen raumlich
konzentriert und gebindelt verlegt werden.

2vor der Nutzung neuer Kabeltrassen fiir Seekabel ist die Moglichkeit des Ersatzneu-
baus fur bereits zuriickgebaute Seekabel in ihren jeweiligen Kabeltrassen zu prifen.

3Fir den Transport der in der ausschlieRlichen Wirtschaftszone erzeugten Energie
durch die 12-Seemeilen-Zone sowie fiir die Einbindung des Ubertragungsnetzes in
das europaische Verbundnetz sind in der Anlage 2 zwei Vorranggebiete Kabeltrasse
fur die Netzanbindung (See) tuber Norderney und ein Vorranggebiet Kabeltrasse fir
die Netzanbindung (See) am Rande des Emsfahrwassers festgelegt.

“Bei den Vorranggebieten Kabeltrasse fiir die Netzanbindung (See) sind zur Minimie-
rung moéglicher Beeintrachtigungen

= des Kustenschutzes fir die Sicherstellung der Sturmflutsicherheit so-
wie von Natur und Landschaft bei der Querung von Vogelbrut-, Vogel-
rast- und Nahrungsgebieten sowie

6 BVerwG, DVBI. 1987, 573 ff.; BVerwG, NvVwZ 1993, 887 ff.

17 BVerwG, Beschluss vom 26.06.1992 — 4 B 1-11/92, juris Leitsatz 3.
18 BVerwG, Beschluss vom 26.06.1992 — 4 B 1-11/92, juris Rn. 25.

9 BVerwG, NvwZ 1986, 121.
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= von Seehundsbanken Bautatigkeiten ausschliel3lich in mit den far
diese Belange zustandigen Behérden abgestimmten Bauzeitenfens-
tern durchzufihren,

= in fur den Naturschutz besonders wertvollen Bereichen stérungsarme
Verlegeverfahren anzuwenden,

= Kiustenschutzanlagen zu erhalten und ausreichende Absténde fir zu-
kiinftige Ausbauten vorzusehen sowie — die Kabelverlegungen im Inte-
resse einer nachhaltigen fischereiwirtschaftlichen Nutzung unter Be-
ricksichtigung
der Fanggrinde und Fangmaoglichkeiten der Fischerei
durchzufihren.

Bei der Verlegung von Kabelsystemen im Kistenmeer sollen Kreuzungen von anderen
Kabelsystemen sowie von Rohrleitungen insbesondere zur Minimierung der Beeintrachti-
gung von fur den Naturschutz besonders wertvollen Bereichen sowie zur Vermeidung von
Fanggebietsverlusten fiir die Fischerei moglichst vermieden werden.

®Im Hinblick auf die besonderen Funktionen des Emsastuars fir die Schifffahrt sowie
den Kistenschutz sind die Kabel in dem am Rande des Emsfahrwassers festgelegten
Vorranggebiet Kabeltrasse fur die Netzanbindung (See) so zu verlegen, dass

= Beeintrachtigungen der Schifffahrt bei der Verlegung, dem Betrieb so-
wie bei Reparatur- und Wartungsarbeiten durch einen hinreichenden
Abstand zu der in Anhang 8 westlich des Vorranggebietes Kabeltrasse
far die Netzanbindung festgelegten Begrenzungslinie vermieden wer-
den,

= Beeintrachtigungen der Bauwerke des Kistenschutzes durch einen
hinreichenden Abstand zu der in Anhang 8 dstlich des Vorranggebie-
tes Kabeltrasse fur die Netzanbindung festgelegten Begrenzungslinie
vermieden und deren Erhaltung nicht behindert werden,

= das Emsfahrwasser und das Fahrwasser zum Inselhafen Borkum wéah-
rend der Verlegearbeiten freigehalten bleiben, die Schifffahrt mit not-
wendiger Geschwindigkeit passieren

= kann und die Bereiche zwischen Fahrwasserrand und westlicher Be-
grenzungslinie insgesamt fur den Verkehr nutzbar bleiben,

= die Nutzung der Klappstellen vor Borkum nicht eingeschrankt wird.

'Die in den Vorranggebieten Kabeltrasse fiir die Netzanbindung (See) bestehenden
Kapazitaten der Kabelverlegung sind bestméglich auszunutzen.

8Zur Reduzierung des Platzbedarfs sollen die Kabelsysteme in den Vorranggebieten Ka-
beltrasse fur die Netzanbindung (See) der nach aktuellem Stand der Technik hochsten
Ubertragungsleistung entsprechen.

°Bei allen raumbedeutsamen Planungen und MaRnahmen soll berlicksichtigt werden, dass
im Bereich Baltrum/Langeoog fur den weiteren Ausbau der Offshore-Windenergie sowie
der Interkonnektoren die Trassierung von Kabelsystemen erforderlich ist.
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1°Die Verlegung von Kabelsystemen im Bereich Baltrum/Langeoog soll erst nach Aus-
schopfung der Kapazitaten der gemafd Satz 3 in der Anlage 2 festgelegten Vorranggebiete
Kabeltrasse fur die Netzanbindung (See) erfolgen.

Die jeweils im Fettdruck angegebenen Passagen wirken als Ziele der Raumordnung, die tUbrigen
Passagen als Grundsatze der Raumordnung (siehe Anl. 1 zu § 1 Abs. 1 LROP-VO). Von den hier
relevanten Zielen und Grundsatzen der Raumordnung in Ziff. 11 S. 7-10 ist eine Abweichung von
den Grundsétzen der Raumordnung geboten, da der Trassenkorridor Norderney Il noch nicht aus-
geschopft ist. Eine solche Abweichung wurde im Rahmen des Raumordnungsverfahrens Seetras-
sen 2030 gepriift und ist nach Sichtweise der Raumordnungsbehdrde geboten®, um ansonsten
notwendige Kabelkreuzungen im Kistenmeer mit dazugehorigen, die Fischerei und den Natur-
schutz beeintrachtigenden Kreuzungsbauwerken (Steinschittungen) zu vermeiden. Auch die land-
seitige Anbindungsstrecke bis zum Netzverknipfungspunkt wéare im Falle einer Verlegung tber
Norderney deutlich langer als im Fall der Querung von Baltrum. Eine Ausschépfung des Norderney
lI-Korridors unter Nutzung des Gates Il soll mit der Inbetriebnahme eines weiteren Offshore-Anbin-
dungssystems voraussichtlich im Jahr 2032 erfolgen, durch die nach hinten verschobene Inbetrieb-
nahme dieses letzten Norderney-Systems und dem vorzeitigen Zugriff auf den Baltrum-Korridor
wird auch die bestmogliche Ausnutzung des Platzes auf Norderney fir Arbeitsflachen etc. gewahr-
leistet, da weniger Flachen zeitgleich fur die zeitgleiche Verlegung verschiedener Anbindungssys-
tem genutzt werden muss. Durch die weiterhin geplante Nutzung des Norderney lI-Korridors wird
auch das Ziel der Raumordnung aus Ziff. 11 S. 7 (bestmdgliche Ausnutzung der bestehenden
Kapazitat der Vorranggebiete Kabeltrasse fir die Netzanbindung (See)) beachtet. Dieses Ergebnis
wurde fir das hier gegenstandliche Vorhaben durch das ArL Weser-Ems im Rahmen eines Raum-
ordnungsverzichts mit Schreiben vom 30.11.2022 bestétigt. Die Planfeststellungsbehorde schlief3t
sich der Sichtweise der Raumordnungsbehodrde an, denn der Norderney lI-Korridor ist nahezu aus-
geschopft, so dass Uber diesen nur ein System verlegt werden kdnnte, mithin der Korridor tber
Baltrum fur eines der nun beantragten Systeme genutzt werden musste. Auch der Sinn und Zweck
der Uberlegungen aus dem Verfahren zur Festlegung des LROP spricht nicht gegen die hier ge-
plante Abweichung: Sofern es Ziel ist, eine Ausschopfung des Norderney Il-Korridors zu erreichen,
wird dies durch das durch die Amprion Offshore geplante Vorhaben BorWin7 erreicht. Da auch
BorWin7 im Netzentwicklungsplan der Bundesnetzagentur bestatigt wurde, ist die Wahrscheinlich-
keit, dass BorWin7 realisiert wird, als ausreichend hoch anzusehen, so dass mit BorWin7 der Nor-
derney ll-Korridor letztlich vollstandig ausgeschopft sein wird. Der zeitliche Abstand beziiglich der
Inbetriebnahme zwischen den hier gegenstandlichen Vorhaben sowie BorWin7 ist mit wenigen
Jahren fir die Inbetriebnahme verhaltnismaRig kurz, so dass keine reine Vorratsplanung mit unbe-
stimmten Zeithorizont vorliegt. Auch die o0.g. Vorteile der nun vorgezogenen Nutzung des Baltrum-
Korridors in Bezug auf Synergien bei den Baustellen-Einrichtungsflachen haben ein solches Ge-
wicht, dass auch die Planfeststellungsbehtrde davon ausgeht, dass die Abweichung von den Vor-
gaben des LROP geboten ist.

Ab der 12-Seemeilen-Grenze ist im Kustenmeer geplant, die Leitung grundsatzlich parallel zu den
bereits genehmigten Offshore-Anbindungssystemen NOR-9-2 und NOR-9-3 sowie den geplanten
Offshore-Anbindungssystemen NOR-11-2 und NOR-13-1 zu verlegen, Baltrum zu kreuzen und bei
Dornumergrode anzulanden. Durch die Bindelung der Offshore-Anbindungssysteme wird der

20 Amt flr regionale Raumentwicklung Weser-Ems, Landesplanerische Feststellung — Raumordnungsver-
fahren fir die Planung von zukinftigen Korridoren fur Offshore Anbindungsleitungen im niederséchsischen
Kistenmeer, Seetrassen 2030 vom 18.10.2021, Az.: ArL-WE-32340/0-1y.
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Grundsatz der Raumordnung aus Ziff. 11 S. 1 berucksichtigt. Die Trassenfuihrung der LanWinl
(NOR-12-1) Seetrasse im Kustenmeer tber Baltrum mit Anlandung in Dornumergrode entspricht
den oben genannten Zielen der Raumordnung im Sinne von § 3 Abs. 1 Nr. 2 ROG. Die Planfest-
stellungsbehdrde hat diese Zielsetzung nach § 4 Abs. 1 S. 1 Nr. 3 ROG zu beachten.

Eine Abweichung von dieser Trasse ware aus Sicht der Planfeststellungsbehérde auch nicht sinn-
voll, da sie mit zusatzlichen Eingriffen verbunden wére. Die Trassierung kann als vorzugswiurdig
angesehen werden.

Bei der Feintrassierung wurden folgende Grundsatze beachtet:
- Moglichst geradliniger Verlauf mit dem Ziel des geringsten Eingriffs in Umwelt und Natur

- Minimierung des Einflusses auf und Beriicksichtigung von Naturschutzgebieten, FFH- und
Vogelschutzgebieten, Landschaftsschutzgebieten, geschiitzten Landschaftsteilen, ge-
schitzten Biotopen, Natur- und Kulturdenkmalen sowie Bereichen sehr seltener oder sehr
empfindlicher Béden

- Biindelung mit anderen vorhandenen linienférmigen Infrastrukturobjekten (z. B. weitere
Energiekabel, Rohrleitungen)

- Bericksichtigung der topographischen Verhaltnisse

- Berucksichtigung weiterer unter Schutz stehender Raume, wie z. B. bedeutsame Gebiete
oberflachennaher Rohstoffvorkommen

- Berucksichtigung von Standorten seltener oder gefahrdeter Pflanzenarten

- Beriicksichtigung von Verkehrstrennungsgebieten, militarischen Ubungsgebieten und
sonstigen Gebieten, die einer gesetzlichen Nutzungsbestimmung unterliegen

- Bericksichtigung von Altlastverdachtsflachen, Altablagerungen und Kampfmittelverdachts-
flachen

- Beriicksichtigung der Bodenbeschaffenheit

- Maximierung mdoglicher Abstande zu Siedlungen und Einzelwohngeb&auden unter Beach-
tung aller anderen Schutzguiter Berticksichtigung von berechtigten, hinreichend gefestigten
Nutzungsinteressen Beriicksichtigung der Erkenntnisse der naturschutzfachlichen Projekt-
begleitung der bereits errichteten und im Bau befindlichen Leitungen auf der Norderney-
Trasse

Als kleinraumige Trassenalternative hat die Vorhabentragerin eine Trassenfiihrung tiber das 6stli-
che Ende der Insel Baltrum geprift, da hier die Verlegung nicht mittels einer HDD (inklusive Auf-
weitung des Bauzeitenfensters), sondern in offener Bauweise mittels Vibrationsschwert oder Fras-
technik erfolgt. In naturschutzfachlicher Hinsicht kénnten bei dieser Trassenvariante dauerhafte
erhebliche Beeintrachtigungen prioritarer Lebensraumtypen nicht ausgeschlossen werden. Solche
dauerhaften erheblichen Beeintrachtigungen kénnen durch die HDD vermieden werden, so dass
die Querung der Insel Baltrum mittels HDD aus diesem Grund vorzugswirdig erscheint.

Die Planfeststellungsbehérde ist schliel3lich verpflichtet zu priifen, ob am Ende nicht doch die sog.
Nullvariante den Vorzug verdient. Bei der Nullvariante verbliebe der Zustand so, wie er sich ohne
Realisierung des geplanten Vorhabens darstellt. Es ergaben sich dann keine neuen Belastungen
fur die Umwelt oder andere Schutzguter.
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Diese Vorzugswirdigkeit besteht hier nicht. Das wird auch von keinem Einwender geltend ge-
macht.

Die Nullvariante ware vorzuziehen, wenn sich bei der Feinprifung ergabe, dass dem Vorhaben
undberwindliche Belange entgegenstiinden, die dazu nétigen, von der Planung Abstand zu neh-
men. Derartige uniberwindliche Planungshindernisse kénnen etwa aus in spateren Planungsstu-
fen gewonnenen Erkenntnissen resultieren.

Im vorliegenden Planfeststellungsverfahren haben sich derartige Erkenntnisse und Griinde jedoch
nicht ergeben. Die beantragte Trassenvariante wird vielmehr den gesetzlichen Vorgaben und dem
Abwagungsgebot gerecht. Mit der Beibehaltung des Status quo ware das nicht der Fall.

222423 Vorzugstrasse mit Anwendung von § 43m EnWG
Die o. g. Trassenvariante ist auch mit Anwendung von § 43m EnWG vorzugwiirdig.

Die Vorhabentragerin konnte mit Hilfe des erstellten Regiedokumentes (vgl. Anlage 1A) schliissig
begriinden, dass weder die Belange des Artenschutzes noch UVP-Belange ergebnisrelevante Aus-
wirkungen auf die Wahl der Ausfiihrungsalternative hatten. Der Alternativenvergleich ware auch
ohne Berlcksichtigung von UVP- oder Artenschutzbelangen gleich ausgefallen und hatte die glei-
che Vorzugstrasse ausgewiesen. Umweltbelange hatten keinen entscheidenden Einfluss auf den
Alternativenvergleich, sodass nicht abgeglichen werden musste, ob diese Umweltbelange bereits
in der SUP angelegt waren, um beurteilen zu kénnen, ob die Abwagungsentscheidung rechtmafiig
war bzw. im Einklang mit § 43m EnWG stand. Eine vertiefte Auseinandersetzung mit den Umwelt-
belangen der SUP war daher nicht erforderlich. Wegen weiterer Einzelheiten wird auf Kapitel 2.2.1.
des Regiedokumentes Bezug genommen.

2225 Immissionen
2.2.2.51 Baubedingte Schallimmissionen

Wahrend der Herstellung der Leitung auf See, der Insel Baltrum und im Anlandungsbereich von
Dornumergrode treten baubedingte Schallimmissionen auf. Die Beeintrachtigungen durch die Bau-
stellenverkehre sind nur von vortibergehender Dauer und auf die Tagzeiten beschrankt.

Aufgrund der Lange der Bohrungen ist es technisch notwendig, Bohrunterbrechungen so kurz wie
maglich zu halten, weil Erfahrungen der Vorhabentréagerin gezeigt haben, dass es bei langeren
Unterbrechungen (z.B. nachtliche Pause) zum Festsetzen des Bohrgestanges kommt. Ursachlich
hierfir kann die Tidebeeinflussung auf den Untergrund und das Einschwemmen von Feinsanden
in den Bohrkanal sein. Durch Uberwaschen muss versucht werden das Bohrgestange zu losen,
was einen hohen technischen und zeitlichen Aufwand verursacht. Sofern die MaRnahme erfolglos
bleibt muss das Bohrloch und -gestange unter Umstanden aufgegeben werden. Das Gestéange
verbliebe folglich im Untergrund. Um den Baufortgang weiterhin sicherzustellen, sind dann eine
Umplanung der Bohrung und das Auffahren einer neuen Bohrung notwendig. Daher ist durch
Nachtarbeit vorgesehen, einen kontinuierlichen Bohrungsvorgang zu ermdglichen und langere Un-
terbrechungen zu vermeiden.

Die nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde schliissigen Ergebnisse der Immissionsberech-
nungen fur den Einsatz von Bohrgeraten auf Baltrum und bei Dornumergrode sowie etwaiger Zu-
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satzgerate, sind in der Schalltechnischen Untersuchung in den Planunterlagen unter 11.2 darge-
stellt. Danach werden mit Hilfe von Schallschutzmal3nahmen — Errichtung von 5,2 m hohen Larm-
schutzwéanden und Einhausungen fur Emissionsquellen bei Dornumergrode an der West-, Sud-
und Ostseite der Baustelle, durch eine Begrenzung der Betriebszeit von nicht ortsfesten Bauma-
schinen, einem begrenzten Nachtbetrieb von maximal zwei Bohranlagen mit Nebenaggregaten,
maximal zwei HD-Pumpen, zwei Olabscheider sowie zwei Spilungsmischanlagen und zuletzt
durch eine Begrenzung von maximal zwei Stromgeneratoren im Nachtbetrieb — die Immissions-
richtwerte fur die in der Nachbarschaft der BE-Flache befindlichen Wohnh&user und Camping-
platze eingehalten.

Mit den Nebenbestimmungen unter Ziff. 1.4.4.1 wird sichergestellt, dass keine schadlichen Schal-
limmissionen verursacht werden.

2.2.25.2 Finanzieller Ausgleich fur nationale Artenhilfsprogramme

Die Vorhabentragerin ist gem. 8 43m Abs. 2 Satz 2 EnWG verpflichtet, ungeachtet der Minderungs-
malinahmen einen finanziellen Ausgleich fur nationale Artenhilfsprogramme nach 8§ 45d Absatz 1
BNatSchG zu zahlen, mit denen der Erhaltungszustand der betroffenen Arten gesichert oder ver-
bessert wird. Die Zahlung ist nach Satz 3 von der Planfeststellungsbehdrde zusammen mit der
Zulassungsentscheidung als einmalig zu leistender Betrag festzusetzen (siehe Nebenbestimmung
unter 1.4.2). Die HOhe der Zahlung betragt nach Satz 4 25.000,00 € je angefangenem Kilometer
Trassenlange. Sie ist nach Satz 5 von dem Betreiber als zweckgebundene Abgabe an den Bund
zu leisten. Die Mittel werden nach Satz 6 und 7 vom Bundesministerium ftir Umwelt, Naturschutz,
nukleare Sicherheit und Verbraucherschutz bewirtschaftet und sind fir Mainahmen nach § 45d
Absatz 1 BNatSchG zu verwenden, fiir die nicht bereits nach anderen Vorschriften eine rechtliche
Verpflichtung besteht.

Die Planfeststellungsbehdrde setzt hierfur die Zahlung in H6he von 925.000,- € fest (Nebenbestim-
mung unter Ziff. 1.4.2). Das Vorhaben weist 36 angefangene Kilometer Trassenldnge auf, sodass
sich in Summe der zuvor genannte Betrag ergibt.

22253 Betriebsbedingte Schallimmissionen

Der Betrieb der Leitung verursacht keine Schallimmissionen.

2.2.254 Lichtimmissionen

Baubedingte Lichtemissionen treten wahrend der Leitungserrichtung auf See und im Anlandungs-
bereich von Dornumergrode sowie auf der Insel Baltrum auf. Aufgrund der Nachtarbeiten ist die
Beleuchtung des Arbeitsbereiches notwendig, um eine Geféahrdung des Personals auszuschlie-
Ren. Mit den Vorkehrungen im Mafnahmenblatt S4 als Teil der planfestgestellten Anlage 8.2 (vgl.
unter 1.2.1) sowie den Nebenbestimmungen unter 1.4.4.3 istin ausreichendem Malf3 sichergestellt,
dass keine schadlichen Lichtimmissionen verursacht werden. Die Vorhabentrégerin orientiert sich
mit den Vorkehrungen im MalRnahmenblatt am tblichen Standard, welcher in bisherigen Planfest-
stellungsbeschliissen Eingang gefunden hat und nach Sichtweise der Planfeststellungsbehérde
unter Beriicksichtigung der Ergebnisse des Anhorungsverfahrens und die zusatzlichen o.g. Mal3-
gaben ausreichend sind, um den Belangen des Immissions- und Naturschutzes zu geniigen. Durch
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die Planfeststellung werden die Vorkehrungen aus dem genannten MalRnahmenblatt verbindlich,
so dass eine Aufnahme in die Nebenbestimmungen nicht erforderlich ist.

2.2.25.5 Staubschutz wéhrend der Bauzeit auf Baltrum

Baubedingt kann es auch zu Staubabtragen durch Wind bei Abtrocknung der Cuttings kommen.
Um diese Staubemissionen zu vermeiden bzw. zu minimieren sind die Vorgaben unter 1.4.4.2
erforderlich, aber auch ausreichend.

2.2.25.6 Elektrische und magnetische Felder

Aufgrund der unter Spannung stehenden und Strom fuhrenden Leiter erzeugen Leitungen nieder-
frequente elektrische und magnetische Felder. Bei der hier zu betrachteten Gleichstromleitung
handelt es sich um Gleichfelder. Ursache des elektrischen Feldes ist die Spannung. Die elektrische
Feldstarke wird in Volt pro Meter (V/m) oder Kilovolt pro Meter (kV/m) angegeben. Das elektrische
Feld tritt bei den von der Vorhabentragerin verwendeten Kabeln nur innerhalb des jeweiligen Ka-
bels, also nur zwischen Leiter und geerdeter Abschirmung auf, ein elektrisches Feld nach aul3en
entsteht nicht und ist somit auch nicht zu betrachten.

Der elektrische Strom ist ursachlich fur das magnetische Feld. Die magnetische Feldstarke wird in
Ampere pro Meter (A/m) angegeben. Bei magnetischen Feldern wird als zu bewertende Gro3e die
magnetische Flussdichte herangezogen und wird in Tesla (T) oder zweckmafigerweise in Bruch-
teilen als Mikrotesla (uT) angegeben. Je gréRer die Stromstarke ist, desto héher ist auch die mag-
netische Feldstarke (lineare Abhangigkeit). Da die Stromstarke stark von der Belastung abhangt,
ergeben sich tages- und jahreszeitliche Schwankungen der magnetischen Flussdichte. Die raum-
liche Ausdehnung und GrolRe des magnetischen Feldes hangen zudem von der Konfiguration der
Leiter ab. Die starksten magnetischen Felder treten direkt oberhalb der Kabel auf. Die Starke der
Felder nimmt mit zunehmender seitlicher Entfernung von der Leitung relativ schnell ab. Magnetfel-
der kdnnen anorganische und organische Stoffe nahezu ungestort durchdringen. Aufgrund der
Uberwiegend geblndelten Anordnung von Hin- und Ruckleiter kompensieren sich deren Felder
zum grof3en Teil.

Zum Schutz des Menschen vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gleichstromanlagen gilt
die 26. BImSchV. Nach § 3a i.V.m. Anhang 1a der 26. BImSchV ist fur Orte, die dem dauerhaften
oder zumindest voriibergehenden Aufenthalt von Menschen dienen, ein Grenzwert der magneti-
schen Flussdichte von 500 uT vorgesehen. Fir Gleichstromkabel wird von der Bund/L&nder-Ar-
beitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) als Einwirkungsbereich ein Abstand von 1,0 m defi-
niert.?! Allein schon durch die dauerhafte Mindestiiberdeckung von 1,5 m lasst sich begriinden,
dass im Vorhabenbereich keine Orte, die dem dauerhaften oder zumindest vortibergehenden Auf-
enthalt von Menschen dienen, im Einwirkungsbereich des Vorhabens liegen kdnnen.

Auch Minimierungsorte im Sinne der Ziff. 3.2.1.2 der 26. BImSchVVwV (Orte im Einwirkungsbe-
reich von 20 m, die nicht nur fir den voribergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind)
liegen im hiesigen Verfahren aufgrund der Lage in der sublitoralen und eulitoralen Nordsee nicht
vor. Dies gilt auch fur die Bereiche auf Baltrum sowie dem Anlandungspunkt Dornumergrode.

21 LA, Hinweise zur Durchfiihrung der Verordnung Uber elektromagnetische Felder, 2014, 11.3a.2.
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Gleichwohl hat die Vorhabentragerin im Sinne einer umfassenden Betrachtung sowie der Bertick-
sichtigung des Vorsorgegrundsatzes in der Planunterlage 11.1 eine Studie zur Bestimmung der zu
erwartenden magnetischen Flussdichte fur das geplante Vorhaben vorgelegt.?? Die magnetische
Flussdichte ist fir Gleichstrom-Erdkabel 0,20 m oberhalb der Erdbodenoberflache zu bestimmen.??
Die nachfolgende Tabelle aus der Planunterlage 11.1 zeigt fir den Seekabelbereich des zu verle-
genden Systems die Werte fur die magnetische Flussdichte in 0,20 m Hohe tber der Erdboden-
oberflache, d.h. je nach Bereich oberhalb der Meeresbodenoberflache, der Wattbodenoberflache
oder der Geldndeoberkante. Die maximale Flussdichte betrdgt aul3erhalb der HDD- und Kreu-
zungsabschnitte 29,6 uT. Zum Vergleich liegt die Erdmagnetfeldstarke bei etwa 50 uT. In HDD-
Abschnitten sind es je nach Bereich bis zu 198,2 uT.

Fall Max. magn. Fluss- | In % des Grenzwerts von 500 pT
dichte / pT

Uberdeckung 1,5 m, 29,6 5,9

offene Legung

Uberdeckung 3,0 m, 8,8 1,8

offene Legung

Uberdeckung 5,0 m, 3,4 0,7

offene Legung

Uberdeckung 1,5 m, 198,2 39,6

HDD-Bereich

Uberdeckung 20,0 m, | 14,2 2,8

HDD-Bereich

nach Tabelle 16 - Zusammenfassung der magnetischen Immissionen in 0,2 m Hohe oberhalb der
Erdbodenoberflache — Planunterlage 11.1

Direkte gesundheitliche bzw. physiologisch schadliche Effekte der im Meer verlegten elektrischen
Leitungen auf Meereslebewesen aufgrund der magnetischen und induzierten elektrischen Felder
sind nach wissenschaftlichem Kenntnisstand nicht zu erwarten. Méglich ist aber, dass einige Arten
elektrische Felder wahrnehmen oder sich nach magnetischen Feldern orientieren, sodass Verhal-
tensanderungen moglich sind. Daher wird empfohlen wird, fir Gleichstromkabel den Betrag der
magnetischen Flussdichte an der Sedimentoberflache unter dem des Erdmagnetfeldes (50 uT) zu
halten, was dazu fuhrt, dass der resultierende Magnetfeldvektor in Abhangigkeit von der Ausrich-
tung des Kabels zum Erdmagnetfeld in Betrag und Richtung vergleichsweise geringfiigig beein-
flusst wird. Ausgeschlossen ist dann eine vollstdndige Richtungsumkehr bezogen auf das unge-
storte Erdmagnetfeld, was vorteilhaft fiir Arten ist, die sich nach der Richtung des Erdmagnetfeldes
orientieren. Das Erdmagnetfeld wird lokal im HOchstfall aufgehoben oder verdoppelt werden, wenn
der oben genannte Wert eingehalten wird. Daraus ergibt sich auch fur die induzierten elektrischen

22 Stammen, Magnetische und thermische Eigenschaften von 525 kV-HGU-Seekabeltrassen in der Nordsee,
Bocholt 2020.
23 LA, Hinweise zur Durchfiihrung der Verordnung tber elektromagnetische Felder, 2014, 111.2.4.
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Felder ein Anstieg maximal um den Faktor zwei. Es ist davon auszugehen, dass auch die empfind-
lichen Sinneszellen der Knorpelfische bei dieser Variabilitat unbeschadigt bleiben.*

Unter Berlcksichtigung der vorstehenden Ausfiihrungen sind Beeintrachtigungen durch das See-
kabel nicht zu erwarten.

2.2.25.7 Erwarmung des Meeresbodens

Alle elektrischen Leiter sind durch einen elektrischen Widerstand gekennzeichnet, der von dem
verwendeten Leitermaterial, dem Leiterquerschnitt und der Leitertemperatur abhangt. Fliel3t ein
Strom durch den Widerstand wird Wéarme erzeugt, die Temperatur des Leiters erhéht sich, die
Warme wird an die Umgebung abgegeben und der Leiter somit gekihlt. Das Erdreich nimmt bei
einer in die Erde bzw. im Meeresboden verlegten Kabelleitung die vom Kabel erzeugte Wéarme auf
und fuhrt sie an die Atmosphare oder das dartber liegende Gewasser ab. Wie gut oder schlecht
dieser Warmetransport durchs Erdreich geschieht wird u. a. von den Bodeneigenschaften, hier
insbesondere dem spezifischen Warmewiderstand, von der Uberdeckung und der Kabelkonstruk-
tion bestimmt. Die vom Kabel erzeugte Warmemenge hangt vom Quadrat des Betriebsstromes
und vom Kabelwiderstand ab. Der Betriebsstrom variiert ber die Zeit. Dieses Verhalten kann tber
ein Lastprofil, dem die typische Produktionsweise von Offshore- Windparks zugrunde liegt, darge-
stellt werden. Ziel des Kabeldesigns ist es einerseits die konstruktionsbedingten Parameter wie
maximale Leitertemperatur einzuhalten, die einzusetzenden Materialien zu optimieren, verschie-
dene Legearten zu gewahrleisten und andererseits durch Natur- und Umweltschutz vorgegebene
Grenzen nicht zu Uberschreiten. So werden fir den Seebereich in Referenzpunkttiefen unter-
schiedliche Grenzerwdrmungen im Erdreich vorgegeben, bei deren Einhaltung davon ausgegan-
gen wird, dass keine negativen Auswirkungen auf Natur und Umwelt bestehen.

Die als Planunterlage 11.1 vorgelegte Studie® bestimmt die vom Vorhaben ausgehenden Tempe-
raturerhdhungen im Meeresboden. Ausgehend von einem fir den Offshore-Bereich relevanten
Lastprofil einer station&ren Vorlast mit 77 % der Nennleistung (fiir 45 Tage simuliert, um eventuelle
Einschwingvorgénge abklingen zu lassen) gefolgt von 7 Tagen Hochlast mit 99 % der Nennleistung
und Riickkehr zu 77 % der maximalen Ubertragungsleistung, werden die Temperaturerhéhungen
des Meeresbodens an Referenzpunkten berechnet und mit der zulassigen Grenzerwdrmung ver-
glichen. In dem Berechnungsmodell (s. Unterlage 11.1) werden die aktuellen Kabeldaten und Ver-
legetiefen berticksichtigt. Auf Grund vorangegangener Untersuchungen wird von einer unbeein-
flussten Temperatur des Erdreichs von 15° C ausgegangen. Der spezifische Wéarmewiderstand
wird entsprechend IEC 60853 mit 0,7 Km/W berticksichtigt.

Trassenabschnitt, Uberde- | Sys- Max. Max. Max.
Leiterquerschnitt ckung/m | temab- Leitertem- | Aufpunkt- | Aufpunk-
/ stand/m peratur/°C | tempera- terwar-
tur/°C mung/K

24 Pophof/Geschwentner, Umweltauswirkungen der Kabelanbindung von Offshore-Windenergieparks an das
Verbundstromnetz, BfS-SG 18/13, S. 13.

25 Stammen, Magnetische und thermische Eigenschaften von 525 kV-HGU-Seekabeltrassen in der Nordsee,
Bocholt 2020.
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Auf-

punkt-

tiefe/m
Nationalpark Wattenmeer, | 1,5/ 0,3 50 46,62 16,682 1,682
2500 mm?
Nationalpark Wattenmeer, | 5,0/ 0,3 50 51,58 15,475 0,475
2500 mm?
Nordstrand Baltrum — 10 m | 1,5/ 0,3 50 46,60 16,634 1,634
Wasserlinie, 2500 mm?
Nordstrand Baltrum — 10 m | 3,0/ 0,3 50 49,42 15,771 0,771
Wasserlinie, 2500 mm?
10 m Wasserlinie — 12 sm- | 5,0/ 0,3 50 51,58 15,461 0,461
Grenze, 2500 mm?

nach Tabelle 15 - Leitertemperaturen und Erwarmungen im Sediment fir die vier untersuchten
Trassenabschnitte — Planunterlage 11.1

Fir das vorliegende Projekt ergeben die Berechnungen (vgl. Tabelle und Unterlage 11.1), dass bei
einer Verlegetiefe von mind. 1,50 m, die gewahlten Abstande und Kabelquerschnitte gewéhrleis-
ten, dass einerseits die technisch maximal zuléssige Leitertemperatur nicht iberschritten wird und
andererseits die Grenzerwarmung von 2 K im Erdboden bei einer Referenzpunkttiefe von 0,30 m
nicht Uberschritten wird.

Parallel zum hier gegenstandlichen Verfahren sollen zwei weitere Offshore-Anbindungssysteme
mit den gleichen technischen Parametern errichtet und betrieben werden. Der Abstand der beiden
Systeme zueinander betragt 50 m. Die Untersuchung hat auch in den Blick genommen, inwiefern
sich die Auswirkungen der Vorhaben kumulieren. Dabei kam die Berechnung zum Ergebnis, dass
durch das Zusammenwirken die Temperaturen sich max. um 0,0005 K erhéhen und damit ver-
nachlassigbar sind. Die Planfeststellungsbehdrde hat keine Ansatzpunkte, dass durch das Zusam-
menwirken mehrerer Vorhaben gréf3ere Auswirkungen zu erwarten sind.

Ebenfalls hat die Berechnung den Fall betrachtet, dass einer der beiden Leiter stromlos ist und der
Ruckleiter den betriebsmaRig gleich grol3en Strom wie der stromfiihrende Hinleiter fihrt (sog. Un-
symmetrischer Betrieb). Die Berechnung kommt dabei fiir die Planfeststellungsbehdrde nachvoll-
ziehbar zum Ergebnis, dass der symmetrische Betrieb thermisch grof3ere Auswirkungen hat als
der unsymmetrische Betrieb. Daher ist auch im Fall des unsymmetrischen Betriebs das 2 K-Krite-
rium gewabhrt.

Darlber hinaus ist unter 1.4.7.10.2 ein betriebsbegleitendes Warmemonitoring angeordnet. Die
Vorgaben hierzu entsprechen den Vorgaben aus bisherigen Planfeststellungsbeschliissen und ha-
ben sich in der Praxis bewahrt. Unter der Voraussetzung, dass fir ein anderes, vergleichbares
Vorhaben bereits ein erfolgreiches Warmemonitoring durchgefiihrt wurde und die Vorhabentrage-
rin den rechnerischen Nachweis erbringt, dass unter Berticksichtigung der Warmeleitfahigkeit des
Bodens sowie der tbrigen Eingangsparameter (Verlegetiefe, Leiterquerschnitt etc.) das 2 K-Krite-
rium eingehalten wird, kann mit Zustimmung nach Abstimmung mit NLWKN und NLPV auf ein
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betriebsbegleitendes Warmemonitoring verzichtet werden. Die Méglichkeit, dass auf ein Wéarme-
monitoring verzichtet wird, setzt eine belastbare rechnerische Prognose voraus, die sowohl fur die
Planfeststellungsbehdrde als auch fir die Fachbehérden nachvollziehbar sein muss. Durch dieses
gestufte Vorgehen wird sichergestellt, dass das 2 K-Kriterium eingehalten wird.

22258 Grabenteilverrohrungen
222581 Gewasserausbau

Ein Gewasserausbau ist nach § 68 Abs. 1 WHG im Grundsatz planfeststellungsbedurftig. Nach
8§ 67 Abs. 2 Satz 1 WHG ist unter ,Gewasserausbau* die Herstellung, Beseitigung und wesentliche
Umagestaltung eines Gewdassers oder seiner Ufer zu verstehen.

Der vorliegende Planfeststellungsbeschluss lasst u.a. temporare kinstliche Uberfahrten durch Ge-
wasserverrohrungen fur die BaustraRen und die Bauflachen zu, die nach dem Ende der Baumal3-
nahme wieder zuriickgebaut werden (1.4.11.2 lit. k). Die entsprechenden Gewasserkreuzungen
sind vor Einbau der Unteren Deichbehérde des LK Aurich mittels eines Lageplanes genau darzu-
stellen (1.4.11.2 lit. ¢). Die temporaren Uberfahrten und Verrohrungen unterliegen den Vorschriften
Uber den Gewasserausbau. Dies gilt auch fir kleine Graben. Zwar sind gemaR 8 2 Abs. 2 WHG
i.V.m. 8 1 Abs. 1 Satz 2 Nr. 1 NWG die Vorschriften des WHG und des NWG auf Graben dann
nicht anzuwenden, wenn sie lediglich der Be- oder Entwésserung eines einzelnen Grundstiicks
dienen. Dies ist hier jedoch nicht der Fall.

Bei den temporéren Gewdasseruberfahrten und -verrohrungen handelt es sich jeweils um eine Um-
gestaltung eines Gewassers, da das aulzere Erscheinungsbild der Gewasser verandert wird.?® We-
sentlich ist eine Umgestaltung in der Regel, wenn der Zustand eines Gewassers in einer fir den
Wasserhaushalt (Wasserstand, Wasserabfluss, Selbstreinigungsvermdgen), die Schifffahrt, die Fi-
scherei oder in sonstiger Hinsicht bedeutsamen Weise verandert wird.?” Eine wesentliche Umge-
staltung kann jedenfalls angenommen werden, wenn das Gewasser oder das Ufer nicht lediglich
modifiziert wird, sondern ,seine Identitat verliert“.?® Das richtet sich in erster Linie danach, ob das
Gewasser bei naturlicher Betrachtung der Landschaft noch als ver&nderter oder als ganz neuer
Flusslauf betrachtet werden muss.? Bei Gewasserlberfahrten bzw. -verrohrungen wird in das Er-
scheinungsbild des jeweiligen Gewassers in wasserwirtschaftlich bedeutender Weise eingegriffen,
sodass unabhéangig von der lediglich vorriibergehenden Dauer des Eingriffs durch die Gewasser-
verrohrungen von einer wesentlichen Umgestaltung auszugehen ist.

Die Vorhabentragerin hat fiir die Errichtung der kiinstlichen Uberfahrten durch befestigte Graben-
verrohrungen beantragt. Bei verstandiger Auslegung bzw. Umdeutung des Antrags der Vorhaben-
tragerin auf Erteilung aller fiir das Verfahren zur Errichtung und dem Betrieb der Vorhaben erfor-
derlichen o6ffentlich-rechtlichen Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zu-
stimmungen und Befreiungen begehrt die Vorhabentragerin fir die Errichtung der kinstlichen
Uberfahrten durch mobile Briicken und befestigten Grabenverrohrungen indes die Erteilung einer
wasserrechtlichen Planfeststellung fir Gewésserausbauten, 88 67 Abs. 2 Satz 1, 68 Abs. 1 WHG.

26 Riese, in: Landmann/Rohmer, UmweltR, 102. EL September 2023, WHG § 67 Rn. 69.

27 Riese, in: Landmann/Rohmer, UmweltR, 102. EL September 2023, WHG § 67 Rn. 71.

28 BGH, Urteil vom 25. Marz 1993 — Ill ZR 19/91 —, juris, BGHZ 122, 93-115, Rn. 53; Riese, in: Land-
mann/Rohmer, UmweltR, 102. EL September 2023, WHG § 67 Rn. 71; Czychowski/Reinhardt, WHG, 13.
Aufl. 2023, § 67 Rn. 24.

29 M. w. N. BGH, Urteil vom 25. Méarz 1993 — lll ZR 19/91 —, juris, BGHZ 122, 93-115, Rn. 53.
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Das rechtliche Begehren der Vorhabentrégerin ist in der Sache auf den Erhalt der fiir die Umset-
zung der Gewdasserausbauten bendtigten wasserrechtlichen Planfeststellung gerichtet. In diesem
Sinne ist der Antrag der Vorhabentragerin zu verstehen und auszulegen.

In materiell-rechtlicher Hinsicht sind die Gewasseriberfahrten bzw. -verrohrungen an den Voraus-
setzungen des § 68 Abs. 3 WHG zu messen. Gemal § 68 Abs. 3 Nr. 1 WHG darf der Plan fir den
Gewasserausbau nur festgestellt oder genehmigt werden, wenn eine Beeintrachtigung des Wohls
der Allgemeinheit, insbesondere eine erhebliche und dauerhafte, nicht ausgleichbare Erhéhung
der Hochwasserrisiken oder eine Zerstérung naturlicher Ruckhalteflachen, nicht zu erwarten ist.
Des Weiteren missen gemaf 8 68 Abs. 3 Nr. 2 WHG andere Anforderungen des WHG oder sons-
tiger offentlich-rechtlicher Vorschriften erfillt sein. Hierzu gehdren insbesondere die Vereinbarkeit
mit den Bewirtschaftungszielen der 88 27 bis 31 und 47 WHG.*°

Eine Beeintrachtigung des Wohls der Allgemeinheit i. S. d. 8 68 Abs. 3 Nr. 1 WHG durch die ge-
planten gewéasserbaulichen MalRnahmen ist nicht zu erwarten. Im Zuge der Herrichtung der Bau-
stellenflachen werden zwar Gewasser durch mobile Briicken tberfihrt bzw. temporare Verrohrung
uberfahren. Wesentliche negative Anderung auf das Gewasser werden dadurch aber nicht eintre-
ten, zumal die MaRnahmen zeitlich beschrankt sind. Insofern ist eine Beeintréachtigung des Allge-
meinwohls nicht zu erwarten. Insbesondere hat die Planfeststellungsbehérde fiir die temporaren
Gewasseruberfahrten die seitens der Unteren Wasserbehorden des Landkreises Aurich im Betei-
ligungsverfahren vorgeschlagenen Inhalts- und Nebenbestimmungen unter Ziff. 1.4.11.2 dieses
Beschlusses festgesetzt. Dadurch werden durch die beschriebenen temporédren Gewasserquerun-
gen bedingte Beeintrachtigungen des Wohls der Allgemeinheit i. S. d. § 68 Abs. 3 Nr. 1 WHG
ausgeschlossen bzw. auf ein vertragliches Mal3 reduziert.

Auch die weiteren Anforderungen des WHG und sonstigen 6ffentlich-rechtlichen Vorschriften i.S.d.
8§ 68 Abs. 3 Nr. 2 WHG sind erfiillt. Die Uberfahrten bzw. Verrohrungen sind insbesondere mit den
Bewirtschaftungszielen des 8§ 27 Abs. 1 und des 8§ 47 Abs. 1 WHG vereinbar (siehe hierzu im
Einzelnen unter Ziff. 2.2.2.9.4.1).

2.2.25.8.2 Anlagen in, an, tiber und unter oberirdischen Gewéssern

Die Leitungstrasse quert die in Unterlage 5 aufgefihrten Graben in geschlossener Bauweise im
sogenannten Horizontal Directional Drilling-Verfahren (HDD-Verfahren). Im Rahmen der Verle-
gung der Leitungen sind zudem bei der Errichtung von Baustraf3en u.a. auch Gewdasser zu uber-
gueren. Neben bereits vorhandenen Gewasseriiberfahrten, die vorrangig genutzt werden, sind —
wie oben dargelegt — teilweise auch mobile Briicken bzw. befestigte Grabenverrohrungen herzu-
stellen. Diese geplanten Anlagen in, an, Gber und unter oberirdischen Gewassern sind an den
Vorgaben aus § 36 Abs. 1 WHG i.V.m. 8 57 NWG zu messen. Nach § 36 Abs. 1 Satz 1 WHG sind
Anlagen in, an, Uber und unter oberirdischen Gewassern so zu errichten, zu betreiben, zu unter-
halten und stillzulegen, dass keine schadlichen Gewésserveranderungen zu erwarten sind und die
Gewasserunterhaltung nicht mehr erschwert wird, als es den Umstanden nach unvermeidbar ist.
Anlagen i.S.v. § 36 Abs. 1 Satz 1 WHG sind gemalf § 36 Abs. 1 Satz 2 WHG insbesondere

1. bauliche Anlagen wie Geb&ude, Briicken, Stege, Unterfihrungen, Hafenanlagen und An-
legestellen,

30 Czychowski/Reinhardt, WHG, 13. Aufl. 2023, § 68 Rn. 31.
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2. Leitungsanlagen und
3. Fahren.

Im Ubrigen gilt in Niedersachsen nach MaRgabe von § 36 Abs. 1 Satz 3 WHG erganzend die Vor-
schrift des 8 57 NWG. Nach § 57 Abs. 1 Satz 1 NWG bedirfen die Herstellung und die wesentliche
Anderung von Anlagen nach § 36 WHG, auch von Aufschiittungen oder Abgrabungen in und an
oberirdischen Gewassern, der Genehmigung der Wasserbehdrde. Eine Genehmigung ist nach
§ 57 Abs. 1 Satz 2 NWG jedoch nicht erforderlich, wenn die betreffende Anlage einer erlaubnis-
pflichtigen Benutzung oder der Unterhaltung eines Gewdassers dient oder beim Ausbau eines Ge-
wassers hergestellt wird.

Kiinstliche Uberfahrten durch mobile Briicken und befestigte Grabenverrohrungen fiir die Baustra-
Ren fallen als bauliche Anlagen unter § 36 Abs. 1 Satz 2 Nr. 1 WHG. Sie sind aber als Gewésser-
ausbau i. S. d. 8 67 Abs. 2 Satz 1 WHG zu qualifizieren (siehe Ziff. 2.2.2.5.8.1) und unterliegen
daher nach § 57 Abs. 1 Satz 2 WHG nicht dem Erfordernis einer Anlagengenehmigung aus 8 36
Abs. 1 Satz 2 Nr. 1 WHG i. V. m. 8 57 Abs. 1 Satz 1 WHG. Demgegenuber gilt fur die Leitung als
Leitungsanlagen i. S. v. 8 36 Abs. 1 Satz 2 Nr. 2 WHG die Genehmigungspflicht aus § 36 Abs. 1
Satz 1 WHG i. V. m. 8 57 Abs. 1 Satz 1 NWG.* Die Leitung quert Gewasser und stellen damit
Anlagen unter Gewdassern dar.

Unabhéangig von der Genehmigungspflicht sind samtliche der genannten Anlagen materiell-recht-
lich an den Voraussetzungen von § 36 WHG zu messen.* Ihre Herstellung bzw. wesentliche An-
derung oder Stilllegung darf also keine schadlichen Gewasserveranderungen erwarten lassen und
sie dirfen die Gewdasserunterhaltung nicht starker erschweren, als es den Umstanden nach unver-
meidbar ist.

Weder die temporéren Gewasseriuberfahrten bzw. -verrohrungen noch die dauerhaften Gewasser-
guerungen lassen schadliche Gewésserveranderungen erwarten. Als solche werden Veranderun-
gen von Gewassereigenschaften angesehen, die das Wohl der Allgemeinheit, insbesondere die
Offentliche Wasserversorgung, beeintréachtigen oder nicht den Anforderungen entsprechen, die
sich aus dem WHG, aus auf Grund des WHG erlassenen oder aus sonstigen wasserrechtlichen
Vorschriften ergeben (8 3 Nr. 10 WHG). Eine Beeintrachtigung des Wohls der Allgemeinheit steht
nicht zu befiirchten. Die Gewasseriuberfahrten bzw. -verrohrungen sind nur temporéarer Natur. Auch
die dauerhafte Unterquerung der Gewasser durch die Leitung beeintrachtigen die Wasserversor-
gung oder andere Gemeinwohlbelange nicht. Ebenso werden die weiteren materiellen Anforderun-
gen des WHG eingehalten (vgl. insbesondere die Ausfiihrungen zu den Bewirtschaftungszielen
unter Ziff. 2.2.2.9.4.1). Insbesondere durch die mit den Unteren Wasserbehdrden des Landkreises
Aurich zu den Gewéasserquerungen abgestimmten Nebenbestimmungen unter Ziff. 1.4.11.2 dieses
Beschlusses stellen sicher, dass es zu keinen vorhabenbedingten schadlichen Gewasserverande-
rungen kommt.

Auch wird die Gewasserbewirtschaftung nicht Giber das unvermeidbare Mal3 hinaus erschwert. Die
bauzeitliche Uberfahrung bzw. Verrohrung von Gewassern beschranken sich auf die Bauzeit. Da-
nach werden die temporaren Verrohrungen zuriickgebaut und die Gewasser und ihre Ufer in den
urspriinglichen Zustand zuriickversetzt. Die Gewasserbewirtschaftung wird — wenn tberhaupt —
nur kurzzeitig beeintrachtigt. Auch die Unterquerungen von Gewassern durch die Leitungen sind

3! FaRbender, in: Landmann/Rohmer, UmweltR, 102. EL September 2023, WHG § 36 Rn. 14.
32 FaRbender, in: Landmann/Rohmer, UmweltR, 102. EL September 2023, WHG § 36 Rn. 26.
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mit Gber das unvermeidbare Mal3 hinausgehenden Erschwernissen fir die Gewasserbewirtschaf-
tung verbunden.

Nach 8 57 Abs. 4 Satz 1 NWG entscheidet die Planfeststellungsbehorde tber die Erteilung der
Anlagengenehmigung nach 8 36 Abs. 1 WHG i. V. m. § 57 Abs. 1 Satz 1 NWG. Sie erteilt diese
Genehmigung gemaf 8 57 Abs. 4 Satz 2 NWG im Einvernehmen mit der jeweils zustandigen Was-
serbehérde. Die Unteren Wasserbehdrden des Landkreises Aurich haben ihr Einvernehmen (8§ 57
Abs. 4 Satz 2 NWG) mit Stellungnahmen vom 25.09.2024 erklart. Die seitens der Unteren Was-
serbehérden im Zusammenhang mit der Erteilung der Anlagengenehmigung nach § 36 Abs. 1
WHG i.V.m. § 57 Abs. 1 Satz 1 NWG geforderten Inhalts- und Nebenbestimmungen wurden inhalt-
lich in den Planfeststellungsbeschluss aufgenommen.

2.2.2.6 Deichschutz

Fir das Vorhaben wird im Rahmen der Konzentrationswirkung gem. § 75 VwVfG die deichrechtli-
che Zulassung nach 8§ 14, 15, 16 und 20a NDG* sowie § 3 Abs. 1 der Verordnung Uber die
Benutzung des Deichvorlandes zum Schutz der Hauptdeiche im Landkreis Aurich (Deichvorland-
verordnung) vom 20.09.2011 erteilt.

Die Voraussetzungen der 88 14 Abs. 2, 15 Abs. 1, § 16 Abs. 2 und 20a NDG sowie 8§ 3 Abs. 1 der
Verordnung uber die Benutzung des Deichvorlandes zum Schutz der Hauptdeiche im Landkreis
Aurich (Deichvorlandverordnung) vom 20.09.2011 fiir eine Ausnahmegenehmigung zur Benutzung
von Deichen und Schutzdiinen sowie fur eine Erlaubnis zur Anlage von Bauwerken innerhalb der
Grenzen des Deiches, Anlagen jeder Art in einer Entfernung bis zu 50 m von der landseitigen
Grenze des Deiches und bauliche Anlagen im Deichvorland liegen vor. Unter Berlicksichtigung der
Stellungnahmen der zustandigen Genehmigungsbehdrden wurden Nebenbestimmungen festge-
setzt (1.4.9). Diese stellen die Voraussetzungen der Zulassung sicher. Durch Gebote zum Bauab-
lauf und zu Bauzeiten werden die Deichsicherheit und der Kiistenschutz, insbesondere die Stand-
sicherheit und Funktionsfahigkeit des Deiches (Schutz gegen Uberflutung des Deichhinterlandes)
sowie die Deichverteidigung jederzeit unbeeintrachtigt — insbesondere bei Sturmflut — gewéhrleis-
tet.

Die unter 1.6.6 vorbehaltene Entscheidung tiber den Riickbau und die Wiederherstellung durch die
zustandige Planfeststellungsbehodrde ergibt sich aus 8§ 14 Abs. 4 Satz 2 NDG. Danach hat die
Vorhabentragerin im Falle eines Widerrufs der Benutzungsgenehmigung gem. 8§ 14 Abs. 3 S. 1
NDG die Anlagen auf eigene Kosten zu beseitigen und den alten Zustand wiederherzustellen,
wenn es der Trager der Deicherhaltung verlangt. Entsprechendes gilt fur die Erlaubnis zur Anlage
von Bauwerken (8 15 Abs. 3 NDG), fir Anlagen landseitig vom Deich (8§ 16 Abs. 2 S. 3 NDG) sowie
fur Anlagen im Deichvorland (8§ 3 Abs. 2 S.1 der Verordnung uber die Benutzung des Deichvorlan-
des zum Schutz der Hauptdeiche im Landkreis Aurich (Deichvorlandverordnung) vom 20.09.2011).
Dass die Entscheidung endgiiltig und abschlieBend innerhalb eines Jahres nach Vorlage der An-
derungsunterlage getroffen werden muss, ist Ausfluss des Grundsatzes der Verhéaltnismafigkeit
und Rechtssicherheit. Es kann der Vorhabentrégerin nicht zugemutet werden, auf Dauer im Unge-
wissen dartber gelassen zu werden, ob ein Riickbau ggf. angeordnet wird oder nicht.

Das Vorhaben kann aus deichrechtlicher Sicht zugelassen werden.

33 Niedersachsisches Deichgesetz (NDG) in der zum Zeitpunkt der Verwaltungsentscheidung glltigen Fas-
sung.
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2227 Strom- und Schifffahrtspolizeiliche Belange

Fir die Verlegung der Leitung LanWinl (NOR-12-1) als Seekabel in einer Bundeswasserstralie
wird im Rahmen der Konzentrationswirkung gem. 8 75 VwVIG eine strom- und schifffahrtspolizei-
liche Genehmigung nach 8§ 31 WasStrG erteilt.

Die Voraussetzungen zum Erteilen der Genehmigung nach 8§ 31 Abs. 4 und 5 WaStrG liegen vor.
Um die Voraussetzungen der Genehmigung sicherzustellen, werden unter Bericksichtigung der
Stellungnahme der zustandigen Genehmigungsbehtrde Nebenbestimmungen festgesetzt (siehe
Ziff. 1.4, insbesondere Ziff. 1.4.10).

Eine  strom- und  schifffahrtspolizeiliche ~ Genehmigung ist  notwendig. Nach
§ 31 Abs. 1 Nr. 2 WaStrG bedarf u.a. das Verlegen von Seekabeln unter einer Bundeswasser-
stral3e dieser Genehmigung, wenn durch die beabsichtigte MalRBhahme eine Beeintrachtigung des
fur die Schifffahrt erforderlichen Zustandes der Bundeswasserstraf3e oder der Sicherheit oder
Leichtigkeit des Verkehrs zu erwarten ist.

Beeintrachtigungen entstehen beim Verlegen des Kabels fir die Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehres durch das Verlegeschiff mit seinen Verankerungen und sonstigen Sicherungseinrich-
tungen. Beim Betrieb des Kabels sind Beeintrachtigungen sowohl des fiir die Schifffahrt erforderli-
chen Zustandes der Bundeswasserstral3e als auch der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehres
dadurch mdoglich, dass das Kabel durch Erdbewegungen im Wattenmeer freigelegt und angehoben
wird.

Nach 8§ 31 Abs. 5 WaStrG darf die Genehmigung nur versagt werden, wenn durch die beabsichtigte
Mafl3nahme eine Beeintrachtigung des fur die Schifffahrt erforderlichen Zustandes der Bundeswas-
serstral3e oder der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs zu erwarten ist, die durch Bedingungen
und Auflagen weder verhitet noch ausgeglichen werden kann. Sind diese Bedingungen und Auf-
lagen nicht moglich, darf die Genehmigung gleichwohl aus Grinden des Wohls der Allgemeinheit
erteilt werden.

Die festgelegten Nebenbestimmungen dienen der Verhitung oder dem Ausgleich der Beeintrach-
tigung der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs auf der Bundeswasserstral3e. Dazu tra-
gen insbesondere die vorgeschriebenen Verlegetiefen und die Anzeigepflichten nach Einbringen
des Kabels bei. Ermessenerwagungen, die ein Versagen der Genehmigung rechtfertigten, sind
nicht ersichtlich, da die Konfliktsituation vollstdndig durch die Nebenbestimmungen behoben wird.

Dementsprechend kann das Vorhaben aus strom- und schifffahrtspolizeilicher Sicht zugelassen
werden.

Der unter Ziff. 1.6.6 der Planfeststellungsbehdrde vorbehaltene Kabelriickbau und die Wiederher-
stellung des urspriinglichen Zustandes beruht auf § 74 Abs. 3 VWVfG, 8§ 32 WaStrG. Da derzeit
ungewiss ist, ob das Kabel jemals eine Gefahr fir den Schiffsverkehr in der Bundeswasserstral3e
darstellt, kann der Riickbau und die Wiederherstellung der Gewéassersohle nicht schon heute an-
geordnet werden. Da es gleichwohl sicher ist, dass das Kabel zuriickgebaut und die Gewasser-
sohle wiederhergestellt werden kann, ist ein Vorbehalt nach 8§ 74 Abs. 3 VwWV{G zulassig. Der Vor-
behalt des Riuckbaus bezieht sich auf den gesamten Bereich der betroffenen Bundeswasserstra-
Ren - inklusive des Wattbereichs (vgl. 8 1 Abs. 1 und 2 WaStrG).
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Dass die Entscheidung endguiltig und abschliel3end innerhalb eines Jahres nach der Anzeige ge-
troffen werden muss, ist Ausfluss des Grundsatzes der VerhaltnisméRigkeit und der Rechtssicher-
heit. Es kann der Antragstellerin nicht zugemutet werden, auf Dauer im Ungewissen dartiber ge-
lassen zu werden, ob ein Rickbau ggf. angeordnet wird oder nicht.

2.2.2.8 Denkmalschutz

Fur das Vorhaben wird im Rahmen der Konzentrationswirkung gem. § 75 VwVIG eine denkmal-
schutzrechtliche Genehmigung nach 88 2, 6, 13 und 14 NDSchG erteilt. Auf der Seetrasse werden
von dem Vorhaben keine Bodendenkmale betroffen. Im Bereich des Niedersachsischen Watten-
meeres sind jedoch aufgrund von Meeresspiegelschwankungen Ansiedlungen der Vdlkerwande-
rungszeit und des Mittelalters untergegangen. Dementsprechend muss damit gerechnet werden,
dass sich im Trassenbereich noch weitere Kulturdenkmale befinden. Unter Berlcksichtigung der
Stellungnahme des Archéologischen Dienstes der Ostfriesischen Landschaft wurden Nebenbe-
stimmungen festgesetzt (Ziff.1.4.15), um die denkmalschutzrechtlichen Belange ausreichend zu
berucksichtigen. Das Vorhaben kann aus denkmalschutzrechtlicher Sicht zugelassen werden.

2229 Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege

Das planfestgestellte Vorhaben steht auch mit den Vorgaben des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege, konkret den Vorgaben der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung (2.2.2.9.1), dem
Gebietsschutz (2.2.2.9.2), dem gesetzlichen Biotopschutz (2.2.2.9.2.4) und dem Artenschutz im
Lichte des § 43m EnWG (2.2.2.9.3) im Einklang.

2.2.291 Naturschutzrechtliche Eingriffsregelung

Gemal § 14 Abs. 1 BNatSchG sind Eingriffe in Natur und Landschaft Ver&nderungen der Gestalt
oder Nutzung von Grundflachen oder Veranderungen des mit der belebten Bodenschicht in Ver-
bindung stehenden Grundwasserspiegels, die die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Natur-
haushalts oder das Landschaftsbild erheblich beeintrachtigen kénnen (siehe hierzu ausfuhrlich un-
ter Ziff. 2.2.2.9.2.1).

Gemal § 13 Satz 1 BNatSchG sind erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft von
dem Verursacher vorrangig zu vermeiden. Nach § 15 Abs. 1 Satz 2 BNatSchG ist eine Beeintrach-
tigung vermeidbar, wenn zumutbare Alternativen gegeben sind, den mit dem Eingriff verfolgten
Zweck am gleichen Ort ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu
erreichen. Nicht gemeint ist hiermit die Vermeidung des Eingriffs, sondern die Vermeidung einzel-
ner, mit dem Eingriff verbundener Beeintréachtigungen. Vermeidbar sind solche Beeintrachtigun-
gen, die zur Erreichung des Zwecks des Eingriffs in seiner definierten Form unterbleiben kénnen.
Unvermeidbare Eingriffe sind die durch die Inanspruchnahme von Natur und Landschaft am Ort
des Eingriffs zwangslaufig hervorgerufenen Beeintrachtigungen.

Die danach unvermeidbaren Eingriffe in  Natur und Landschaft sind nach
§ 15 Abs. 2 Satz 1 BNatSchG durch Ausgleichs- oder ErsatzmalRnahmen zu kompensieren. Aus-
geglichen ist eine Beeintrachtigung gemaf 8 15 Abs 2 Satz 2 BNatSchG, wenn und sobald die
beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und
das Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neugestaltet ist. Ersetzt ist eine Be-
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eintrachtigung gemaf § 15 Abs 2 Satz 3 BNatSchG, wenn und sobald die beeintrachtigten Funkii-
onen des Naturhaushalts in dem betroffenen Naturraum in gleichwertiger Weise hergestellt sind
und das Landschaftsbild landschaftsgerecht neugestaltet ist.

Gemal § 15 Abs. 5 BNatSchG hat bei nicht ausgleichbaren oder ersetzbaren erheblichen Beein-
trachtigungen eine naturschutzrechtliche Abwagung stattzufinden. Gehen die Belange des Natur-
schutzes und der Landschaftspflege bei der Abwégung aller Anforderungen an Natur und Land-
schaft anderen Belangen nicht vor, so ist nach 8§ 15 Abs. 6 Satz 1 BNatSchG Ersatz in Geld zu
leisten. Eine Ersatzzahlung ist moglich, wenn die Belange des Naturschutzes und der Landschafts-
pflege bei der Abwagung aller Anforderungen an Natur und Landschaft anderen Belangen, wie
dem Interesse an der Realisierung des Vorhabens, im Range nicht vorgehen (vgl. § 15 Abs. 5
BNatSchG). Dieses Entscheidungsprogramm des Naturschutzrechts steht selbststandig neben
den fachplanungsrechtlichen Zulassungsregeln.®*

Die Methodik der naturschutzfachlichen Konfliktanalyse erfolgt nach den Vorgaben des in Abstim-
mung mit den Fachbehorden (NLPV und NLWKN) erarbeiteten Orientierungsrahmens Naturschutz
(Anlage 11.9). Der Orientierungsrahmen Naturschutz findet Anwendung bei Offshore-Netzanbin-
dungsleitungen von der 12 sm-Grenze bis zum Ubergang auf die Landtrasse (Seetrassen). Insel-
guerungen, wie sie auch in diesem Vorhaben vorgesehen sind, sind Teil der Seetrasse. Nach den
Vorhaben des Orientierungsrahmen Naturschutz kommt es durch die mit diesem Planfeststellungs-
beschluss genehmigten MaRnahmen zu baubedingten, bauzeitlichen und anlagebedingten Aus-
wirkungen, die ganz Uberwiegend als erhebliche Beeintrachtigungen einzustufen sind. Diese re-
sultieren aus baubedingten und voriibergehenden Grundflachenver&nderungen von Biotoptypen
im Baufeld (Kabeltrasse und BE-Flachen) sowie aus der dauerhaften Einrichtung eines Kreuzungs-
bauwerkes. Das Vorhaben erfillt somit den Tatbestand eines Eingriffs in Natur und Landschaft
nach § 14 Abs. 1 BNatSchG.

Aus diesem Grund hat die Vorhabentragerin einen Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP)
vorgelegt (Anlage 8.1). Der LBP gibt Aufschluss tiber den Bestand der Natur und Landschaft und
zeigt die Konflikte auf, die durch das Vorhaben verursacht werden. Auf Basis der vorliegenden
naturschutzfachlichen und -rechtlichen Gegebenheiten sieht der LBP Schutz-, Vermeidungs- sowie
Ersatzmalnahmen als Kompensationsmalinahmen vor. Die Vermeidungs- und Minimierungsmalf3-
nahmen sind in den entsprechenden Textteilen des LBP beschrieben und in den Malinahmenblat-
tern (Anlage 8.2) festgesetzt. Dariiber hinaus wurde bereits bei der Trassierung und der techni-
schen Ausgestaltung des Vorhabens darauf geachtet, die Beeintrachtigung von Natur und Land-
schaft so weit wie moéglich zu vermeiden und zu minimieren. Die durch das Vorhaben verursachten
Beeintrachtigungen lassen sich weder durch eine andere Variante noch durch zumutbaren Auf-
wand weiter verringern. Nicht vermeidbare Beeintrdchtigungen von Natur und Landschaft werden
durch MalRBnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege ausgeglichen oder ersetzt.
Unter Berlcksichtigung dieser Gesichtspunkte sowie aller maf3geblichen anderen Belange wird
das Vorhaben deshalb in der beantragten Form mit den im verfiigenden Teil dieses Planfeststel-
lungsbeschlusses (siehe Ziff. 1.4) aufgefihrten Nebenbestimmungen fiir zulassig gehalten. Eine
andere Losung wird nicht fir zumutbar angesehen.

Das Vorhaben muss nicht wegen der im Naturschutzrecht genannten Ziele (vgl. 88 1 und 2
BNatSchG) unterlassen werden, da die fir das Vorhaben sprechenden Belange tberwiegen. Den
Naturschutzbelangen steht nach der Rechtslage hier kein Vorrang zu®; sie haben aber besonderes

34 BVerwGE 85, 348 (357).
3 \vgl. BVerwG, NuR 1996, 522.
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Gewicht im Rahmen des Interessenausgleichs®. Bei Zielkonflikten sind die Anspriiche von Natur
und Landschaft aber vorliegend nicht dominierend®’.

Im Rahmen der Beteiligung der Behérden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange wurde das
Benehmen mit den zustdndigen Naturschutzbehdrden des Landkreises Aurich, der Nationalpark-
verwaltung Niedersdchsisches Wattenmeer (NLPV) und dem Niederséchsischen Landesbetrieb
fur Wasserwirtschaft, Kiisten- und Naturschutz (NLWKN) hergestellt (§ 17 Abs. 1 BNatSchG i. V.
m. § 32 Abs. 1 Satz 1 NNatSchG). Vor diesem Hintergrund sind nach Uberzeugung der Planfest-
stellungsbehdrde die strikt zu beachtenden Pflichten des § 15 BNatSchG eingehalten.

222911 Vermeidung

Zur Vermeidung von anlage- und baubedingten Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft
durch die Realisierung des planfestgestellten Vorhabens sind bereits in der technischen Planung
MalRnahmen zur Vermeidung und Verminderung von Beeintrachtigungen des Naturhaushalts be-
ricksichtigt (vgl. Anlage 8.1, Kap. 4.1). Hierzu z&ahlt u.a. die Wahl von eingriffsminimierenden Tech-
niken der Kabelverlegung, die von vornherein Konflikte vermeidet.

Trotz dieser planerischen Vorgaben sind mit der Realisierung des Vorhabens konkrete Auswirkun-
gen verbunden, die jeweils zu einer erheblichen Beeintrachtigung der Leistungs- und Funktionsfa-
higkeit des Naturhaushaltes oder des Landschaftsbildes fihren kénnen. In den jeweiligen Leitungs-
abschnitten sind daher weitere spezifische Schutz- und Vermeidungsmalinahmen vorgesehen
(siehe nachfolgende Tabelle sowie Anlage 8.1, Kap. 4.2 und Anlage 8.2). Verbindliche Vorgaben
zur Ausfuhrungsplanung und zu den Bauzeitregelungen ergeben sich abschlie3end aus dem mit
diesem Planfeststellungsbeschluss erlassenen Nebenbestimmungen (siehe Zziff. 1.4.7.1.5 und

1.4.7.7),
Nr.* Maf3- Bezeichnung der MalRnahme Ziele
nahme
1 S1 Implementierung einer naturschutz- | SchutzmaRnahme zur Uber-

fachlichen Baubegleitung (NFB) als | wachung der umweltbezoge-
Vorkehrung zur Vermeidung und zur | nen und naturschutzrechtlich
Dokumentation von Beeintrdchtigun- | begriindeten Genehmigungs-
gen und Umweltschdden wéahrend | auflagen und Nebenbestim-
des Bauablaufs inkl. erforderlichen Er- | mungen, insbesondere der
fassungen, Monitoring und Flachen- | Auflagen zu Vermeidung
freigaben. nachteiliger Wirkungen, in An-
lehnung an AHO Schriften-
reihe Nr. 27 ,Umweltbaube-
gleitung” Stand Mai 2018,
Kap. 7. Die MaRRnahme um-
fasst keine Aufgaben einer
bodenkundlichen Baubeglei-
tung.

36 vgl. BVerwG, NvwZ 1991, 364
37 vgl. BVerwG vom 07.03.1997, UPR 97, 329.
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1. Strandbruter (insbesondere Zwerg-
seeschwalbe, Sandregenpfeifer)

Zum Schutz von Standbritern am
Nordstrand von Baltrum wird/werden
in Abstimmung zwischen NLPV und
NFB

- festgelegt, ob eine Anlandung
Uber den technisch bevorzugten
Ostteil des Strandes erfolgen
kann. Zudem wird die Route der
Transportwege festgelegt.

- die genaue Lage der Kabelschutz-
rohre (KSR) zur Zwischenlage-
rung festgelegt. Hierbei ist eine
Verschiebung von Teilstiicken
nach Nord mdglich.

- vor Baubeginn gesicherte /abge-
sperrte Brutbereiche angeboten.

2. Brutvogel im Bereich der Anlan-
dung

2 S2 Beachtung einschlagiger DIN-Nor- | Allgemeine Vorkehrung zur
men. Vermeidung von Beeintréachti-
gungen des Bodens und der

Vegetation.

3 S3 SchutzmalBnahmen wahrend der | Allgemeine Vorkehrungen zur
Bauausfuhrung im Watt sowie Near- | Vermeidung von Beeintrachti-
und Offshore. gungen des Watten- und des

Klstenmeeres.

4 S4 SchutzmalBnahmen wahrend der | Allgemeine Vorkehrungen zur
Bauausfuhrung im 24-stindigen Be- | Vermeidung von Beeintrachti-
trieb. gungen nachtaktiver flugfahi-

ger Tiere bei nachtlichem
Baubetrieb mit Baustellenbe-
leuchtung.

6 S6 Implementierung einer bodenkundli- | SchutzmaRnahme zur Uber-
chen Baubegleitung (BBB) als Vor- | wachung der bodenbezoge-
kehrung zur Vermeidung und zur Do- | nen Vorgaben, Auflagen und
kumentation von Bodenschaden | Nebenbestimmungen.
und/oder Bauméngeln wahrend des
Bauablaufs inkl. erforderlicher Doku-
mentation.

8 V2 Schutz von Brutvogeln VermeidungsmalRnahme Re-

levanz: Artenschutz / EU- Vo-
gelschutz.
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Zum Schutz von Brutvogeln wird der
Bereich der geplanten Rohrlaufbahn
(Anlandung noérdlich der BE-Flache
bis zur Wattkante) durch die NFB auf
Brutbesatz kontrolliert. Eine Nutzung
der Rohrlaufbahn kann nur nach Frei-
gabe durch die NFB erfolgen. Es wer-
den keine VergrAmungsmafnahmen
durchgefuhrt. Sollte die Freigabe ver-
wehrt werden, ist die technisch un-
gunstigere alternative Rohrlaufbahn
zu nutzen.

Generell droht im Falle von Gelegen
auf oder in unmittelbarerer Umgebung
von Vorhabenflachen ein Baustopp,
sollten Konflikte nicht vermieden wer-
den kdnnen

9 V3 Vermeidung des Abtrages von Stéau- | Vermeidungsmal3nahme zum
ben durch Wind. Schutz von Biotopen.

10 V4 Festlegung von unbefestigten Zuwe- | Vermeidungsmalinahme zum
gungen und Transportwegen sowie | Schutz von Biotopen.
Durchfiihrung eines Seegrasmonito-
rings in Abstimmung von NFB und
NLPV.

11 V5 Vermeidung von Schallemissionen Vermeidungsmafnahme zum
Der Einbau der Baugrubenumschlie- SCSUt_Z \r:on Megressaugerg
Bung erfolgt durch Einvibrieren oder un F'._SC en, sowie Brut- un
durch ein vergleichbar larmminimie- Gastvogeln.
rendes Verfahren.
Die Arbeiten sind moéglichst in der
NW-Wasserphase durchzufiihren.
Die landseitige BE-Flache ist mit einer
Larmschutzwand zu versehen.

12 V6 Schonung des empfindlichen | Vermeidungsmafnahme zum
Mischwatts: Das Mischwatt wird nur | Schutz von Biotopen.
im bautechnisch unbedingt erforderli-
chen Mindestmal? beansprucht.

13 V7 Schonendes Setzen von seitlichen | Vermeidungsmalinahme zum

Positionsankern / Vermeidung von zu-
satzlichen Beeintrdchtigungen der

Schutz von Sedimenten und
Benthos und damit Watt-Bio-
toptypen.
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Wattmorphologie und des Bodenle-
bens (Benthos).

14 V8 Zum Schutz von Seehundbesténden | Vermeidungsmal3nahme zum
in BA 2 sind Liegeplatze von Seehun- | Schutz von Seehunden wah-
den in moglichst gro3er Entfernung zu | rend der Ruhezeit.

umfahren. Schiffsbewegungen inner-
halb der der Stérzone von 1.000 m
sind auf ein technisch unbedingt erfor-
derliches Mindestmald zu beschrén-
ken. Die Geschwindigkeit ist stets zu
drosseln, da ansonsten von erhebli-
chen Stérungen auszugehen ist.

15 V9 In den Bereichen mit erhdhtem Vor- | Vermeidungsmaflnahme zum
kommen von Scrobicularia plana (Gr. | Schutz von Biotopen und
Pfeffermuschel) und auf Muschelban- | Benthos

ken (-beeten) sind Ankerpositionie-
rungen und Trockenfallen der am Bau
beteiligten schwimmenden Einheiten
zu vermeiden und auf ein bautech-
nisch unbedingt erforderliches Min-
destmald zu beschrénken. Es ist ein
baubegleitendendes sowie ein Rege-
nerations-Monitoring der betroffenen
Muschelbanke durchzuftihren, um die
Auswirkungen und die Regeneration
zu dokumentieren.

16 V10 Schwimmende Einheiten sind stets so | Vermeidungsmalinahme zum
einzusetzen, dass der Wattboden | Schutz von Biotopen und
nicht beeintrachtigt wird. Es sind Was- | Benthos

sertiefen ,unter Kiel“ von mind. 30 cm
und bei Pontons von mind. 10 cm ein-
Zuhalten

* Nummer des MalBnahmenblattes laut Anlage 8.2 / S = Schutzmafl3nahmen; V = Vermeidungs-
maflnahme

222912 Eingriff

Gemal § 14 Abs. 1 BNatSchG sind Eingriffe in Natur und Landschaft Veradnderungen der Gestalt
oder Nutzung von Grundflachen oder Veranderungen des mit der belebten Bodenschicht in Ver-
bindung stehenden Grundwasserspiegels, die die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Natur-
haushalts oder das Landschaftsbild erheblich beeintrachtigen kbnnen. Unter Beachtung von Sinn
und Zweck der Eingriffsregelung ist eine Beeintréachtigung dann als erheblich anzusehen, wenn sie
im konkreten Einzelfall nach Art, Umfang und Schwere betrachtlich, d. h. nicht vollig unwesentlich
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oder geringfugig ist. Mit Blick auf die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts ist hier-
bei insbesondere die Bedeutung der betroffenen Flachen, deren Grol3e, die Dauer der Einwirkun-
gen, das Vorkommen seltener Tier- und Pflanzenarten und die Funktion der Flachen in ihrer Ver-
netzung mit anderen Flachen mafigeblich. Eine erhebliche Beeintrachtigung des Landschaftsbil-
des ist dann anzunehmen, wenn das Vorhaben in seiner Umgebung als Fremdkérper in einem von
gleichartigen Stérungen weitgehend freigehaltenen Raum und damit als ,landschaftsfremdes Ele-
ment” besonders in Erscheinung tritt. Vorbelastungen mindern regelmafiig die Schutzwirdigkeit
und sind dementsprechend in die Betrachtung einzubeziehen. Die Schutzguter der Eingriffsrege-
lung, die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts, der mit der belebten Bodenschicht
in Verbindung stehende Grundwasserspiegel und das Landschaftsbild, sind jeweils getrennt zu
bewerten und zu bilanzieren.3®

Die ,Erheblichkeit” einer Beeintrachtigung ist abhangig von der Bedeutung des betroffenen Schutz-
gutes und der Art sowie der rdumlichen und zeitlichen Ausdehnung der Beeintrachtigung. Eine
Vielzahl von Beeintrachtigungen kann durch Vermeidungsmafl3nahmen in ihrer Wirkung minimiert
oder ganz vermieden werden. Insbesondere wahrend der Bauphase stehen die Minimierung und
Vermeidung baubedingter Vorhabenauswirkungen im Vordergrund der Betrachtung.

Unter Berilicksichtigung der vorgestellten VermeidungsmalRnahmen (siehe ziff. 2.2.2.9.1.1) fuhrt
die Verlegung und der Betrieb des #525-kV-HGU-Offshore-Netzanbindungssystems LanWinl
(NOR-12-1) von der 12-sm-Grenze bis zum Anlandungspunkt Dornumergrode zu erheblichen Be-
eintrachtigungen im Sinne der naturschutzrechtlichen Eingriffsdefinition. Diese ergeben sich tber-
wiegend aus voruibergehenden Beeintrachtigungen von Arten und Lebensgemeinschaften im und
auf dem Sediment im Watt und im Flach- und Tiefwasser des Kiistenmeeres sowie an Land in
Dornumergrode. Darliber hinaus treten erhebliche Beeintrachtigungen durch den Verlust der Bo-
denfunktionen infolge der Versiegelung im Bereich der BE-Flachen, durch die eine gesonderte
Kompensationsverpflichtung hervorgerufen wird. Der Verlust an abiotischen Funktionen der Béden
und der marinen Sedimente durch ausschlief3lich baubedingte Beeintrachtigungen wird ansonsten
Uber den Funktionsverlust als Lebensraum der dort vorkommenden Arten und Lebensgemein-
schaften berucksichtigt. Schlie3lich fuhrt das Vorhaben auch zu erheblichen Beeintrachtigungen
des Landschaftsbildes durch die Errichtung einer Dalbenkonstruktion inkl. Steg im Baltrumer Insel-
watt, die fur die Dauer von maximal drei Jahren bestehen bleibt.

Die erheblichen Beeintrachtigungen (Eingriffe) werden nachfolgend getrennt nach Bauabschnitten
aufgefuihrt und thematisiert. Die Angabe der Dauer der nicht dauerhaften Auswirkungen erfolgt
nach den Vorgaben des Orientierungsrahmens Naturschutz und beschreibt die Zeitdauern bis zur
vollstandigen Wiederherstellung der beeintrachtigten Biotop- und Lebensraumfunktionen®: Fur die
im Anschluss an das Vorhaben LanWinl (NOR-12-1) geplanten und parallel verlaufenden Netzan-
bindungsvorhaben NOR-11-2 und NOR-13-1 kdnnen wesentliche Teile der Baustelleinrichtung in
den Bauabschnitten 1 (BE-Flache Dornumergrode) und 2 (BE-Flachen Dornumer Watt und Baltru-
mer Inselwatt) gemeinsam genutzt werden, sodass sich die resultierende Gesamtflicheninan-
spruchnahme verringert. Die nachfolgenden Flachenangaben beziehen sich daher nur auf die dem
Vorhaben LanWinl (NOR-12-1) zuzuordnenden Teilflachen. Rohrbauflache und der Zuwegungen
werden vom Vorhaben NOR-9-2 Gilbernommen.

38 Lau, NuR 2011, 762 (765).

39 Der Orientierungsrahmen Naturschutz unterscheidet nach temporaren (bis zu einem Jahr andauernden),
kurzfristigen (bis zu drei Jahren andauernden), mittelfristigen (bis zu fiinf Jahren andauernden) und langfris-
tigen (bis zu zehn Jahren andauernden) Auswirkungen.
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Bauabschnitt 1 — Landabschnitt

Langfristige, baubedingte Beeintrachtigung der Biotope Basenarmer Lehmacker und Nahrstoff-
reiche Graben (Schilf-Landrohricht) im Bereich der landseitigen BE-Flache, Rohrbauflache und
der Zuwegungen im Umfang von ca. 0,6 ha.

Langfristige, baubedingte Beeintréachtigung von Boden allgemeiner Bedeutung im Bereich der
landseitigen BE-Flache, Rohrbauflache und der Zuwegungen im Umfang von ca. 0,6 ha.

Bauabschnitt 2 — Eulitoral (Wattbaustelle) und Kabelverlegung und — einzug im Watt

Temporare bis langfristige, baubedingte Beeintrachtigung der Biotope Kiustenwatt ohne Vege-
tation hoherer Pflanzen (KWKs), Kuistenwatt ohne Vegetation hoherer Pflanzen/Mischwatt; Ein-
zelvorkommen Seegras (KWKu), Balje (KMFB), Kistenwattpriel (KPK), Schlickgraswatt (KWG)
und Salz-/Brackwasserwatt mit Muschelbank Pazifischer Auster (KWM) im Bereich des Eulito-
rals (Wattkante Dornumer Watt bis stidliche Inselkante Baltrum) durch die Kampfmittelsondie-
rung, die Kabelverlegung mittels Vibroschwert (Verlegespalt, Storzone im Seitenraum, Arbeits-
streifen, Aufliegen der Barge, Einsatz von Seitenankern und Zugankern), die Kabelverlegung
in offener Bauweise unter Einsatz eines Wattbaggers (Kabelgraben, Stérzone in Seitenraum
und Fahrspuren), den Einbau einer Dalbenreihe, die optionale Ablage der Kabelschutzrohre,
das Auslegen der Kabel einschlie3lich Scherwirkungen, den Fahrbetrieb (Trockenfallen der
Anlegepontons, Abscheren der Wattoberflache durch Féhrseile) sowie die Einrichtung von BE-
Flachen und Zuwegungen im Umfang von ca. 11,3 ha.

Kurzfristige, baubedingte Beeintrachtigung des Landschaftsbildes durch die Weiternutzung ei-
ner bis zu 9 m hohen Dalbenkonstruktion inkl. Steg im Baltrumer Inselwatt (bilanziert unter
Vorhaben NOR-9-2).

Bauabschnitt 3 — Inselquerung - Baustelle Baltrum ,Am Nordstrand”

Alle bauzeitlichen Maf3nahmen finden im Bereich des Strandes im Sand (Biotoptyp KSN — Na-
turnaher Sandstrand) statt. Mit der Einrichtung der BE-Flache, der Lagerflache sowie der An-
landung einschlieRlich Zuwegung sind keine Grundflachenverdnderungen oder Anderungen
der Nutzung der Flachen verbunden, die nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde als
erhebliche Beeintrachtigung zu bewerten sind (keine Veranderung der Biotopwertstufe).

Bauabschnitt 4 — Kabelverlegung im Sublitoral (Flachwasser, Nearshore)

Temporare bis kurzfristige, baubedingte Beeintrachtigung der Biotope Sonstige Flachwasser-
zone des Kustenmeeres, Fein- bis Mittelsand (KMFSs) und Flachwasserzone des Kustenmee-
res (KMF) im Bereich des Sublitorals (Bereich ndrdlich von Baltrum von der Brandungszone
bis zum Ubergabepunkt im Bereich der 8 m- bzw. 14 m-Tiefenlinie) durch die Kampfmittelson-
dierung, das Ziehen und Ablegen von Altleitungen, die Kabelverlegung mittels stehendem Spiil-
schwert am Schlitten oder TROV (Spulgraben, Grabenmulde, Stérzone im Seitenraum, Auflie-
gen der Barge, Einsatz von Seitenankern und Zugankern) und das Einspulen der Kabel im
Brandungsbereich mittels Spullanze/Airlift oder alternativ mittels stehendem Spulschwert am
Schlitten im Umfang von ca. 3,6 ha.

Bauabschnitt 5 — Kabelverlegung im Tiefwasser (Offshore)

Temporare bis kurzfristige, baubedingte Beeintrachtigung der Biotope Sonstige Flachwasser-
zone des Kustenmeeres, Fein- bis Mittelsand (KMFSs) und KMTs (Tiefwasserzone des Kus-
tenmeeres, Fein- bis Mittelsand) vom Ubergabepunkt im Bereich der 8 m- bzw. 14 m-Tiefenlinie
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bis zum Ende der Kiistenmeertrasse innerhalb der 12 sm-Zone durch die Kampfmittelsondie-
rung, die Kabelverlegung mittels stehendem Spulschwert am Schlitten oder TROV (Spllgra-
ben, Grabenmulde, Stdrzone im Seitenraum durch Abscherungen durch Kufen und/oder den
Pre-Lay Grapnel Run) sowie das Einspilen von Muffen im Umfang von ca. 20,0 ha.

- Dauerhafte, anlagedingte Beeintrachtigung des Biotops KMTs (Tiefwasserzone des Kiisten-
meeres, Fein- bis Mittelsand) durch Kreuzungsbauwerk im Umfang von ca. 0,18 ha.

Weitergehende Informationen zu den einzelnen Beeintrachtigungen kénnen dem Landschaftspfle-
gerischen Begleitplan entnommen werden (siehe Anlage 8.1, Kap. 3).

222913 Ausgleich und Ersatz

Die Planung halt ebenfalls die strikte Pflicht*® zu moglichen Ausgleichs- oder ErsatzmaRnahmen
nach § 15 Abs. 2 Satz 1 BNatSchG ein. Anders als nach der bis zum 01.03.2010 geltenden Rechts-
lage stehen ausweislich 8 15 Abs. 2 Satz 1 BNatSchG Ausgleich und Ersatz nunmehr gleichbe-
rechtigt nebeneinander. Die Planfeststellungsbehtrde macht sich bei der Bestimmung der Aus-
gleichs- und Ersatzmalinahmen die Erwagungen der Vorhabentragerin methodisch und inhaltlich
zu Eigen; diese gentigen den Anforderungen an die Sicherstellung eines funktionalen Zusammen-
hangs zwischen Beeintrachtigung und Kompensation sowie dem Ziel der Eingriffsregelung, eine
ausgeglichene 6kologische Gesamtbilanz zu gewahrleisten. Insb. wurden naturraumbezogene
KompensationsmalRnahmen vorgesehen. In der Tab. ,Eingriffsbilanzierung NOR-12-1- Kisten-
meer” (Tab. 6-3 in Kapitel 6.2 der Anlage 8.1) wurde der Kompensationsbedarf aus der Eingriffs-
flache, multipliziert mit einem spezifischen Kompensations- und Eingriffsfaktor, abgeleitet. Dabei
ergibt sich der Kompensationsfaktor aus dem Eingriffstyp bzw. dem Grad der Verminderung des
naturschutzfachlichen Werts — ausgedrtickt durch den so genannten ,Wertstufenverlust®. Der Ein-
griffsfaktor ergibt sich aus der Dauer der Beeintrachtigung und liegt zwischen 0,04 bei temporaren
und 1 bei dauerhaften Eingriffen. Mogliche héhere Faktorisierungen des Eingriffsfaktors sieht die
Planfeststellungsbehdrde aufgrund der grundséatzliche gegebenen zeitlichen und raumlichen Wie-
derherstellbarkeit bzw. Ausgleichbarkeit der betroffenen Biotop- und Lebensraumfunktionen als
nicht sachgerecht an.

Das auf die oben dargestellte Weise ermittelte Kompensationserfordernis betragt ca. 10,20 ha.
Hierbei entfallt 2,24 ha auf den Zustandigkeitsbereich des NLWKN, 7,41 ha auf den Zustandig-
keitsbereich der NLPV und 0,55 ha auf den Zustandigkeitsbereich des LK Aurich.

Auf Grundlage der ermittelten Kompensationserfordernisse wurde das Kompensationskonzept fiir
die Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen nach 8§ 14 Abs.1 BNatSchG entwickelt (Anlage 8.1,
Kap. 6.3). Dieses besteht aus einer Kompensationsmalinahme, die auf der Insel Baltrum durchge-
fuhrt wird. Die MalRnahme liegt im vom Eingriff betroffenen Naturraum (hier Naturrdumliche Region
Niedersachsische Nordseekiste und Marschen) sowie im Zustandigkeitsbereich der NLPV.

ErsatzmalRnahme: RenaturierungsmalRnahmen einem durch anthropogene Einwirkung be-
eintrachtigten Heller im Sudosten der Insel Baltrum

Die Mal3Bnahme bezweckt die Wiederherstellung eines Salzwiesenkomplexes (LRT 1330 - Atlanti-
sche Salzwiesen) durch MalRnahmen zur Verbesserung des natirlichen Wasserhaushaltes. Die

40 BVerwG, NVwZ 1993, 565, NuR 1998, 41.
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MalRnahmenflache befindet sich dstlich der ehemaligen Baltrumer Milldeponie in einem ausge-
dehnten Salzwiesengebiet. Dieses weist zwar keine systematische Gruppenstruktur auf, wird je-
doch von diversen Entwasserungsgraben durchzogen. Das ca. 84,3 ha grol3e MalRnahmengebiet
wir auf einer Lange von ca. 1.150 m von West nach Ost vom sogenannten ,Katastrophenweg*
gequert. Der Wegekorper wird beidseitig durch Vorfluter entwéssert. Im Bereich mehrerer queren-
der Gewasser befinden sich Durchlasse, die z. T. Sicherungen gegen Auskolkungen aufweisen.

Durch anthropogene Eingriffe bestehen wesentliche strukturelle Unterschiede zu natirlichen Salz-
wiesen. Diese ergeben sich aus dem deutlich héheren Anteil von Gewéssern und der weiten Ver-
zweigung des sehr schmalen Gewassersystems. Durch die Breitenerosion der Entwasserungsgra-
ben am Baltrumer Heller kommt es zu einem vermehrten Wasserdurchstrom, der wiederum zu
weiteren morphologischen Veranderungen dieser Gewdasser fuhrt. Das in der Vergangenheit an-
gelegte funktionale Gewassernetz widerspricht einer naturnahen Salzwiesenentwicklung in mehr-
facher Hinsicht und soll zurtickgebaut werden, um die nattirlichen Funktionen wiederherzustellen.
Die nachfolgenden Ausfuhrungen zur Renaturierung des Salzwiesenkomplexes geben den aktuel-
len Stand der Ausfiihrungsplanung wieder.*

Die Kompensationsmafinahmen besteht aus zwei rdumlich und funktional getrennten Mal3nah-
men, der Umgestaltung der Vorflut am Katastrophenweg und der Umgestaltung von Entwasse-
rungsgraben im Heller. Auf der MaRnahmenflache kénnen zudem die Teilgebiete Nord (n6rdlich
des Katastrophenwegs) und Sud (sudlich des Katastrophenwegs) abgegrenzt werden.

Mit der grundlegenden Neuordnung der Vorflut am Katastrophenweg wird der weiteren Nutzbarkeit
des Weges einerseits und den Anforderungen des Nationalpark-Managementplans anderseits
gleichermal3en Rechnung getragen. Die Neuordnung der Vorflut beinhaltet vier Einzelmaf3nah-
men:

1. Verfullung bzw. Teilverfillung vorhandener Entwasserungsgrében in einer Gesamtlange
von ca. 730 m

2. Neuanlage von Flutrinnen im Umfang von ca. 1,95 ha innerhalb von Queckenfluren, um ein
ungehindertes Einschwingen hoher Tiden zu erméglichen

3. Einrichtung von Flutmulden im Verlauf des Katastrophenwegs durch Absenkung des Ge-
landeniveaus um bis zu 30 cm

4. Regelung der Entwéasserung des Katastrophenwegs einschliel3lich Einbau von drei oder
mehr Entwéasserungsrohren DN 300. Die vorhandenen Rohre DN 1000 werden ausgebaut

Die Maflnahme 1 unterbindet den Wasserabfluss aus dem nordlichen Gebietsteil Uber die Entwas-
serungsgréaben und fuhrt zu héherer Bodenfeuchte und l&angerer Wasserfilhrung der Lagunen. Die
Wahrscheinlichkeit und die Dauer des Austrocknens grundwasserabhéngiger Biotope sowie die
Mineralisierung von Torfbéden werden dadurch wesentlich reduziert.

Mit MalRnahme 2 wird ein nahezu natirliches Tideregime auch ndrdlich des Katastrophenwegs
ermoglicht. Die Rinnen werden ausschlie8lich im Wuchsbereich der Dinenquecken-Salzwiese
(KHQA) mit Gelandehohen zwischen 1,55 - 1,85 m NHN ausgefuhrt. Sie dienen also nur der Re-
gelung erhohter Tiden und nicht der Entwasserung. Mit Hilfe der vorgesehenen Modellierung wird

41 Ausfuhrungsplanung Salzwiesenrenaturierung Baltrum, Stand: 29.12.2023. ecoplan — Blirogemeinschaft
Landschaftsplanung, Leer.
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jedoch auch die Entstehung spontaner Priele ermdglicht. Im Zuge des Verschlusses der 0.a. Vor-
fluter wird sich auch die Bodenfeuchte im Bereich der vorgesehenen Flutrinnen erhéhen, so dass
sich im Zuge der Wiederbesiedlung Standortvorteile fiir Vegetationseinheiten der Oberen Salz-
wiese ergeben und die Dunen-Quecke (Elymus athericus) nicht kurzfristig wieder Dominanzbe-
stande ausbilden wird. Im Nahbereich der Entwasserungsgraben entlang des Katastrophenwegs
besteht allerdings weiterhin eine relevante Entwasserungswirkung, so dass sich dort mittelfristig
wieder einformige Queckenfluren etablieren kénnen.

Die Anlage von Flutmulden innerhalb des Katastrophenwegs (Malinahme 3) bis auf das Hohenni-
veau des nordlich und studlich anstehenden Geléndes bildet die Voraussetzung fiir die Wirksamkeit
von MalRnahme 2.

MalRnahme 4 bildet eine wesentliche Voraussetzung fur die Aufnahme und Ableitung von Sicker-
wasser aus dem Wegekdrper sowie aus dem Salzwiesenbereich nordlich des Weges und somit
fur dessen dauerhafte Nutzung. Im Wesentlichen bleiben die vorhandenen Grében nérdlich und
sudlich des Wegs in den bestehenden Abmessungen erhalten und werden nur in einzelnen Ab-
schnitten angepasst, um die ungehinderte Entwasserung durch die drei oder mehr vorgesehenen
Rohre zu gewahrleisten. Im Verlauf des sudlichen Grabens wird ein stark erodierter Grabenab-
schnitt teilweise verfillt. In diesem Zuge wird dort auch die geplante Sohlh6he von ca. 1,25 m NHN
hergestellt, die fir eine sichere Vorflut erforderlich ist.

Die Umgestaltung der Vorflut am Katastrophenweg ist fur das Schutzgut Boden grundsatzlich mit
positiven Effekten verbunden. Aufwertungen ergeben sich im Bereich bisheriger Entwasserungs-
wirkungen v.a. nérdlich des Katastrophenwegs, sofern sie nicht im Nahbereich des Wegs liegen.
Insbesondere im Bereich der Moorbdden kann von einer deutlichen Verbesserung des Wasser-
haushalts ausgegangen werden, was im Hinblick auf die Festlegung von Treibhausgasen bedeut-
sam erscheint. Positive Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser ergeben sich sowohl fiir die er-
hohte Wasserretention infolge der o.a. Grabenverfillung nordlich des Katastrophenwegs sowie
insbesondere durch die Anlage von Flutmulden innerhalb des Wegs und im Bereich des angren-
zenden Gelandes, durch die eine ungehinderte Tidedynamik erméglicht wird. Positive Wirkungen
auf Biotope entstehen nérdlich des Katastrophenwegs durch die Aufhebung von Entwésserungs-
wirkungen sowie die natirlichere Tidedynamik, die mit haufigeren Uberflutungen und héherem
Salzeintrag im Bereich der Oberen Salzwiese, d.h. bis zur Hoéhenlinie von derzeit 2,42 m NHN,
verbunden ist. Auch bezogen auf das Schutzgut Landschaftsbild ergeben sich positive Wirkungen
durch die Verfillung von Entwasserungsgrében im Nahbereich des Katastrophenwegs. Nach der
Regeneration der Pflanzendecke wird der Verlauf der Graben im Vegetationsaspekt nicht mehr
sichtbar sein.

Im Zuge der Umgestaltung von Entwéasserungsgraben im Heller werden im Bereich der Hellerfla-
chen drei Entwasserungssysteme durch Verfillung der Grdben aufRer Funktion gesetzt, so dass
es in der Folge grof3flachig zu einer Anhebung der Bodenfeuchte kommen wird. Insgesamt werden
folgende Veréanderungen vorgenommen:

o Waestlicher Hellerbereich: Verfiullung von ca. 414 m Grébenlange. Hierdurch wird der Bo-
denwasserhaushalt in einer Flache von ca. 5,86 ha beeinflusst.

o Mittlerer Hellerbereich: Verfillung von ca. 572 m Grabenlénge. Hierdurch wird der Boden-
wasserhaushalt in einer Flache von ca. 4,90 ha beeinflusst.

e Ostlicher Hellerbereich: Verfiillung von ca. 144 m Grabenlange. Hierdurch wird der Boden-
wasserhaushalt in einer Flache von ca. 2,97 ha beeinflusst.
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Der fur die Verfillung benétigte Boden wird im Nahbereich der Grében durch flache Bodenabtrage
gewonnen. Durch die damit verbundene Bodenprofilierung werden Mulden geschaffen, die der Ab-
leitung von hohen Wasserstdnden dienen und gleichzeitig Ausgangspunkt fir die Bildung naturna-
her Prielsysteme darstellen.

Die Verfillung von ca. 1.130 m Entwasserungsgraben im Heller ist verbunden mit der Aufhebung
der seitlichen Entwasserungswirkungen, die beidseitig mit 10 m Reichweite angenommen werden.
Daraus ergibt sich eine Regeneration des Bodenwasserhaushalts. Die Verfiullung der Hauptent-
wasserungsgraben fuhrt zur grof3flachigen Retention von Niederschlagen sowie tidebedingten
Wasserzuflissen, da der Wasserabfluss kiinftig nur noch oberflachig erfolgen wird. Glinstige Ef-
fekte fur Biotope ergeben sich durch die Kombination der Grabenverfillung sowie der Absenkung
des Gelandeniveaus im Bereich der Gelandemulden bzw. Hochwasserabflussrinnen. Infolge der
Aufhebung der tiefgriindigen Entwésserung erhéht sich zudem dauerhaft die Wasserséttigung der
Hellerboden, so dass sich mittelfristig bessere Bedingungen fir die Ausbildung artenreicherer Salz-
wiesen ergeben werden. Die vorgesehenen Gestaltungsmaflnahmen sind infolge der Grabenver-
fullung, der Gelandemodellierung und der Vegetationsdnderung auch mit einer Aufwertung des
Landschaftsbildes verbunden.

Zusammenfasende Darstellung des Kompensationsumfanges und des Aufwertungspotenzials

Abweichend vom in Unterlage 8.1, Kap. 6.3.3.4 bzw. Unterlage 8.2, Malinahme E1 dargestellten
Aufwertungsfaktor von 1, unabhangig, welche Schutzgutfunktionen aufwertbar sind, wird nur fir
den Bereich mit einer Auswertung fur das Schutzgut Pflanzen (Biotopaufwertung) ein Kompensa-
tionsfaktor von 1 anerkannt. Der Flachenumfang dazu belauft sich auf ca. 15,82 ha. Flachen auf
denen eine Aufwertung fur die Schutzgtter Boden und Wasser (ca. 7,29 ha) erzielt werden kann,
wird entsprechend den Forderungen der NLPV ein Aufwertungsfaktor von 0,75 zuerkannt. Flachen
mit alleiniger Aufwertbarkeit fur das Schutzgut Wasser (ca. 13,85 ha) werden mit Aufwertungsfaktor
0,5 und Flachen mit alleiniger Aufwertbarkeit fir das Schutzgut Boden (ca. 0,16 ha) mit Aufwer-
tungsfaktor 0,25 anerkannt. Daraus ergibt sich ein rechnerisches Aufwertungspotenzial von ca.
28,25 ha. Hiervon ist bereits fur die Vorhaben NOR-9-2 (BalWin3) und NOR-9-3 (BalWin4) ein
Umfang von insgesamt 22,68 ha gebunden (NOR-9-2 10,76 ha und NOR-9-3 11,92 ha). Somit
steht nur noch ein Anteil von 5,57 ha fur das Vorhaben LanWin 1 (Nor-12-1) zur Verfigung.
Dadurch ergibt sich ein Kompensationsdefizit von 4,62 ha, fur das eine Ersatzgeldzahlung in Hohe
von 185.772 € zu leisten ist (siehe Ziff. 1.4.3).

2.2.29.14 Naturschutzfachliche Bilanz

Beide MalRnahmen wurden von der NLPV vorgeschlagen und mit dieser und dem NLWKN grund-
satzlich abgestimmt. Im Hinblick auf die ErsatzmalRnahme E1 hat die NLPV Bedenken an dem in
der aktuellen Ausfiihrungsplanung ermittelten Umfang der 6kologischen Funktionsaufwertung ge-
auRert. Aus Sicht des NLPV sind aufgrund der eingeschrankten Wiederherstellungsméglichkeiten
in Teilen faktorielle Abschlage in der Aufwertbarkeit erforderlich. Dies fuhrt dazu, dass anstelle
einer Aufwertungsflache fur die Schutzguter Biotope, Wasser und Boden im Umfang von ca. 37,1
ha lediglich ca. 28,25 ha zur Verfugung stehen. Hiervon ist bereits fur die Vorhaben NOR-9-2 (Bal-
Win3) und NOR-9-3 (BalWin4) ein Umfang von insgesamt 22,68 ha gebunden (NOR-9-2 10,76 ha
und NOR-9-3 11,92 ha). Somit steht nur noch ein Anteil von 5,57 ha fur das Vorhaben LanWin 1
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(Nor-12-1) zur Verfigung. Das Kompensationserfordernis fir LanWinl (NOR-12-1) betragt insge-
samt rd. 10,19*> ha, wovon 7,41 ha auf den Zustandigkeitsbereich der NLPV, 2,24 ha auf den
Zustandigkeitsbereich des NLWKN und 0,55 ha auf den Zusténdigkeitsbereich des Landkreises
Aurich entfallen.

Die Planfeststellungsbehdrde stellt damit fest, dass mit der in diesem Planfeststellungsbeschluss
festgelegten Ersatzmaflnahme, die mit dem hiesigen Vorhaben einhergehenden Eingriffe nicht
vollstdndig kompensiert werden kdnnen. Es verbleibt somit ein Kompensationsdefizit von 4,62 ha
(10,19 ha—5,57 ha), das durch eine Ersatzgeldzahlung zu kompensieren ist. Die Voraussetzungen
des 8 15 Abs. 6 S. 1 BNatSchG liegen insoweit vor, da sich die nichtkompensierten Beeintrachti-
gungen weder vermeiden noch in angemessener Frist ausgleichen oder ersetzen lassen. Auf Ziff.
1.4.3 wird verwiesen.

Mit Heft 2/2024 des Informationsdienstes Naturschutz Niedersachsen hat der NLWKN vor Plan-
feststellung eine Uberarbeitete Rote Liste der Biotoptypen Niedersachsens veroffentlicht. Im Zuge
der erfolgten Anpassungen der Gefahrdungseinschatzung erfolgte teilweise auch eine Anderung
der Bewertung der dkologischen Werthaltigkeit und der Regenrationsfahigkeit einzelner Biotope.
Eine Uberarbeitung der Planunterlagen hélt die Planfeststellungsbehérde gleichwohl nicht fiir er-
forderlich. Eine Uberpriifung ergab, dass die durch das Vorhaben betroffenen Biotoptypen bereits
mit mindestens der gleichen Wertstufe bewertet wurden, bzw. teilweise auch konservativer. Bezo-
gen auf die Einschétzung zur Regenrationsfahigkeit liegt mit dem Orientierungsrahmen Natur-
schutz nach Ansicht der Behdrde fiir die vom Vorhaben betroffenen Biotope zudem eine weitaus
genauere und auf die spezifischen Wirkungen der Kabelverlegung bezogene Einschatzung zur
zeitlichen Wiederherstellbarkeit der Biotopfunktionen vor. Im Ubrigen erfolgte eine Unterscheidung
von Biotopen, insb. was die Biotope KWKu und KWKs betrifft, differenzierter als in der aktuellen
Biotopliste vorgesehen (hier nur KWK). Die Planfeststellungsbehérde nutzt daher den ihr insoweit
zukommenden Beurteilungsspielraum in der Weise, dass sie fir die Zwecke der Abarbeitung der
Eingriffsregelung weiterhin den mit den Fachbehdrden abgestimmten Orientierungsrahmen Natur-
schutz zugrunde legt.

2.2.29.2 Gebietsschutz
222921 Natura 2000

Nach 8§ 34 Abs. 1 BNatSchG sind Projekte vor ihrer Zulassung auf ihre Vertraglichkeit mit den
Erhaltungszielen eines Gebietes von gemeinschaftlicher Bedeutung (8 7 Abs. 1 Nr. 8 BNatSchG)
zu Uberprifen. Ein Projekt ist unzulassig, wenn die Prifung seiner Vertraglichkeit ergibt, dass es
zu einer erheblichen Beeintrachtigung eines solchen Gebietes in seinen fir die Erhaltungsziele
oder den Schutzzweck maf3geblichen Bestandteilen fiihren kann. Die Prufung der Erheblichkeit
dient dem Zweck, insoweit die Bedeutung und den Umfang der nachteiligen oder auch ginstigen
Wirkfaktoren des Vorhabens einzuschatzen. Erheblich ist eine Beeintrachtigung, wenn hierdurch
eine Gefahrdung der fir dieses Gebiet festgelegten Erhaltungsziele (8 7 Abs. 1 Nr. 9 BNatSchG)
droht.

Im Bereich und im Umfeld des Vorhabens LanWinl (NOR-12-1) liegen folgende gemeldete Natura
2000-Gebiete:

42 Teilsummen gerundet, daher ergibt sich aus den Teilflachen eine um 0,1 ha gréRere Summe.
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o FFH-Gebiet ,Nationalpark Niedersachsisches Wattenmeer” (DE 2306-301, landesinterne
Nr. 001)

e EU-Vogelschutzgebiet ,Niedersachsisches Wattenmeer und angrenzendes Kiistenmeer*
(DE 2210-401, landesinterne Nr. V01)

e EU-Vogelschutzgebiet ,Ostfriesische Seemarsch zwischen Norden und Esens” (DE 2309-
431, landesinterne Nr. V63)

Die Vorhabentragerin hat die genannten Natura 2000-Gebiete einer naturschutzfachlichen Priifung
der Vertraglichkeit des Vorhabens unterzogen (Anlage 10.3).

Im Ergebnis wurde zutreffend festgestellt, dass fir das binnendeichs gelegene FFH-Gebiet ,Ost-
friesische Seemarsch zwischen Norden und Esens® weder durch die Wirkungen des Vorhabens
NOR 12-1, allein noch in Kumulation mit Wirkungen anderer Vorhaben erhebliche Beeintrachtigun-
gen gem. 8 34 BNatSchG von Schutz- und Erhaltungszielen ausgeldst werden. Fiur das EU-Vogel-
schutzgebiet ,Niedersachsisches Wattenmeer und angrenzendes Kistenmeer* (DE 2210-401, lan-
desinterne Nr. VO1) und das FFH-Gebiet ,Nationalpark Niedersachsisches Wattenmeer* (DE 2306-
301, landesinterne Nr. 001) wurde hingegen festgestellt, dass unter Beriicksichtigung der kumulie-
renden Wirkungen weiterer zukinftig im Baltrum Korridor zu realisierender Vorhaben (NOR-9-2,
NOR-9-3, NOR-11-2 und NOR-13-1) eine Vereinbarkeit nicht mit allen zum Schutz des Gebietes
formulierten Erhaltungszielen gegeben ist.

Die genannten Feststellungen sind nach Beurteilung der Planfeststellungsbehdrde nicht zu bean-
standen.

2.2.29.21.1 FFH-Gebiet , Nationalpark Niedersachsisches Wattenmeer* (DE 2306-301,
landesinterne Nr. 001)

Im Bereich des Vorhabens ist das FFH-Gebiet ,Nationalpark Niedersachsisches Wattenmeer* Be-
standteil des Nationalparks ,Niedersachsisches Wattenmeer®“. Das FFH-Gebiet ist somit als Natio-
nalpark gem. § 24 BNatSchG nationalrechtlich gesichert. Die Rechtsgrundlage bildet das Gesetz
Uber den Nationalpark ,Niedersachsisches Wattenmeer* (NWattNPG).

In der Vertraglichkeitsprifung ist fir das insgesamt ca. 276.956 ha umfassende FFH-Gebiet eine
Prufung der Vertraglichkeit des Vorhabens mit den allgemeinen und speziellen Erhaltungszielen
der im Plangebiet vorkommenden, vom Vorhaben voraussichtlich betroffenen Lebensraumtypen
und Arten der Anhange | und Il der FFH-Richtlinie vorzunehmen. Von den im Standarddatenbogen
(Stand Juli 2020) gelisteten Lebensraumtypen und Arten kommen folgende Lebensraumtypen
nach Anhang I und Arten nach Anhang Il im Plangebiet vor:

Lebensraumtypen nach Anhang | der FFH-Richtlinie:

e Vegetationsfreies Schlick-, Sand- und Mischwatt (EU-Code 1140)

e Flache groRe Meeresarme und -buchten (Flachwasserzonen und Seegraswiesen) (EU-
Code 1160)

e Schlickgrasbestande (Spartinion maritimae) (EU-Code 1320)
e Atlantische Salzwiesen (Glauco-Puccinellietalia maritimae) (EU-Code 1330)

e Primardinen (EU-Code 2110)
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e Weilldiinen mit Strandhafer (Ammohila arenaria) (EU-Code 2120)
o Festliegende Kistendinen mit krautiger Vegetation (Graudiinen) (EU-Code 2130%)
o Entkalkte Dinen mit Empetrum nigrum (EU-Code 2140%)
e Diinen mit Hippophae rhamnoides (EU-Code 2160)
e Dilnen mit Salix repens ssp. argentea (Salicon arenariae) (EU-Code 2170)
o Bewaldete Dinen der atlantischen, kontinentalen und borealen Region (EU-Code 2180)
e Feuchte Diinentaler (EU-Code 2190)
Tierarten nach Anhang Il der FFH-Richtlinie:

e Finte

e Flussneunauge
e Meerneunauge
o Kegelrobbe

e Seehund

e Schweinswal

Bewertung der Beeintrdchtigungen von Lebensraumen des Anhangs | der FFH-Richtlinie

Von den im Plangebiet vorkommenden Lebensraumtypen (LRT) sind die nachfolgend naher be-
trachteten LRT 1140 und LRT 1160 durch das Vorhaben betroffen. Alle Weiteren im Plangebiet
vorkommenden LRT werden mittels HDD gequert und unterliegen daher keinen Betroffenheiten.

Flachen des LRT 1140 ,Vegetationsfreies Schlick-, Sand- und Mischwatt* werden baubedingt im
Bereich der Wattbaustellen und des Arbeitsstreifens zur Installation der Kabel im Watt (Bauab-
schnitt 2) durch halbgeschlossene Bauweise (Kabelverlegung im Vibrationsverfahren), offene Bau-
weise (Freilegung der Kabelschutzrohre, streckenweise im Eulitoral im Zuge der Kabelverlegung),
BaugrubenumschlielBungen, oberflachlich verlegte Riickspulleitungen, Dalben, Trockenfallen der
Barge, Pontons und des Arbeitsschiffes sowie ggf. Ankerversetzen direkt in Anspruch genommen.

Auswirkungen durch die Flachenbeanspruchung des LRT 1140 sind voribergehend und reversi-
bel. Aufgrund der rdumlichen Begrenzung (HDD-Baustelle) sowie des Wanderbaustellencharak-
ters der Kabelverlegung kann die Regeneration direkt nach Beendigung der Bautatigkeit wieder-
einsetzen. Es ist davon auszugehen, dass das Potenzial zur Wiederbesiedelung aufgrund der an-
grenzenden nicht beanspruchten Flachen hoch ist. Zudem ist der Lebensraum durch standig ab-
laufende Umlagerungsprozesse gepragt. Je nach Zusammensetzung des Sedimentes ist von einer
Regeneration von ein bis drei Jahren auszugehen.

Als spezielle Erhaltungsziele fur den LRT 1140 werden in Anlage 5 des NWattNPG benannt:

4. Besondere Erhaltungsziele fiir Lebensraume und Arten der Wattgebiete einschlieRlich der Astu-
are

a) [...] mit guter Wasserqualitat, nattrlichen Strukturen, nattrlichen dynamischen Prozessen und
besténdigen Populationen der charakteristischen Arten. Dies beinhaltet

aa) naturliche Hydrodynamik und ungestorte Sedimentversorgung,
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bb) natirliche Verteilung von Sand-, Misch-und Schlicksedimenten sowie von Flachen mit See-
gras-, Queller- und Schlickgras-Vegetation,

cc) naturliche Prielsysteme,

dd) naturliche eulitorale Muschelbanke mit allen Altersphasen und intakten Lebensgemeinschaf-
ten.

Laut Managementplanung fur das FFH-Gebiet ,Nationalpark Niedersachsisches Wattenmeer* be-
stehen Gefahrdungen des LRT 1140 hauptsachlich durch Nahr- und Schadstoffeintrag, Stérung
der dynamischen Entwicklung durch Kistenbauwerke und Fahrrinnen oder Stérungen des Arten-
inventars. Auch der Leitungsbau fur Energie und Kommunikation wird als Defizit/Gefahrdung ge-
fuhrt. Das Malinahmenblatt fir die den LRT 1140 (Managementplanung Anlage 1.2) sieht die Auf-
rechterhaltung bzw. Wiederherstellung der natiirlichen Dynamik, Verringerung der Eutrophierung
und Storungen vor. Einflisse von Baumalfinahmen sind, sofern diese nicht vollstandig verhindert
werden kénnen, ,durch sorgfaltige Abwagung und Abstimmung der Mal3nahmen zu verringern®.

Beeintrachtigungen der durch die im NWattNPG und im Managementplan festgelegten Erhaltungs-
ziele ergeben sich vorhabenbedingt nicht. Dies wird wie folgt begriindet:

e Es erfolgt keine Veranderung der Wasserqualitat, Hydrodynamik, der Sedimentversorgung
und der dynamischen Prozesse.

o Erheblich Auswirkungen auf die in den Erhaltungszielen genannten lebensraumtypischen
Bestandteile (Struktur, Vegetation, Sedimente) kdnnen ausgeschlossen werden.

o Auswirkungen auf charakteristische Arten (Makrozoobenthos) sind lokal, reversibel und
nicht als erheblich zu bewerten.

Insgesamt kdnnen vorhabenbedingt erhebliche Beeintrachtigungen auf den LRT 1140 aufgrund
der rdumlich und zeitlich begrenzten Auswirkungen ausgeschlossen werden. Der langfristige Fort-
bestand wird vorhabenbedingt nicht gefahrdet. Die den LRT 1140 bildenden Biotoptypen und die
charakteristische Artengruppe Makrozoobenthos werden weiterhin Bestandteil des Lebens-
raumtyps sein. Die Struktur des Lebensraumes, die erforderlichen Funktionen sowie die Wieder-
herstellungsmdglichkeit des Lebensraumes bleiben gewahrt. Das nattirliche Verbreitungsgebiet
sowie die Flachen des LRT 1140 im FFH-Gebiet nehmen vorhabenbedingt nicht ab. Das Vorhaben
steht den Erhaltungszielen nicht entgegen.

Eine direkte Beanspruchung des LRT 1160 ,Flache grol3e Meeresarme und -buchten (Flachwas-
serzonen und Seegraswiesen)” im FFH-Gebiet ergibt sich in den Bauabschnitten 2, 4 und 5 aus
der Installation der Kabel im Watt (Bauabschnitt 2) und im Sublitoral (Bauabschnitte 4 und 5) durch
halbgeschlossene Bauweise (Kabelverlegung im Vibration- oder Wasserinjektionsverfahren).

Die Flachenbeanspruchung des LRT 1160 ist als voribergehend und reversibel einzustufen. Auf-
grund der raumlichen Begrenzung sowie des Wanderbaustellencharakters der Kabelverlegung
kann die Regeneration direkt nach Beendigung der Bautatigkeit wiedereinsetzen. Der Gewasser-
grund hat sich spatestens in dem auf die Bauzeit folgenden Jahr wieder regeneriert.

Als spezielle Erhaltungsziele fur den LRT 1160 werden in Anlage 5 des NWattNPG benannt:
3. Besondere Erhaltungsziele fur Lebensraume und Arten der Meeresgebiete

a) [...] mit guter Wasserqualitat, nattrlichen Strukturen, nattrlichen dynamischen Prozessen und
besténdigen Populationen der charakteristischen Arten. Dies beinhaltet
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aa) naturliche hydrodynamische und morphologische Bedingungen,

bb) naturliche Sandbankstrukturen mit Kémmen und Talern sowie durch Wellenbewegung und
Stromungen bedingten Sedimentumlagerungen,

cc) natirliche sublitorale Muschelbanke mit allen Altersphasen und intakten Lebensgemeinschaf-
ten,

dd) natirliche Verteilung der verschiedenen Fein- und Grobsubstrate des Meeresgrunds,

ee) gunstige Voraussetzungen fur die Neuentstehung von Bénken der Européischen Auster, Sa-
bellaria-Riffen und sublitoralen Seegras-Wiesen.

Laut Managementplanung fur das FFH-Gebiet ,Nationalpark Niedersachsisches Wattenmeer* be-
stehen Gefahrdungen des LRT 1160 hauptsachlich durch die Schifffahrt, aber auch N&ahr- und
Schadstoffeintrag, Storung der dynamischen Entwicklung durch Kustenbauwerke und Fahrrinnen
oder Storungen des Arteninventars. Auch der Leitungsbau fur Energie und Kommunikation wird
als Defizit/Gefahrdung gefihrt. Das Maf3nahmenblatt fir den LRT 1160 (Managementplanung An-
lage 1.4) sieht die Aufrechterhaltung bzw. Wiederherstellung der natirlichen Dynamik, Verringe-
rung der Eutrophierung und Stérungen vor. Veranderte Sedimentationsbedingungen durch Bau-
maflinahmen sind, wenn Uberhaupt, ,durch sorgféltige Abwagung und Abstimmung der Mal3nah-
men zu verringern oder zu vermeiden®.

Beeintrachtigungen der durch die im NWattNPG und im Managementplan festgelegten Erhaltungs-
ziele ergeben sich vorhabenbedingt nicht. Dies wird wie folgt begriindet:

» Es erfolgt keine Veranderung der Wasserqualitat, Hydrodynamik, Sedimentversorgung und
dynamischen Prozesse.

» Erheblich Auswirkungen auf die in den Erhaltungszielen genannten lebensraumtypischen
Bestandteile (Struktur, Vegetation, Sedimente) kdnnen ausgeschlossen werden.

» Auswirkungen auf charakteristische Arten (Makrozoobenthos) sind lokal und reversibel und
nicht als erheblich zu bewerten.

» Das Vorhaben wirkt einer Neuentstehung von Banken der Européischen Auster, Sabellaria-
Riffen und sublitoralen Seegras-Wiesen nicht entgegen.

» Die Baumalinahmen haben keinen Einfluss auf den Sedimentationsvorgang, werden aber
dennoch wie im Managementplan gefordert in der Abstimmung mit den Genehmigungs-
und Fachbehdrden durchgefihrt.

Insgesamt kdnnen vorhabenbedingt erhebliche Beeintrachtigungen auf den LRT 1160 aufgrund
der rdumlich und zeitlich begrenzten Auswirkungen ausgeschlossen werden. Der langfristige Fort-
bestand wird vorhabenbedingt nicht gefahrdet. Die Struktur des Lebensraumes, die erforderlichen
Funktionen sowie die Wiederherstellungsméglichkeit des Lebensraumes bleiben gewahrt. Das na-
turliche Verbreitungsgebiet sowie die Flachen des LRT 1160 im FFH-Gebiet nehmen vorhabenbe-
dingt nicht ab. Das Vorhaben steht den Erhaltungszielen nicht entgegen.

Auch Beeintrachtigungen weiterer im Untersuchungsgebiet vorkommende LRT (Schlickgrasbe-
stéande, Salzwiesen und Dunen) kdnnen ausgeschlossen werden, da diese aufgrund der Unterboh-
rung mittels HDD Verfahren nicht in Anspruch genommen werden. Vorkommen der sonstigen in
Anlage 5 des NWattNPG aufgefiihrten LRT liegen nicht im Untersuchungsgebiet. Im Ergebnis ist
eine Betroffenheit der nicht direkt in Anspruch genommenen LRT auszuschliel3en.
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Bewertung der Beeintrdchtigungen von Arten des Anhangs |l der FFH-Richtlinie

Visuelle Effekte und Larmimmissionen, die Auswirkungen auf die Meeressauger (hier Seehund und
Kegelrobbe) haben kdnnen, treten baubedingt in den Bauabschnitten 2, 4 und 5 auf und gehen
von der optischen und akustischen Wahrehmbarkeit von Schiffen, Menschen und Bautatigkeiten
aus. Auswirkungen auf Seehunde, Kegelrobben sind durch visuelle Stérungen (Beleuchtung, Be-
wegungen) und akustische Stérungen (Luft- und Unterwasserschall) wahrend der Bauphase zu
erwarten. Vorhabenbedingte Storungen kdnnen durch das Einrichten der Wattbaustellen ein-
schlieflich des Einvibrierens der Baugrubenumschliel3ung, Schiffsbewegungen, Materialtransport,
die Wattfahren sowie langere Aufenthalte von Verlegeeinheiten und/oder Arbeitsschiffen im Be-
reich der Seetrasse eintreten.

Zur Verminderung von Storungen auf Meeressauger werden MalRnahmen fir dem Bauabschnitt 2
(u. a. mit Seehundliegeplatze) formuliert. Diese sind im LBP (Anlage 8.1) bzw. in den Mal3nahmen-
blattern (Anlage 8.2) als Vermeidungsmal3nahmen V5 und V8 festgeschrieben:

V5

o Der Einbau der BaugrubenumschlielBung erfolgt durch Einvibrieren oder durch ein ver-
gleichbar La&rmminimierendes Verfahren.

o Die Arbeiten werden bezogen auf den Pegel Norderney Riffgat im Zeitraum mdglichst in
der Niedrigwasserphase durchgefihrt.

e Sofern Rammarbeiten mit Rammenergien tber 150 kJ zum Ende von ggf. erforderlichen
Impulsrammungen durchzufihren sind, dirfen diese nur bei mdglichst geringem Wasser-
stand im Zeitraum von drei Stunden vor bis drei Stunden nach dem Zeitpunkt des Tidenied-
rigwassers (bezogen auf den Pegel Norderney Riffgat) ausgefiihrt werden.

e Zusatzlich zur Vibrationsramme wird das sog. ,ramp up“-Verfahren beim Einbau der Spund-
wénde im Bereich der HDD-Baustellen im Watt und beim Einbau der Dalben angewendet.

e Beidiesem Verfahren erfolgt eine langsame, sukzessive Steigerung der Rammenergie und
damit der Rammschall-Emissionen, so dass z. B. fir Meeresséuger und Fische ein Verlas-
sen des Nahbereiches vor Erreichen der maximalen Emissionswerte madglich ist.

V8
o Liegeplatze von Seehunden werden in méglichst grof3er Entfernung umfahren.

e Schiffsbewegungen innerhalb der Stdrzone von 1.000 m sind auf ein technisch unbedingt
erforderliches Mindestmal3 zu beschranken.

e Jegliche schnelle Schiffsbewegungen innerhalb der Stérzone von 1.000 m, z. B. wéhrend
der Material-, Gerate- und Personaltransporte ist zu vermeiden und die Geschwindigkeit ist
stets zu drosseln.

e Larmintensive Tatigkeiten innerhalb der Stérzone werden auf ein erforderliches Mindest-
malfd beschrankt.

o direkte Schiffsbewegungen in Richtung ruhender Seehunde sind zu unterlassen.
Die Auswirkungen auf Seehunde und die Kegelrobben sind auf eine jeweils kurze Zeit begrenzt

und damit als voribergehend einzustufen. Es verbleiben ausreichend grof3e Ausweichmdglichkei-
ten. Wurfplatze werden nicht beeintrachtigt.
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Als spezielle Erhaltungsziele fur den Seehund und die Kegelrobbe werden gem. Anlage 5 des
NWattNPG benannt:

»3. Besondere Erhaltungsziele fir Lebensrdume und Arten der Meeresgebiete

[...] b ,Stoérungsarme, grof3flachige, mit der Umgebung verbundene Lebensrdume fir bestandige
Populationen von Schweinswal, Kegelrobbe, Seehund, Finte, Meerneunauge und Flussneun-
auge.”

Der Managementplan gibt (neben naturlichen Gefahrdungen v. a. beim Seehund durch natirliche
Feinde und Krankheit) Stérungen als Defizit/Gefahrdung an. Das Mal3nahmenblatt fir den See-
hund und die Kegelrobbe (Managementplanung Anlage 1.18 und 1.20) benennt als Mal3hahmen
die Stérungsminimierung durch Zaune an den Stranden der bewohnten Inseln und Befahrensre-
gelungen an den Liegeplatzen.

Beeintrachtigungen der durch die Erhaltungsziele genannten Anforderungen ergeben sich vorha-
benbedingt nicht. Dies wird wie folgt begriindet:

o Aufgrund der rdumlichen und zeitlichen Begrenzung der Vorhabenswirkungen bleibt eine
dauerhafte Erreichbarkeit von (Teil-)Habitaten gewahrleistet.

o Esverbleiben grof3flachige, stérungsarmere Bereiche auch wahrend der Bautéatigkeiten und
es bestehen entsprechende Ausweichmaoglichkeiten z. B. die Steinplate und Norderney Ost
und bei Langeoog im Nahbereich des Vorhabens.

e Wichtige Liegeplatze fur Seehunde liegen nach Angaben des Managementplanes beson-
ders auf dem 06stlichen Hohe Weg Watt und vor der Wurster Kiiste, aber auch zwischen
Borkum und Juist (einschlie3lich Borkum West), sowie Spiekeroog und Minsener Oog. Fur
die Kegelrobbe ist hier besonders die Kachelotplate zu nennen. Somit liegen fur den Fort-
bestand der Kegelrobben- und Seehundpopulationen wichtige Bereiche in ausreichender
Entfernung zu den Baumalnahmen. Stérungen dieser Bereiche (einschliel3lich Norderney
Ost) sind sicher auszuschliel3en.

Insgesamt konnen vorhabenbedingt erhebliche Beeintrachtigungen auf Seehunde und Kegelrob-
ben aufgrund der raumlich und zeitlich begrenzten Auswirkungen ausgeschlossen werden. Der
langfristige Fortbestand wird vorhabenbedingt nicht gefahrdet. Die Struktur des Bestandes, die er-
forderlichen Funktionen der Habitate sowie die Wiederherstellungsméglichkeit der Habitate bleiben
gewahrt. Das naturliche Verbreitungsgebiet der beiden Arten nimmt vorhabenbedingt nicht ab. Der
Zustand der Population der beiden Arten wird nicht verschlechtert. Das Vorhaben steht den Erhal-
tungszielen nicht entgegen.

Larmimmissionen, die Auswirkungen auf den Schweinswal haben kdnnen, treten baubedingt in
den Bauabschnitten 2, 4 und 5 auf und gehen von Schiffen und Bautatigkeiten aus. Die potenziell
schadigenden Schallemissionen durch die larmintensivsten Bautatigkeiten im Zuge des Einbaus
der BaugrubenumschlieBung betreffen nur den Bauabschnitt 2, der von Schweinswalen gar nicht
oder nur sehr vereinzelt als Jagd- und Streifgebiet genutzt wird.

Zur Verminderung von Schadigungen und Stérungen infolge dieser Bauarbeiten werden folgende
Vermeidungsmal3nahmen vorgesehen (vgl. Anlage 8.2, Vermeidungsmalnahme V5):

o Die Arbeiten werden bezogen auf den Pegel Norderney Riffgat im Zeitraum mdglichst in
der Niedrigwasserphase durchgefihrt.
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e Sofern Rammarbeiten mit Rammenergien tber 150 kJ zum Ende von ggf. erforderlichen
Impulsrammungen durchzufihren sind, dirfen diese nur bei mdglichst geringem Wasser-
stand im Zeitraum von drei Stunden vor bis drei Stunden nach dem Zeitpunkt des Tidenied-
rigwassers (bezogen auf den Pegel Norderney Riffgat) ausgefiihrt werden.

e Zusatzlich zur Vibrationsramme wird das sog. ,ramp up“-Verfahren beim Einbau der Spund-
wénde im Bereich der HDD-Baustellen im Watt und beim Einbau der Dalben angewendet.
Bei diesem Verfahren erfolgt eine langsame, sukzessive Steigerung der Rammenergie und
damit der Rammschall-Emissionen, so dass z. B. fir Meeresséuger und Fische ein Verlas-
sen des Nahbereiches vor Erreichen der maximalen Emissionswerte mdglich ist.

Die Auswirkungen auf den Schweinswal sind auf eine jeweils kurze Zeit begrenzt und damit als
vorubergehend einzustufen. Es verbleiben ausreichend grof3e Ausweichmdglichkeiten. Nach dem
Ende der Bautatigkeiten werden die Schweinswale die bisherigen Bereiche wieder nutzen. Vorha-
benbedingt erhebliche negative Auswirkungen auf den Schweinswal kdnnen aufgrund der raumlich
und auch zeitlich begrenzten Auswirkungen ausgeschlossen werden. Schadigungen durch larmin-
tensive Bautatigkeiten sind unter Beriicksichtigung der vorgesehenen Vermeidungsmalnahme
ebenfalls auszuschlief3en.

Als spezielle Erhaltungsziele fur Schweinswale werden in Anlage 5 des NWattNPG benannt:
»3. Besondere Erhaltungsziele fir Lebensrdume und Arten der Meeresgebiete

[...] b ,Stoérungsarme, grof3flachige, mit der Umgebung verbundene Lebensrdume fir bestandige
Populationen von Schweinswal, Kegelrobbe, Seehund, Finte, Meerneunauge und Flussneun-
auge.”

Der Managementplan gibt als Defizit/Gefahrdung direkte Pradation durch die Kegelrobbe, aber
auch Beifang, Schallbelastung oder Verringerung des Nahrungsangebotes an. Das MalRnahmen-
blatt fur den Schweinswal (Managementplanung Anlage 1.19) benennt als allgemeine MafRnahme
den Schutz der Umwelt und der Nahrungsgrundlage des Schweinswales und konkreter die Festle-
gung von Befahrungsregelungen zur Stérungsminimierung.

Beeintrachtigungen der durch die Erhaltungsziele genannten Anforderungen ergeben sich vorha-
benbedingt nicht. Dies wird wie folgt begriindet:

o Aufgrund der begrenzten raumlichen und zeitlichen Vorhabenswirkungen bleibt eine dau-
erhafte Erreichbarkeit von (Teil-)Habitaten gewahrleistet.

o Es verbleiben grol3flachige, stérungsarme Bereiche auch wahrend der Bautatigkeiten. Es
bestehen Ausweichmdéglichkeiten.

o Fur den Fortbestand der Population wichtige Bereiche It. Managementplanung (,,...im Frih-
jahr der Borkum- Riffgrund und ganzjahrig das Sylter Aul3enriff...) liegen in ausreichender
Entfernung zu den Bautatigkeiten.

Insgesamt kdnnen vorhabenbedingt erhebliche Beeintrachtigungen auf den Schweinswal aufgrund
der rdumlich und zeitlich begrenzten Auswirkungen ausgeschlossen werden. Der langfristige Fort-
bestand wird vorhabenbedingt nicht geféhrdet. Die Struktur des Bestandes, die erforderlichen
Funktionen der Habitate sowie die Wiederherstellungsméglichkeit der Habitate bleiben gewahrt.
Das nattrliche Verbreitungsgebiet der Art nimmt vorhabenbedingt nicht ab. Der Zustand der Po-
pulation der Art wird nicht verschlechtert. Das Vorhaben steht den Erhaltungszielen nicht entgegen.
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Fir die Arten Meerneunauge, Flussneunauge und Finte ist festzustellen, dass Laichgebiete nicht
im FFH-Gebiet und nicht im Wirkbereich des Vorhabens liegen und der Wirkbereich des Vorhabens
zudem keine besondere Bedeutung als Wanderkorridor hat.

Mittelbare Folgen resultieren aus den Auswirkungen auf das Benthos als Nahrungsgrundlage. Al-
lerdings wird das Bodenleben im Verhaltnis zur Gro3e der von den Fischen genutzten Habitate auf
lediglich sehr kleiner Flache vortibergehend verdndert. Auch der Lebensraumverlust durch die In-
anspruchnahme von Wattflachen durch die HDD-Baustellen und die kurzfristig auftretenden Tri-
bungsfahnen bei der Kabelverlegung in den Bauabschnitten 2, 4 und 5 sind vor dem vor dem
Hintergrund der Grol3e der von den Fischen und Rundméulern genutzten Habitate zu vernachlas-
sigen. LA&rmimmissionen, die Auswirkungen auf das Meerneunauge, Flussneunauge und die Finte
haben kénnen, treten baubedingt in den Bauabschnitten 2, 4 und 5 auf. und gehen von der akus-
tischen Wahrnehmbarkeit von Schiffen, Menschen und Bautéatigkeiten aus. Hervorzuheben sind
die potenziell schadigenden Schallemissionen durch die larmintensivsten Bautétigkeiten im Zuge
des Einbaus der Baugrubenumschlie3ung.

Zur Verminderung von Schadigungen und Stérungen infolge dieser Bauarbeiten werden folgende
Vermeidungsmal3nahmen vorgesehen (vgl. Anlage 8.2, Vermeidungsmalnahme V5):

o Der Einbau der BaugrubenumschlielBung erfolgt durch Einvibrieren oder durch ein ver-
gleichbar larmminimierendes Verfahren.

o Die Arbeiten werden bezogen auf den Pegel Norderney Riffgat im Zeitraum mdglichst in
der Niedrigwasserphase durchgefihrt.

e Sofern Rammarbeiten mit Rammenergien tber 150 kJ zum Ende von ggf. erforderlichen
Impulsrammungen durchzufihren sind, dirfen diese nur bei mdglichst geringem Wasser-
stand im Zeitraum von drei Stunden vor bis drei Stunden nach dem Zeitpunkt des Tidenied-
rigwassers (bezogen auf den Pegel Norderney Riffgat) ausgefiihrt werden.

e Zusatzlich zur Vibrationsramme wird das sog. ,ramp up“-Verfahren beim Einbau der Spund-
wénde im Bereich der HDD-Baustellen im Watt und beim Einbau der Dalben angewendet.

e Beidiesem Verfahren erfolgt eine langsame, sukzessive Steigerung der Rammenergie und
damit der Rammschall-Emissionen, so dass z. B. fir Meeresséuger und Fische ein Verlas-
sen des Nahbereiches vor Erreichen der maximalen Emissionswerte madglich ist.

Als spezielle Erhaltungsziele fur Finte, Meerneunauge und Flussneunauge werden in Anlage 5 des
NWattNPG benannt:

»3. Besondere Erhaltungsziele fir Lebensrdume und Arten der Meeresgebiete

[...] b ,Stoérungsarme, grof3flachige, mit der Umgebung verbundene Lebensrdume fir bestandige
Populationen von Schweinswal, Kegelrobbe, Seehund, Finte, Meerneunauge und Flussneun-
auge.”

Nach Managementplanung fir das FFH-Gebiet ,Nationalpark Niedersachsisches Wattenmeer* be-
stehen Gefdhrdungen des Meerneunauges, des Flussneunauges und der Finte hauptsachlich au-
Rerhalb des FFH-Gebietes durch Eingriffe in den Laich- und Aufwuchsgewéssern (Nordseezu-
fliusse) oder bei der Finte durch den Klimawandel. Das MalRnahmenblatt fir das Meerneunauge,
das Flussneunauge und die Finte (Managementplanung Anlage 1.21, 1.22 und 1.23) sieht die Auf-
rechterhaltung der nattrlichen Dynamik fir den Erhalt der Population und die Erméglichung der



Qﬁ Niedersachsische Landesbehérde fur StraBenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 04.04.2025
2 Maflnahme: Netzanbindung LanWinl Seetrasse

Seite 123 von 215

Querung in SufRgewasser (Laichgewasser) durch Rickbau und Umbau von Querbauwerken (au-
Rerhalb der Gebietskulisse) vor.

Beeintrachtigungen der durch die Erhaltungsziele genannten Anforderungen ergeben sich vorha-
benbedingt nicht. Dies wird wie folgt begriindet:

o Eine dauerhafte Erreichbarkeit von (Teil-)Habitaten aufgrund der rdumlichen und auch zeit-
lichen Begrenzung der Vorhabenswirkungen bleibt gewahrleistet.

o Esverbleiben grol¥flachige, stdrungsarme Bereiche auch wahrend der Bautétigkeiten.

o Fur den Fortbestand der Population wichtige Bereiche (Laichhabitate) liegen in ausreichen-
der Entfernung zu den Bautétigkeiten. Neben dem Erhalt der natirlichen Dynamik, die
durch das Vorhaben nicht gefahrdet ist, beziehen sich die MalRnahmen des Management-
planes ebenfalls auf die Laichhabitate bzw. den Wanderwegen zu diesen.

Insgesamt kdnnen vorhabenbedingt erhebliche Beeintrachtigungen auf die Finte und das Fluss-
bzw. Meerneunauge aufgrund der rdumlich und zeitlich begrenzten Auswirkungen ausgeschlossen
werden. Der langfristige Fortbestand der Arten wird vorhabenbedingt nicht geféahrdet. Die Struktur
des Bestandes, die erforderlichen Funktionen der Habitate sowie die Wiederherstellungsmdoglich-
keit der Habitate bleiben gewahrt. Das natirliche Verbreitungsgebiet der Arten nimmt vorhabenbe-
dingt nicht ab. Der Zustand der Population der Arten wird nicht verschlechtert. Das Vorhaben steht
den Erhaltungszielen nicht entgegen.

Vorkommen von weiteren im Standarddatenbogens benannten Arten des Anhangs Il der FFH-
Richtlinie (hier Schmale Windelschnecke und Sumpf-Glanzkraut) liegen nicht im Untersuchungs-
gebiet. Im Ergebnis ist eine Betroffenheit daher auch fur diese Arten auszuschliel3en.

Beurteilung der Auswirkungen auf die allgemeinen Erhaltungsziele und den Schutzzweck

Nach der Untersuchung der Vertraglichkeit des Vorhabens fiir die mafRgeblichen Bestandteile (Le-
bensraumtypen und Arten) mit ihren speziellen Erhaltungszielen erfolgt an dieser Stelle und ab-
schlieBend eine Betrachtung der allgemeinen Erhaltungsziele und des Schutzzweckes der jeweili-
gen Ruhezonen des FFH-Gebietes.

Als allgemeine Erhaltungsziele des FFH-Gebietes werden in Anlage 5 des NWattNPG benannt:

»L1. Allgemeine Erhaltungsziele fir die Lebensraumtypen gemdald Anhang | der Richtlinie
92/43/[EWG

a) Verbreitungsgebiet und Gesamtbestand (Flachengréf3e) im Rahmen der nattrlichen Schwan-
kungen stabil oder zunehmend

b) langfristig geeignete Strukturen und Funktionen
c) gunstiger Erhaltungszustand der charakteristischen Arten”

»2. Allgemeine Erhaltungsziele fur Arten gemafd Anhang Il der Richtlinie 92/43/EWG einschlief3lich
der charakteristischen Arten der Lebensraumtypen

a) langfristig lebensfahige, im Rahmen der natirlichen Schwankungen stabile Populationen

b) keine Abnahme des natirlichen Verbreitungsgebietes
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c) geeignete Lebensraume fir alle Lebensphasen wie Fortpflanzung, Aufzucht, Mauser, Durchzug,
Rast, Uberwinterung und Nahrungssuche von ausreichender GroRe sowie der Moglichkeit unbe-
hinderter Wander- und Wechselbewegungen zwischen den Teillebensrdumen, auch in der Umge-
bung des Nationalparks*

Bezogen auf die formulierten Erhaltungsziele treten keine erheblichen Beeintrachtigungen ein, da
es durch die Vorhabenwirkungen zu keiner dauerhaften Veranderung von Lebensraumtypen, de-
ren Verbreitung, Flachengrof3e und Struktur kommt. Auch bleiben die zum Erhalt der Lebensraum-
typen jeweils notwendigen Strukturen und Funktionen erhalten. Dartber hinaus wird auch der Er-
halt oder die Wiederherstellung eines giinstigen Erhaltungszustandes der charakteristischen Arten
nicht eingeschrankt. Durch die Vorhabenwirkungen kommt es zu keiner Veranderung der Popula-
tionen der Arten, deren Verbreitung, der Lebensrdume, der Flachengréf3e und der Struktur.

Im Ergebnis sind vorhabenbedingt keine Beeintrachtigungen von allgemeinen Erhaltungszielen
des FFH-Gebietes ,Nationalpark Niedersachsisches Wattenmeer“ zu erwarten.

Als besonderer Schutzzweck der Ruhezonen werden fur die relevanten Bestandteile des FFH-
Gebietes in Anlage 1 des NWattNPG nachfolgend genannte Qualitaten definiert. Berticksichtigt
werden die fur das FFH-Gebiet relevanten mafl3geblichen Bestandteile (Lebensraumtypen und Ar-
ten).

I/18 — AulRendeich: bedeutendes Brut-, Rast- und Nahrungsgebiet fir Wat- und Wasservogel, be-
deutender Lebensraum fur charakteristische Tier- und Pflanzenarten und -gesellschaften und typi-
sches Okosystem mit u. a. Kistenwatt, Deichvorland®.

I/19 - Baltrum — Ost: bedeutendes Brut-, Rast- und Nahrungsgebiet fir Wat- und Wasser-vogel,
bedeutender Lebensraum charakteristischer Tier- und Pflanzenarten und -gesellschaften und typi-
sches Okosystem mit u. a. Kdstendiinen, nassen Dinentalern

I/20 - Baltrum — Osterhook: bedeutendes Brut-, Rast- und Nahrungsgebiet fir Wat- und Wasser-
vogel, bedeutender Lebensraum charakteristischer Tier- und Pflanzenarten und -gesellschaften
und typisches Okosystem mit u. a. Salzwiesen Inselwatt

I/21 - Dornumer Nacken: bedeutender Seehundteillebensraum, bedeutendes Rast- und Nahrungs-
gebiet fir Wasser- und Watvdgel

I/22 — Neiderplate: bedeutendes Rast- und Nahrungsgebiet fir Wat- und Wasservogel, typisches
Okosystem mit u. a. Kiistenwatt, Deichvorland

I/23 — Hungatplate: bedeutendes Seegrasvorkommen

I/24 - Langeoog — Flinthérn: bedeutendes Brut-, Rast- und Nahrungsgebiet fur Wat- und Wasser-
vogel, bedeutender Lebensraum fir charakteristische Tier- und Pflanzenarten und -gesellschaften
und typisches Okosystem mit u. a. Sandstranden, Kiistendiinen, Deichvorland, Gebiet mit geowis-
senschaftlich bedeutsamen Landschaftsformen (Inselentwicklung)

I/25 - Langeoog — Sidost: bedeutender Seehundteillebensraum, bedeutendes Brut-, Rast-, Nah-
rungs- und Mausergebiet fir Wat- und Wasservogel, bedeutender Lebens-raum fiir charakteristi-
sche Tier- und Pflanzenarten und -gesellschaften und typisches Okosystem mit u. a. Kiistendiinen,
nassen Diinentalern, Stillgewassern, Salzwiesen und Deichvorland, Inselwatt

I/27 - Janssand, Roggsand und Stlversplate: bedeutender Seehundteillebensraum, typisches
Okosystem mit u. a. Sandbénken, Kistenwatt, Ge-biet mit geowissenschaftlich bedeutsamen
Landschaftsformen
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I/51 - Kistenmeer vor den Ostfriesischen Inseln: bedeutendes Rast-, Durchzugs- und Uberwinte-
rungsgebiet fir Seevogel. Mit 10 bis 20m Tiefe fur Brutvogel der Ostfriesischen Inseln und fir See-
hunde bedeutendes Nahrungsgebiet.

Die Ruhezonen 1/22, 1/23, 1/124, 1/25, 1/27 und 1/51 liegen in ausreichender Entfernung zum Tras-
senkorridor der Leitung LanWinl (NOR-12-1) (mind. 2,1 km). Auswirkungen auf den Schutzzweck
konnen daher ausgeschlossen werden. Die Ruhezonen 1/18, 1/19, 1/20 und 1/21 liegen dagegen im
unmittelbaren Wirkbereich des Vorhabens. Bezogen auf die Ruhezonen 1/18 und 1/19 kbnnen Aus-
wirkungen auf den Schutzzweck ausgeschlossen werden, da die Kabel in den Ruhezonen unterir-
disch mittels HDD-Bohrung verlegt werden. Schliel3lich kbnnen erhebliche Auswirkungen auch auf
die fur die Ruhezonen 1/20 und 1/21 festgelegten Schutzzwecke ausgeschlossen werden. Das Vor-
haben fihrt zu keiner dauerhaften Veranderung von Tierlebensrdumen, deren Verbreitung, Fla-
chengrofRe und Struktur sowie des Lebensraums charakteristischer Pflanzenarten und -gesell-
schaften und typischer Okosysteme.

Beurteilung der Auswirkungen unter Berlcksichtigung anderer Plane und Projekte

Es ist zu untersuchen, ob und inwieweit die Wirkungen anderer Plane und Projekte in das FFH-
Gebiet hineinreichen und ggf. summativ mit dem hier zu beurteilenden Vorhaben auf vorhabenbe-
dingt beeinflusste maRgebliche Bestandteile wirken kdnnten.

Durch die Installation der Trasse LanWinl (NOR-12-1) zwischen dem Festland und Baltrum ist mit
Auswirkungen auf die wertgebenden Bestandteile (LRT 1140, LRT 1160, Schweinswal, Seehund,
Kegelrobbe, Finte, Meer- und Flussneunauge) in drei aufeinanderfolgenden Jahren zu rechnen.
Durch die Beriicksichtigung der weiteren summativ zu betrachtenden Folgeprojekte im Baltrum-
Korridor (NOR-9-2, NOR-9-3, NOR-11-2 und NOR-13-1) werden Bautétigkeiten von insgesamt sie-
ben Jahren erwartet. Die weiteren Plane und Projekte wie Deichverstéarkungen, eine Sandaufschiit-
tung auf Langeoog und der Interkonnektor NeuConnect betreffen nicht das Wattgebiet stidlich von
Baltrum; dieses gilt auch fiir die Gber den Norderney ll-Korridor in 11 km Entfernung geplanten
oder im Bau befindlichen ONAS.

Durch das Vorhaben LanWinl (NOR-12-1) erfolgt eine voriibergehende Flacheninanspruchnahme
des Lebensraumtyps 1140. Der Lebensraumtyp 1160 wird ndrdlich von Baltrum durch die Installa-
tion der Kabelsysteme ebenfalls voriibergehend beansprucht. Der Eingriff in das Flachwassersedi-
ment des LRT 1160 im FFH-Gebiet ist temporér und kann als Beeintréchtigung der Erhaltungsziele
auch summativ vernachlassigt werden.

Aufgrund der raumlichen Begrenzung (HDD-Baustellen mit Riickspiilleitungen) sowie des Wander-
baustellencharakters der Kabelinstallation kann die Regeneration direkt nach Beendigung der Bau-
tatigkeit wiedereinsetzen. Es ist davon auszugehen, dass das Potenzial zur Wiederbesiedelung
aufgrund der angrenzenden nicht beanspruchten Flachen hoch ist. Zudem ist der Lebensraum
durch stéandig ablaufende Umlagerungsprozesse gepragt. Je nach Zusammensetzung des Sedi-
ments und Art der Besiedlung ist von einer Regeneration von ein bis drei Jahren auszugehen. Der
raumlich und zeitlich versetzten Flachenbeanspruchung folgt demnach eine rdumlich und zeitlich
versetzte Regeneration.

Diese Beeintrachtigungen des LRT 1140 stehen rAumlich-funktional mit dem Vogelschutzgebiet in
Korrelation durch voriibergehende Beeintrachtigung als Nahrungshabitat (siehe Ziff. 2.2.2.9.2.1.2).
Fir die Erhaltungsziele des FFH-Gebiets sind die Beeintrachtigungen zwar nachteilig, aber klein-
flachig im Vergleich zur Grol3e des Betrachtungsraums der Watten zwischen Insel und Anlandung
(je ONAS rund 0,25 %). Die Beeintrachtigungen tberlagern sich tber die verschiedenen ONAS im
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Baltrum-Korridor auch nicht unmittelbar raumlich (je ONAS sind aufgrund der technischen Ab-
stande andere Flachen betroffen, die sich regenerieren), so dass sich fur den LRT 1140 keine
verstetigenden Beeintrachtigungen im Sinne langfristiger oder dauerhafter Auswirkungen ergeben
werden. Beschrankt auf die Einzelbetrachtung der Lebensraumtypen (ohne Wechselwirkungen z.
B. auf die Avifauna) kann davon ausgegangen werden, dass aufgrund der lediglich kurzzeitigen
Wirkungsintensitat und der hohen Regenerationspotentiale trotz der Inanspruchnahme des LRT
1140 im Betrachtungsraum insgesamt Uber die Jahre keine erheblichen Beeintrachtigungen im
Zusammenwirken nach 8 34 Abs. 1 BNatSchG verbleiben.

Die Auswirkungen auf Fische und Rundmaéuler sind auf eine jeweils kurze Zeit begrenzt und damit
als voriibergehend einzustufen. Innerhalb der Hochwasserphase erfolgt die Kabelinstallation als
Wanderbaustelle. Die Lebensraume, die wahrend der Bautatigkeit temporar beeintrachtigt werden,
haben keine spezifische Bedeutung, so dass gleichartige Lebensraume fur die Fische und Rund-
mauler in der Umgebung vorhanden sind. Dies gilt sowohl flir temporér beeintrachtige Wattlebens-
raume (gleichartiger Lebensraum beispielsweise im Inselwatt bei Langeoog und Norderney) als
auch fur das offene Kiistenmeer (gleichartige Lebensrdume entsprechend beispielsweise nordlich
von Langeoog und Norderney). Auch ein Grol3teil der Lebensrdume bei Baltrum werden nicht ge-
stort, so dass auch diese als Ausweichlebensraum zur Verfiigung stehen. Es verbleiben somit
ausreichend grol3e Ausweichmdglichkeiten. Auch unter Beriicksichtigung der Wiederholung der
Bautatigkeiten in sieben Jahren kénnen aufgrund der begrenzten rAumlichen und v. a. zeitlichen
Auswirkungen erhebliche Beeintréachtigungen auf diese Arten im Zusammenwirken ausgeschlos-
sen werden.

Schweinwale und Kegelrobben sind nicht im Sinne von Schutzzweck und Erhaltungszielen betrof-
fen. Somit kann bezogen auf diese Arten auf eine Summationsbetrachtung verzichtet werden. Im
Hinblick auf den Seehund ist hingegen Folgendes festzustellen: Visuelle Stérungen kdnnen im
Bereich der HDD-Baustellen durch den allgemeinen Baustellenbetrieb (An- und Abtransport von
Baufahrzeugen, Fahrbetrieb, Schiffe, Arbeiten im Watt durch Personen) auftreten.

Fir die Seehunde sind nach Betrachtung der Projekte NOR-9-3 und NOR-9-2 bereits in Summation
maglicherweise erhebliche Beeintrachtigungen im Zusammenwirken nicht weiter sicher auszu-
schlieBen. Betroffen ist der Betrachtungsraum von Baltrum im Bereich zwischen Insel und Anlan-
dung. Da die Summationsbetrachtung aus NOR-9-3 und NOR-9-2 auch das System NOR-12-1
beinhaltet (Anlage 10.3A, IBL Umweltplanung 2023a), gilt dieses somit auch fur dieses System.

Fir Seehunde sind in Bezug auf visuelle Storungen jene Arbeiten relevant, die im Bereich des
Inselwatts zwischen Baltrum und dem Festland durchgefiihrt werden. Tiere, die sich im Watt oder
Wasser befinden, kdnnen durch die Bewegungen von Baufahrzeugen, Schiffen oder Personen ge-
stort werden. Seehunde sind auf ihren Liege- und Ruheplatzen besonders stérungsanféllig, da dort
ihre Bewegungsfahigkeit starker eingeschrankt ist als im Wasser. Die HDD-Baustellen liegen beide
im Storbereich von 1.000 m von Liegeplatzen von Seehunden. Die HDD-Baustelle im Inselwatt von
Baltrum liegt in einem Bereich, der regelméaflig von Seehunden in Anzahlen von 50-100 Individuen
(maximal 156 Individuen im Juni 2022) genutzt wird (siehe auch Abbildung 8-5 in der Anlage 10.3).
Hierbei wurden bis zu 36 Jungtiere im Juni 2022 erfasst, wobei es sich bei dem Liegeplatz wegen
der regelméaRigen Uberflutung jedoch nicht um einen Wurfplatz handelt. Die Anzahl insgesamt im-
pliziert eine wichtige Bedeutung als Teillebensraum.
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Es ist davon auszugehen, dass die ruhenden Seehunde v.a. von visuellen und geringer von akus-
tischen Storungen betroffen sind und den Baustellenbereich (Wattbaustelle, Arbeitsponton und Be-
reiche der Wattfahren) meiden werden. Im Worst Case kommt es aufgrund der visuellen Storwir-
kung der Baugerate zu einer Meidungsreaktion der Robben von ihren Liegepléatzen (Flucht ins
Wasser) mit einer anschlieRenden Liegeplatzverlagerung. Da jedoch nicht nur einzelne Tiere, son-
dern Anzahlen von bis zu 50-100 Seehunde von der Stérung betroffen sind, ist es mdglich, dass
Individuen auch weitere Strecken zurticklegen, bis sie einen fir sie geeignet erscheinenden unge-
storten Liegeplatz finden und sich somit die Individuen tiber mehrere andere Liegeplatze verteilen.
Die Storungen durch die HDD-Baustellen im Watt und durch die Kabelinstallationen wiederholen
sich tiber mehrere Jahre und sind damit vorhabenbedingt wiederkehrend.

Nach der Fachkonvention zur Bestimmung der Erheblichkeit im Rahmen der FFH-VP (Lambrecht
& Trautner 2007, S. 56)* ist hiermit der Typusfall 1 angesprochen, der Orientierungswerte im Ein-
zelfall bezlglich grof3raumiger Habitate des Kistenbereichs fur marine Sauger in den Blick nimmt.
Tabelle 3 der 0.g. Fachveréffentlichung benennt Orientierungswerte eines ggf. noch tolerablen Fl&-
chenverlustes bei direktem Flachenentzug in Habitaten und fiihrt fir den Seehund 160 ha an. Die-
ser Wert wird im Untersuchungsgebiet mit rund 155 ha fast erreicht (unter Berticksichtigung des
Transportverkehrs). Dabei ist jedoch zu berticksichtigen, dass die in diesem Ansatz integrierten
Orientierungswerte fur vollstandige/dauerhafte Habitatverluste konzipiert wurden. Fir graduelle
Funktionsminderungen sind dagegen eigenstandige Bewertungsansatze zu entwickeln oder die
Funktionsverluste missten als (ggf. prozentuale) Funktionsminderung bilanziert und dann mit den
Orientierungswerten des Konventionsvorschlags ins Verhaltnis gesetzt werden.

Die wiederkehrenden Bauaktivitaten und die damit baulogistisch zu erwartenden vielen Schiffs-
Transportfahrten (auch bei Niedrigwasser) im Storungsbereich der ruhendenden Seehunde lassen
in Summation eine wiederkehrende erhebliche Storung der angestammten Liegeplatze des See-
hunds als wertbestimmenden Teillebensraum der Art nicht sicher ausschlie3en, denn gegeniber
der Ist-Situation andern sich die qualitativen Bedingungen uber einen langeren Zeitraum der Sum-
mationskulisse. Auch bei Berticksichtigung bautechnischer Alternativen mit Verlegung bestimmter
Bauaktivitaten bleibt es unsicher, dass es nicht weiterhin zu erheblichen Stérungen kommt. Inso-
weit ist der Orientierungswert mindestens ein Anhalt dafiir, dass summativ erhebliche Beeintréch-
tigungen nicht ohne Beweissicherung sicher ausgeschlossen werden kdnnen.

Die schadensbegrenzende Maflinahme V8 (siehe Antragsunterlage 10.3 und 8.2) ist hierbei nicht
ausreichend geeignet, erhebliche Beeintrachtigungen von Seehunden in der Funktion als bedeu-
tender Teillebensraum im Einzelnen als auch besonders im Zusammenwirken sicher zu vermeiden.
Ein Habitatverlust von besonderer Funktion (Wurfplatz, Jungenaufzucht) ist wie ausgefiihrt ohne-
hin nicht gegeben, sodass Auswirkungen auf den Erhaltungszustand nicht eintreten.

Fazit

Im Zusammenwirken mit den in die Untersuchung summativer Effekte einbezogenen Projekte im
Baltrum-Korridor fihren allein die gleichgerichtet wirkenden weiteren Projekte zur Netzanbindung
Uber diesen Korridor insgesamt zu erheblichen Beeintrachtigungen des FFH-Gebiets in seiner ko-
harenten Bedeutung als Teilgebiet. Erhebliche Beeintrachtigungen des Schutzgebietes in seinen

43 Lambrecht, H. & Trautner, J. (2007): Fachinformationssystem und Fachkonventionen zur Bestimmung der
Erheblichkeit im Rahmen der FFH-VP — Endbericht zum Teil Fachkonventionen, Schlussstand Juni 2007. —
FuE-Vorhaben im Rahmen des Umweltforschungsplanes des Bundesministeriums fur Umwelt, Naturschutz
und Reaktorsicherheit im Auftrag des Bundesamtes fir Naturschutz - FKZ 804 82 004
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fur die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck maf3geblichen Bestandteilen (hier Seehund) kbnnen
nicht sicher ausgeschlossen werden.

Ausnahme

Ergibt die Prifung der Vertraglichkeit, dass das Projekt zu erheblichen Beeintrachtigungen des
Gebiets in seinen fur die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck maf3geblichen Bestandteilen fuh-
ren kann, ist es unzulassig (8 34 Abs. 2 BNatSchG). Abweichend von 8§ 34 Abs. 2 BNatSchG darf
ein Projekt gem. § 34 Abs. 3 BNatSchG nur zugelassen oder durchgefuhrt werden, soweit es aus
zwingenden Griinden des Uberwiegenden offentlichen Interesses, einschlief3lich solcher sozialer
oder wirtschaftlicher Art, notwendig ist und zumutbare Alternativen, den mit dem Projekt verfolgten
Zweck an anderer Stelle ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen zu erreichen, nicht gegeben
sind.

Im Rahmen der gesetzlich vorgeschriebenen Abweichungspriifung gemaR § 34 Abs. 3 BNatSchG
gelangt die Planfeststellungsbehérde zu dem Ergebnis, dass die Kabelverlegung tiber die Baltrum-
Trasse zuldssig ist.

Zwingend sind Grunde des 6ffentlichen Interesses, wenn sie einem durch Vernunft und Verantwor-
tungsbewusstsein geleiteten staatlichen Handeln entsprechen. Damit die Griinde des 6ffentlichen
Interesses gegenuber dem Belang des Gebietsschutzes tberwiegen, missen dafur keine Sach-
zwange und unausweichliche Notwendigkeiten vorliegen (BVerwG Urteil vom 12.03.2008, 9 A
3.06, Rn. 153).

Gemal § 43 Abs. 3a S. 1 EnWG liegen Errichtung und Betrieb von Hochspannungsleitungen nach
§ 43 Abs. 1 S. 1 Nr. 1 bis 4 im uberragenden offentlichen Interesse, die Errichtung und Betrieb
dieser Anlagen dient auch der offentlichen Sicherheit. Diese gesetzliche Festlegung fuldt auf der
Erwégung, dass nach der Rechtsprechung des BVerfG eine staatliche Verpflichtung besteht, den
Ubergang zur Klimaneutralitéat rechtzeitig einzuleiten. Das Gewicht des in Art. 20a GG enthaltenen
Klimaschutzgebots wird durch das Gebot der intertemporalen Freiheitssicherung und gleichgela-
gerter Schutzpflichten aus den Grundrechten verstarkt und darf aufgrund dieses hohen Gewichts
nicht als ein Belang unter vielen behandelt werden. Mit fortschreitendem Klimawandel gewinnt das
Klimaschutzgebot weiter an Gewicht**. Die durch das Vorhaben anzuschlieRende Windpark-Fla-
che liegt gem. 8 1 Abs. 3 WindSeeG ebenfalls im tberragenden offentlichen Interesse und dient
der offentlichen Sicherheit, Ziel ist es gem. 8 1 Abs. 2 WindSeeG, die installierte Leistung von
Windenergieanlagen auf See, die an das Netz angeschlossen werden, auf insgesamt mindestens
30 Gigawatt bis zum Jahr 2030, auf insgesamt mindestens 40 Gigawatt bis zum Jahr 2035 und auf
insgesamt mindestens 70 Gigawatt bis zum Jahr 2045 zu steigern. Diese Steigerung soll kosten-
effizient und unter Berticksichtigung der fiir die Abnahme, Ubertragung und Verteilung des Stroms
erforderlichen Netzkapazitaten erfolgen.

Die Uberwindung des offentlichen Interesses an der Errichtung und Betrieb von in § 43 Abs. 3a S.
1 EnWG genannten Vorhaben kommt daher nur in atypischen Konstellationen in Betracht, ndmlich
wenn die entgegenstehenden 6ffentlichen und privaten Interessen mit einem vergleichbaren ver-
fassungsrechtlichen Rang geschiitzt sind*®. die hier jedoch nicht ersichtlich sind. Vielmehr ist hier
zu beriicksichtigen, dass die erhebliche Beeintréachtigung des FFH-Gebiets nicht durch das hiesige
Vorhaben allein, sondern im Zusammenwirken mit den in die Untersuchung summativer Effekte

44 BT-Drs. 20/9187, S. 156 f.
4 BT-Drs. 20/9187, S. 157.
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einbezogenen Projekte nicht sicher ausgeschlossen werden kdnnen. Die weiteren Offshore-Anbin-
dungssysteme, die Uber Baltrum gefuhrt werden, liegen jedoch ebenso gem. 8 43 Abs. 3a S. 1
EnWG im offentlichen Interesse und dienen der 6ffentlichen Sicherheit. Die Blindelung mehrerer
Trassen im Baltrum-Korridor verfolgt auch das Ziel, dem Grundsatz der Raumordnung aus Ab-
schnitt 4.2.2 Ziff. 11 S. 1 des LROP zu beriicksichtigen, um durch raumliche Konzentration und
Biindelung mégliche Beeintrachtigungen zu minimieren.

Alternativen sind nicht ersichtlich, da aufgrund der rdumlichen Ausdehnung des FFH-Gebiets eine
Realisierung der Windparks in der Nordsee nebst Anbindung ohne Querung des FFH-Gebiets
praktisch nicht moglich und daher alternativlos ist. Auch ist die Anschlussverpflichtung der anbin-
dungsverpflichteten Ubertragungsnetzbetreiber gem. § 17d EnWG zu beriicksichtigen, mithin ist
die Vorhabentragerin zur Umsetzung des hiesigen Vorhabens aufgrund der Aufnahme in den FI&-
chenentwicklungsplan verpflichtet.

Zur Sicherung des Zusammenhangs des Netzes ,Natura 2000“ sind notwendige Mal3nahmen vor-
zusehen, vgl. 8 34 Abs. 5 BNatSchG. Diese sind hier mit der Koharenzsicherungsmal3nahme auf
Baltrum angeordnet (vgl. Ziff. 1.4.7.1.2). Die Anforderung des 8 34 Abs. 5 BNatSchG ist damit
ebenfalls erfillt.

2229212 EU-Vogelschutzgebiet , Niedersachsisches Wattenmeer und angrenzendes
Kustenmeer® (DE 2210-401, landesinterne Nr. V0O1)

Im Bereich des geplanten Vorhabens ist das EU-Vogelschutzgebiet ,Niedersédchsisches Watten-
meer und angrenzendes Kiistenmeer Bestand des Nationalparks ,Niederséachsisches Watten-
meer”. Das VS-Gebiet ist somit als Nationalpark gem. § 24 BNatSchG nationalrechtlich gesichert.
Die Rechtsgrundlage bildet das Gesetz tiber den Nationalpark ,Niedersachsisches Wattenmeer*
(NWattNPG).

In der durchgefiihrten Vertraglichkeitsprifung fiir das insgesamt ca. 354.600 ha umfassende Vo-
gelschutzgebiet erfolgt die Prifung der Vertraglichkeit des Vorhabens mit den Erhaltungszielen der
im Plangebiet vorkommenden wertbestimmenden Vogelarten. Im Einzelnen handelt es sich dabei
um die nachfolgend aufgelisteten Arten:

Wertbestimmende Vogelarten nach Artikel 4 Abs. 1 (Anhang 1) der Vogelschutzrichtlinie:

o Brandseeschwalbe — als Brut- und Gastvogel wertbestimmend

Flussseeschwalbe — als Brut- und Gastvogel wertbestimmend

e Goldregenpfeifer — als Gastvogel wertbestimmend

o Kiustenseeschwalbe — als Brut- und Gastvogel wertbestimmend

o Kornweihe — als Brutvogel wertbestimmend

o Loffler — als Brut- und Gastvogel wertbestimmend

¢ Nonnengans, Weildwangengans — als Gastvogel wertbestimmend
e Pfuhlschnepfe — als Gastvogel wertbestimmend

e Rohrdommel — als Brutvogel wertbestimmend

¢ Rohrweihe — als Brutvogel wertbestimmend
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e Sabelschnabler — als Brut- und Gastvogel wertbestimmend

e Seeregenpfeifer — als Brutvogel wertbestimmend

e Sumpfohreule — als Brutvogel wertbestimmend

e Sterntaucher — als Gastvogel wertbestimmend

o Wanderfalke — als Brut- und Gastvogel wertbestimmend

o Zwergmowe — als Gastvogel wertbestimmend

e Zwergseeschwalbe — als Brut- und Gastvogel wertbestimmend

Wertbestimmende Zugvogelarten nach Art. 4 Abs. 2 der Vogelschutzrichtlinie:

o Alpenstrandlaufer — als Gastvogel wertbestimmend

e Austernfischer — als Gastvogel wertbestimmend

e Berghanfling — als Gastvogel wertbestimmend

e Blassgans — als Gastvogel wertbestimmend

e Brandgans — als Gastvogel wertbestimmend

o Dreizehenmowe — als Gastvogel wertbestimmend

o Dunkler Wasserlaufer — als Gastvogel wertbestimmend
o Eiderente — als Brut- und Gastvogel wertbestimmend

o Feldlerche — als Brutvogel wertbestimmend

e Graugans — als Gastvogel wertbestimmend

e Grolder Brachvogel — als Brut- und Gastvogel wertbestimmend
e Grinschenkel — als Gastvogel wertbestimmend

e Heringsmowe — als Brut- und Gastvogel wertbestimmend
o Kiebitz — als Brut- und Gastvogel wertbestimmend

o Kiebitzregenpfeifer — als Gastvogel wertbestimmend

o Knutt — als Gastvogel wertbestimmend

o Kormoran — als Brut- und Gastvogel wertbestimmend

o Krickente — als Gastvogel wertbestimmend

e Lachmowe — als Gastvogel wertbestimmend

o Loffelente — als Brut- und Gastvogel wertbestimmend

¢ Mantelmdwe — als Gastvogel wertbestimmend

o Meerstrandlaufer — als Gastvogel wertbestimmend

e Ohrenlerche — als Gastvogel wertbestimmend

o Pfeifente — als Gastvogel wertbestimmend

o Regenbrachvogel — als Gastvogel wertbestimmend
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¢ Ringelgans — als Gastvogel wertbestimmend

o Rotschenkel — als Brut- und Gastvogel wertbestimmend
e Sanderling — als Gastvogel wertbestimmend

e Sandregenpfeifer — als Gastvogel wertbestimmend
e Schafstelze — als Brutvogel wertbestimmend

e Schneeammer — als Gastvogel wertbestimmend

e Sichelstrandlaufer — als Gastvogel wertbestimmend
e Silbermbwe — als Gastvogel wertbestimmend

e Spiellente — als Gastvogel wertbestimmend

e Steinschmatzer — als Brutvogel wertbestimmend

e Steinwdlzer — als Gastvogel wertbestimmend

e Stockente — als Gastvogel wertbestimmend

e Strandpieper — als Gastvogel wertbestimmend

e Sturmmowe — als Gastvogel wertbestimmend

o Tordalk — als Gastvogel wertbestimmend

e Trauerente — als Gastvogel wertbestimmend

e Trottellumme — als Gastvogel wertbestimmend

e Uferschnepfe — als Brut- und Gastvogel wertbestimmend

Bewertung der Auswirkungen auf die Brutvogel

Die Einrichtung der BE-Flache auf Baltrum am Nordstrand und der Wattbaustelle im Baltrumer
Inselwatt beginnen am 01.04. Zu dieser Zeit befinden sich viele Brutvogelarten bereits im Brutge-
biet und haben teilweise mit der Brut begonnen. Spat brutende Arten kommen nach Einrichtung
der Baustelle an und sind somit vom laufenden Baubetrieb betroffen. Die BE-Flache im Dornumer
Watt wird erst am 1.6. eingerichtet. Die meisten Brutvogelarten werden ihre erste Brut beendet,
das Brutgeschéft bis Juni jedoch noch nicht abgeschlossen haben. Fir einige spatbriitende Arten
sowie im Fall von Nachgelegen und spaten Zweit- und Drittbruten ist ebenfalls nicht auszuschlie-
Ren, dass es ab dem 01.06. noch zu Auswirkungen in Form von Lebens- und Nahrungsraumver-
lusten bzw. Einschrankungen der Lebensraumnutzung kommt.

Diese Auswirkungen auf Brutvdgel ergeben sich im Wesentlichen aus den Bauaktivitaten. In die-
sem Zusammenhang sind nach Art und Umfang maf3geblich:

o Visuelle Effekte durch Anwesenheit von Menschen und Baumaschinen im Brutgebietsum-
feld

e Schall- und Lichtimmissionen in der Bauphase durch Baumaschinen und Fahrzeuge im
Brutgebietsumfeld

e Flachennutzung, Bodenverdichtung, gegebenenfalls Voll- oder Teilversiegelung
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Vorrangig ist der voribergehende Lebensraumverlust bzw. die Einschrankung der Lebensraum-
nutzung aufgrund akustischer und visueller Wirkungen im Umkreis der Bauarbeiten zu beriicksich-
tigen. Zur Minimierung von Lichtemissionen werden Schutzmal3nahmen wahrend der Bauausfih-
rung im 24-stiindigen Betrieb vorgesehen (vgl. Anlage 8.2, Schutzmafinahme S4). Nicht ganzlich
auszuschlie3en sind auch Brutverluste durch Flacheninanspruchnahme. Orientiert an den Flucht-
distanzen nach Gassner et al. (2010)* wird als Worst Case angenommen, dass innerhalb einer
Stdrzone von 500 m Beeintrachtigungen von Brutvogel auftreten konnen. Kommt es in diesem
Radius zu mdglichen Konflikten, so wird die Distanz zu dem tatsachlichen Brutplatz genauer ermit-
telt und dadurch die méglichen Konflikte detaillierter bewertet.

Beeintrachtigungen von Brutvdgel sind vor allem dort zu erwarten, wo Brutpléatze (Nester, Gelege)
von Vogeln liegen. Dies trifft auf Flachen zu, die nicht periodisch tberflutet werden. Das Watt wird
jedoch von einigen Arten als Nahrungsraum wéhrend der Brutsaison genutzt und bt deshalb im
Umfeld der Brutplétze ebenfalls eine wichtige Lebensraumfunktion wahrend der Brutzeit aus. Am
Festland schirmt der Deich sowohl optische als auch akustische Effekte stark ab, so dass auf den
aul3endeichs gelegenen Flachen im Vogelschutzgebiet keine Effekte zu erwarten sind, die die St6-
rungen im Ist-Zustand z. B. durch Radfahrer oder Spaziergdnger Uberschreitet. Auswirkungen
durch den Fahrbetrieb zu den Wattbaustellen bei Hochwasser sind gering, da sich zu dieser Zeit
tberhaupt nur im bzw. auf dem Wasser jagende Végel (z. B. Enten, Kormorane und Seeschwal-
ben) im Einflussbereich aufhalten, die gestért werden kdnnen. Ein Grol3teil der Arten, die sich (fast)
ausschlieRRlich auf den Wattflachen aufhalten, werden somit von dem Féahrbetrieb nicht beeinflusst.

Das binnendeichs zusammengeschweilte Kabelschutzrohr wird vom Watt aus in den zu erstellen-
den Bohrkanal eingezogen. Hierzu ist es notwendig, dass das Kabelschutzrohr lber eine soge-
nannte Rohrlaufbahn tGber den Deich, durch das Deichvorland und ins Watt beférdert wird. Da der
Transport des Kabelschutzrohrs Gber den Deich fir den Zeitraum ab Mitte/Ende Mai des Jahres
2025 vorgesehen ist, kann es zu akustischen und visuellen Stérungen kommen. Um Brutverluste
durch temporare Flacheninanspruchnahme im Zuge der Transporte der Rohre tiber den Deich zu
vermeiden, wird der Bereich der geplanten Rohrlaufbahn (Anlandung nérdlich der BE-Flache bis
zur Wattkante) durch die NFB auf Brutbesatz kontrolliert. Eine Nutzung der Rohrlaufbahn kann nur
nach Freigabe durch die NFB erfolgen. Vergramungsmaf3nahmen sind ausgeschlossen (siehe An-
lage 8.2, Vermeidungsmalnahme V2).

Sollte die Freigabe verwehrt werden, ist eine mit der 1. Deckblattdnderung in das Verfahren einge-
brachte alternative Rohrlaufbahn zu nutzen. Die im Rahmen der 1. Deckblattdnderung beantragte
Alternative sieht vor, dass die Kabelschutzrohre, sofern ein Transport in der Deichschutzzeit
(15.09. bis 15.04.) erforderlich ist, Uber den bestehenden Deichverteidigungsweg tber Rollbdcke
gezogen werden. Zunéachst soll das Kabelschutzrohr Giber die bereits urspriinglich beantragte Stre-
cke das Flurstiick 28/5 verlassen und dann auf dem Deichverteidigungsweg auf den Flurstiicken
26, 45/2, 14/3 noch weiter in Richtung Westen uber die optionale Zuwegung gezogen werden. Die
Kabelschutzrohre werden hierbei auf der optionalen Zuwegung so weit in Richtung Westen gezo-
gen, dass sich das 6stliche Ende des Rohrstrangs westlich des tiber den Deich fiihrenden Weges
befindet. Bei dieser Altnative werden die mit Gras bewachsenen Flachen auf der Sidseite des
Deiches nicht in Anspruch genommen. Die Rohrlaufbahn muss voraussichtlich je Rohrstrang fur 1-
2 Tage genutzt werden und bringt ggf. eine temporére Sperrung des Deichverteidigungsweges mit
sich. Im Bereich unmittelbar nérdlich des Deiches weist der Weg eine enge Kurve auf. Da diese

46 Gassner, E., Winkelbrandt, A. & Bernotat, D. (2010): UVP und strategische Umweltpriifung - Rechtliche
und fachliche Anleitung fir die Umweltprifung., 5. Auflage, C. F. Miller Verlag Heidelberg, 480 S
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Kurve enger ist als der Biegeradius des Kabelschutzrohres, hebt an dieser Stelle ein Bagger das
Kabelschutzrohr an, um den Winkel zu vergré3ern.

Ein weiterer sensibler Bereich fir Brutvdgel ist der Nordstrand von Baltrum. Im Umfeld der Lager-
flache der Rohre am Nordstrand, des Anleger am Nordstrand und der Zuwegung zur HDD-Bau-
stelle liegen Brutreviere von Strandbritern (insb. Sandregenpfeifer und Zwergseeschwalbe). Zum
Schutz von Standbriitern am Nordstrand von Baltrum wird in Abstimmung zwischen NLPV und
NFB festgelegt, ob eine Anlandung utber den technisch bevorzugten Ostteil des Strandes erfolgen
kann. Zudem wird die Route der Transportwege festgelegt. die genaue Lage der Kabelschutzrohre
(KSR) zur Zwischenlagerung festgelegt. Hierbei ist eine Verschiebung von Teilsticken nach Nord
maglich. Zudem werden westlichen Bereich der Lagerflache fir die Kabelschutzrohre gesicherte
bzw. abgesperrte Brutbereiche fir Standbriter angeboten, welche eine stérungsfreie Brut ermog-
lichen sollen (vgl. Anlage 8.2, Vermeidungsmafnahme V2).

Die Auswirkungen auf Brutvogel sind zeitlich begrenzt. Die Bautatigkeit erstreckt sich zwar insge-
samt Uber drei Jahre, die Bautétigkeiten an den einzelnen Orten sind aber deutlich kirzer und
zumindest teilweise kann die Kernbrutzeit ausgespart werden. Der Uberwiegende Teil des Brutbe-
stands im Wirkraum der Bautétigkeiten bleibt wéhrend der Brutzeit ungestort.

Als spezielle Erhaltungsziele fur Brutvogel werden in Anlage 5 des NWattNPG benannt:

[...]" 4. Besondere Erhaltungsziele fiir Lebensrdume und Arten der Wattgebiete einschliellich der
Astuare [...]

e ) ,Storungsarme Brut- und Rastgebiete fur charakteristische Brut- und Gastvogelarten der
Strande und Diunen wie Seeregenpfeifer, Zwergseeschwalbe, GrolRer Brachvogel, Eider-
ente, Brandgans.

6. Besondere Erhaltungsziele fur Lebensraume und Arten der Strande und Dunen [...]

e D) Stérungsarme Brut- und Rastgebiete fur charakteristische Brut- und Gastvogelarten der
Strande und Diunen wie Seeregenpfeifer, Zwergseeschwalbe, GrolRer Brachvogel, Eider-
ente, Brandgans, Steinschmétzer. Dies beinhaltet geeignete Vegetations- und Bodenstruk-
turen wie z. B. vegetationsarme Schillbanke sowie das Fehlen von nicht natirlicherweise
vorkommen-den Pradatoren.

8. Besondere Erhaltungsziele fir Lebensraume und Arten des Griinlands

e ,Stdrungsarme Brut- und Rastgebiete fur charakteristische Brut- und Gastvogelarten des
Griunlands wie Uferschnepfe, Rotschenkel, Blassgans..” [...]

Beeintrachtigungen der durch die Erhaltungsziele genannten Anforderungen ergeben sich vorha-
benbedingt nicht. Dies wird wie folgt begriindet:

o Aufgrund der zeitlichen und rdumlichen Begrenzung der Vorhabenwirkungen bleibt eine
dauerhafte Erreichbarkeit von (Teil-)Habitaten gewéhrleistet.

o Es verbleiben grol3flachige, stérungsarme Nahrungsbereiche auch wahrend der Bautatig-
keiten. Es bestehen Ausweichmdglichkeiten.

o Fur sensible Arten werden zuséatzliche Vermeidungsmafnahmen getroffen, die die Beein-
trachtigungen minimieren.
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Insgesamt kénnen vorhabenbedingt erhebliche Beeintréchtigungen auf Brutvogel aufgrund des
Bauzeitenfensters, der Bertuicksichtigung von Schutz- und Vermeidungsmaf3nahmen und der raum-
lich und zeitlich begrenzten Auswirkungen ausgeschlossen werden. Der langfristige Fortbestand
wird vorhabenbedingt nicht gefahrdet. Die Struktur des Bestandes, die erforderlichen Funktionen
der Habitate sowie die Wiederherstellungsmaoglichkeit der Habitate bleiben gewahrt. Das naturliche
Verbreitungsgebiet der Brutvogel nimmt vorhabenbedingt nicht ab.

Der Zustand der Population der Arten wird nicht verschlechtert. Das Vorhaben steht den Erhal-
tungszielen nicht entgegen.

Bewertung der Auswirkungen auf die Gastvogel

Die vorhabenbedingten Auswirkungen auf wertbestimmende Gastvégel ergeben sich im Wesentli-
chen aus den Bauaktivitaten. In diesem Zusammenhang sind nach Art und Umfang maf3geblich:

o Licht- und Gerauschemissionen (Luft), visuelle Wahrnehmung von Baufahrzeugen (An- und
Abtransport), Baupersonal

e Flachennutzung, Bodenverdichtung, ggf. Voll- und Teilversiegelung.

Von den Bauarbeiten verursachte visuelle und akustische Storreize kdnnen insbesondere bei emp-
findlichen Arten Flucht- und Meidungsreaktionen auslésen, die zu einem temporaren Verlust oder
der Einschrankung der Nutzbarkeit von Rast-, Nahrungs- und Mausergebieten fihren konnen.

Far Larm (insb. Verkehrslarm) wurde fur Gastvogel des Offenlands und der Gewasser bisher kein
kritischer Schallpegel definiert. Die Reichweite der akustischen Stérwirkungen kann daher in den
Storradius der optischen Scheucheffekte eingeschlossen werden. Potenzielle Stérungen durch
Larm sind demzufolge nur von geringer Bedeutung.

Die visuelle Storwirkung insbesondere durch sich bewegende Menschen, Maschinen und Fahr-
zeuge (Pontons, Arbeitsschiff, Fahrbetrieb etc.) ist dagegen von grol3erer Bedeutung, denn Gast-
vogel nehmen Gefahren in erster Linie optisch wahr. Auch spielt die Art und Weise der Bewegung
eine Rolle. Plétzliche und rasche Bewegungen sowie Objekte, die sich auf die Gastvdgel zu bewe-
gen, lésen frihere und starkere Fluchtreaktionen aus. Stationare Arbeitspontons und Schiffe, die
langsam und parallel zu rastenden Gastvogel-Trupps fahren, entfalten dagegen eine vergleichs-
weise geringe Storwirkung. Wahrend der NFB zur Kabelanbindung des Offshore-Windparks alpha
ventus im Rickseitenwatt von Norderney wurde festgestellt, dass die Gastvogel auf den Wattfla-
chen unterschiedliche Abstande zum Verlegeponton einhielten. Wahrend beispielsweise Knutt und
Alpenstrandlaufer wenige Meter vom Verlegeponton entfernt der Nahrungssuche nachgingen, hielt
beispielsweise der Grof3e Brachvogel immer einen Abstand von ca. 150 m ein. Insgesamt ist also
zu bertcksichtigen, dass die Abstande, die die Vogel halten bzw. die Distanz, ab der Reaktionen
gezeigt werden, erstens von der artspezifischen Empfindlichkeit und zweitens von der Art der Sto6-
rung (z.B. Geschwindigkeit und Bewegungsweise von Fahrzeugen/Menschen) abhangen. Als
~worst case” wird fur Seetaucher eine Stérzone von 2.000 m, fiir mausernde Eiderenten eine Stor-
zone von 1.000 m und fur alle anderen Gastvogelarten sowie Eiderenten auf3erhalb der Mauserzeit
eine Stdrzone von 500 m angenommen.

Fiur eine mogliche Betroffenheit der Arten sind insbesondere die Rastplatze groRerer Rastvogel-
trupps in der Umgebung des Vorhabens von Bedeutung. GroRRere und damit relevante Trupps
wertbestimmender Gastviogel wurden im generellen Wirkbereich fir 55 Arten bzw. Art-/Standort-
kombinationen festgestellt (Vorkommen von mindestens 1% der im Vogelschutzgebiet rastenden
Individuen in einem Bauabschnitt). Bei der Beurteilung der Betroffenheit der Arten wurden neben
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der Anzahl im Untersuchungsgebiet registrierter Individuen bzw. deren Anteil am Schutzgebiet
auch die artspezifischen Verhaltensweisen (Fluchtdistanzen) sowie der generelle Erhaltungszu-
stand bzw. Bestandstrends der Arten bericksichtigt. Da diese Informationen je nach Art sehr un-
terschiedlich sind, sich beispielsweise einige Arten zwar sehr haufig im Storbereich aufhielten, aber
eine geringe Fluchtdistanz hatten, wurde von der Vorhabentragerin ein Punktesystem entwickelt,
um die vom Vorhaben maoglicherweise erheblich betroffenen Arten zu ermitteln und deren Beein-
trachtigung im Detail zu priifen. Im Ergebnis der nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehorde
methodisch und fachlich stimmigen Herleitung wurden insgesamt neun Arten identifiziert, fir die
erhebliche Beeintrachtigungen moglich sind (GrofRer Brachvogel, Eiderente, Brandgans, Silber-
mowe, Fluss- und Brandseeschwalbe, Kiebitzregenpfeifer, Austernfischer und Alpenstrandlaufer).
AbschlieRend wurde noch die Bedeutung des Rastgebietes fir eine Art als zusatzliche Aspekt be-
ricksichtigt. Hat ein Gebiet nicht mindestens landesweite Bedeutung fiir eine Art, kann fur diese
Art davon ausgegangen werden, dass sich die Tiere bei Stérungen in andere Gebiete verlagern
kénnen. Im vorliegen Fall trifft dies auf die Arten Eiderente und Flussseeschwalbe zu. Bei Gebieten
mit internationaler Bedeutung fiir eine Art erfolgt eine artbezogene Betrachtung auch dann, wenn
Sie nach dem oben beschriebenen Punktesystem nicht zu den potenziell erheblich betroffenen
Arten gehort. Unter Beriicksichtigung diese Zusatzkriterium fallt auch der Léffler in die Gruppe der
potenziell erheblich betroffenen Arten.

Im Ergebnis der sich an dieser Vorabschichtung anschlieRenden Untersuchung wurde festgestellt,
dass bei allen detailliert untersuchten acht Arten keine erheblichen Beeintrachtigungen zu erwarten
sind (vgl. im Einzelnen die Ausfihrungen in Kap. 8.2.5.2.1 der Anlage 10.3). Das im Detail betrach-
tet Artenspektrum reprasentiert unterschiedliche und fiir das Untersuchungsgebiet charakteristi-
sche Artengruppen (u. a. Watvogel, Mowen, Seeschwalben und Loffler). Es ist daher davon aus-
zugehen, dass auch fiir die anderen im Untersuchungsgebiet vorkommende Arten mit geringerer
Bedeutung fur das Gebiet, geringerer Empfindlichkeit und/oder geringerer Naturschutzrelevanz
keine erheblichen Beeintrachtigungen zu erwarten sind.

Das Vorhaben LanWinl (NOR-12-1) fuhrt demnach zu keinen erheblichen Beeintrachtigungen der
fur die Gastvogelbestédnde wertbestimmenden Arten des Vogelschutzgebietes.

Als spezielle Erhaltungsziele fur Gastvogel werden in Anlage 5 des NWattNPG benannt:

[...]" 4. Besondere Erhaltungsziele fiir Lebensrdume und Arten der Wattgebiete einschliel3lich der
Astuare [...]

e ) ,Stérungsarme Brut- und Rastgebiete fur charakteristische Brut- und Gastvogelarten der
Strande und Dinen wie Seeregenpfeifer, Zwergseeschwalbe, Grol3er Brachvogel, Eider-
ente, Brandgans.

6. Besondere Erhaltungsziele fur Lebensraume und Arten der Strande und Dunen [...]

e D) Stérungsarme Brut- und Rastgebiete fur charakteristische Brut- und Gastvogelarten der
Strande und Diunen wie Seeregenpfeifer, Zwergseeschwalbe, Grol3er Brachvogel, Eider-
ente, Brandgans, Steinschmaétzer. Dies beinhaltet geeignete Vegetations- und Bodenstruk-
turen wie z. B. vegetationsarme Schillbanke sowie das Fehlen von nicht natirlicherweise
vorkommen-den Pradatoren.

8. Besondere Erhaltungsziele fir Lebensraume und Arten des Griinlands

e ,Stdrungsarme Brut- und Rastgebiete fur charakteristische Brut- und Gastvogelarten des
Griunlands wie Uferschnepfe, Rotschenkel, Blassgans..” [...]
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Beeintrachtigungen der durch die Erhaltungsziele genannten Anforderungen ergeben sich vorha-
benbedingt nicht. Dies wird wie folgt begriindet:

o Aufgrund der zeitlichen und rdumlichen Begrenzung der Vorhabenwirkungen bleibt eine
dauerhafte Erreichbarkeit von (Teil-)Habitaten gewéhrleistet.

o Esverbleiben grol¥flachige, stdrungsarme Bereiche auch wahrend der Bautétigkeiten.

Insgesamt kdnnen vorhabenbedingt erhebliche Beeintrachtigungen auf Erhaltungsziele und maf3-
gebliche Bestandteile des Vogelschutzgebietes aufgrund der begrenzten raumlichen und zeitlichen
Auswirkungen ausgeschlossen werden. Der langfristige Fortbestand wird vorhabenbedingt nicht
gefahrdet. Die Struktur des Bestandes, die erforderlichen Funktionen der Habitate sowie die Wie-
derherstellungsmdglichkeit der Habitate bleiben gewahrt. Das natirliche Verbreitungsgebiet der
Gastvogel nimmt vorhabenbedingt nicht ab. Der Zustand der Population der Arten wird nicht ver-
schlechtert.

Beurteilung der Auswirkungen auf die allgemeinen Erhaltungsziele

Nachfolgend werden abschlieRend die allgemeinen Erhaltungsziele des Gebietes betrachtet. Fur
das VS-Gebiet ,Niederséachsisches Wattenmeer und angrenzendes Kiistenmeer* werden die all-
gemeinen Erhaltungsziele nach Anlage 5 NWattNPG zitiert.

V. Beschreibung der Erhaltungsziele fiir das Natura 2000-Gebiet

[...] 2. Allgemeine Erhaltungsziele fur Arten gemafd Anhang Il der Richtlinie 92/43/EWG einschliel3-
lich der charakteristischen Arten der Lebensraumtypen

a) langfristig lebensfahige, im Rahmen der natiirlichen Schwankungen stabile Populationen
b) keine Abnahme des natirlichen Verbreitungsgebietes

c) geeignete Lebensraume fur alle Lebensphasen wie Fortpflanzung, Aufzucht, Mauser, Durchzug,
Rast, Uberwinterung und Nahrungssuche von ausreichender GroRRe sowie der Moglichkeit unbe-
hinderter Wander- und Wechselbewegungen zwischen den Teillebensrdumen, auch in der Umge-
bung des Nationalparks*

Bezogen auf die allgemeinen Erhaltungsziele kommt es zu keinen erheblichen Beeintréachtigungen.
Es sind keine Wirkungen mit Einfluss auf Populationsebene oder das nattirliche Verbreitungsgebiet
zu erwarten. Daruber hinaus ist vorhabenbedingt keine Verkleinerung von Fortpflanzungs-, Auf-
zuchts-, Mauser-, Durchzugs-, Rast-, Uberwinterungs- und Nahrungshabitaten wertbestimmender
Arten zu erwarten, ebenso ist keine dauerhafte Behinderung von Wander- und Wechselbewegun-
gen zu erwarten.

Beurteilung der Auswirkungen unter Berlcksichtigung anderer Projekte und Plane

Es ist zu untersuchen, ob und inwieweit die Wirkungen anderer Plane und Projekte in das VS-
Gebiet hineinreichen und ggf. summativ mit dem hier zu beurteilenden Vorhaben auf vorhabenbe-
dingt beeinflusste maRRgebliche Bestandteile wirken kdnnten.

Durch die Installation der Trasse LanWinl (NOR-12-1) zwischen dem Festland und Baltrum ist mit
Auswirkungen auf die wertgebenden die wertgebenden Brut- und Gastvdgel in drei aufeinander-
folgenden Jahren zu rechnen. Durch die Beriicksichtigung der weiteren summativ zu betrachten-
den Folgeprojekte im Baltrum Korridor (NOR-9-2, NOR-9-3, NOR-11-2 und NOR-13-1) werden
Bautatigkeiten von insgesamt sieben Jahren erwartet. Es ist mit wiederkehrenden Auswirkungen
auf wertgebende Brutvogelarten (insbesondere Strandbruter) sowie auf GastvOogel zu rechnen.
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Aufgrund der rdumlichen Begrenzung (HDD-Baustellen) sowie des Wanderbaustellencharakters
der Kabelinstallation kdnnen die Flachen direkt nach Beendigung der Bautéatigkeit und nach der
Demobilisierung je ONAS wieder genutzt werden. Die Arten werden dann nicht mehr baubedingt
gestort. Allerdings verstetigen sich diese Storungen uber sieben Jahre und betreffen u. a. die Ru-
hezone 1/20 im Inselwatt. Ferner fihren die Beeintrachtigungen des LRT 1140 als Nahrungshabitat
zu einem langeren Entzug dieser Funktion fir die Dauer der Regenerationszeit. Dieses betrifft im
Worst Case und ohne Bericksichtigung der kurzzeitigen Regenerationszeiten von rund zwei Jah-
ren rund 46 ha infolge der baubedingten Eingriffe in Watt-Biotope im Bezugsraum und in der
Summe aller funf ONAS.

Bezogen auf die wertgebende Brutvogelarten gemaf Artikel 4, Abs. 1 und Artikel 4, Abs. 2 der VS-
RL (insbesondere Strandbriter) ist unter Bertcksichtigung der Schadensbegrenzungsmaf3nahme
V2, die perspektivisch fur alle ONAS in dem Bereich bis zum Bauende in sieben Jahren gilt, nicht
mit einer Verstetigung der Wirkungen zu rechnen. Das natirliche Verbreitungsgebiet der Brutvogel
nimmt vorhabenbedingt nicht ab. Der Zustand der Population der Arten wird nicht verschlechtert.
Das Vorhaben steht den Erhaltungszielen nicht entgegen. Auch unter Berlcksichtigung der Wie-
derholung der Bautatigkeiten am Nordstrand kénnen aufgrund der begrenzten raumlichen und v.
a. zeitlichen Auswirkungen erhebliche Beeintrachtigungen fir Brutvogel und insbesondere der
Strandbriter somit auch im Zusammenwirken ausgeschlossen werden.

Fir die Gastvogel gemal3 Artikel 4 Abs. 1 und Artikel 4 Abs. 2 der VS-RL ergeben sich tber die
mindestens siebenjdhrige Bauperiode zusammen wiederkehrende und sich langfristig versteti-
gende gleichgerichtete Beeintréachtigungen (gleiche Wirkungen) innerhalb des Betrachtungsrau-
mes des Baltrum-Korridors. Diese Verstetigung fiihrt zu wiederkehrenden Uberpragungen in Teil-
flachen und sind daher auch vorsorglich im gesamten Betrachtungsraum anzunehmen. Es kann
daher eine erhebliche Beeintrachtigung durch eine langfristige (wenn auch nicht dauerhafte) Ab-
nahme der Natirlichkeit (Naturndhe) nicht sicher ausgeschlossen werden. Fir die Gastvogel kann
somit nicht sicher ausgeschlossen werden, dass es zu erheblichen Beeintrachtigungen im Zusam-
menwirken kommt. Hierbei kommt es nicht auf einzelne Arten an, weil das geltende Erhaltungsziel
.pedeutendes Brut-, Rast- und Nahrungsgebiet fiir Wat- und Wasservogel“ vor allem fiir die Ruhe-
zonen und insbesondere fur die Ruhezone 1/20 nicht mehr sicher raumlich und funktional gewahrt
bleibt. Weil Ruhe- und Zwischenzonen im raumlich-funktionalen Zusammenhang stehen, ist der
gesamte Betrachtungsraum erheblich betroffen, denn alle baubedingten Stoérungen im Zusammen-
wirken betreffen Gastvogel tiber sieben Jahre hintereinander und damit das o0.g. Erhaltungsziel.

Fazit

Im Zusammenwirken mit den in die Untersuchung summativer Effekte einbezogenen Projekte im
Baltrum-Korridor fihren allein die gleichgerichtet wirkenden weiteren Projekte zur Netzanbindung
Uber diesen Korridor insgesamt zu erheblichen Beeintrachtigungen des VS-Gebiets in seiner ko-
harenten Bedeutung als Teilgebiet. Erhebliche Beeintrachtigungen des Schutzgebietes in seinen
fur die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck maf3geblichen Bestandteilen (hier Gastvogel) kon-
nen nicht sicher ausgeschlossen werden.

Ausnahme

Ergibt die Prifung der Vertraglichkeit, dass das Projekt zu erheblichen Beeintrachtigungen des
Gebiets in seinen fur die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck maf3geblichen Bestandteilen fuh-
ren kann, ist es unzulassig (8 34 Abs. 2 BNatSchG). Abweichend von 8§ 34 Abs. 2 BNatSchG darf
ein Projekt gem. § 34 Abs. 3 BNatSchG nur zugelassen oder durchgefuhrt werden, soweit es aus
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zwingenden Griinden des uUberwiegenden offentlichen Interesses, einschlief3lich solcher sozialer
oder wirtschaftlicher Art, notwendig ist und zumutbare Alternativen, den mit dem Projekt verfolgten
Zweck an anderer Stelle ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen zu erreichen, nicht gegeben
sind.

Im Rahmen der gesetzlich vorgeschriebenen Abweichungspriifung gemaR § 34 Abs. 3 BNatSchG
gelangt die Planfeststellungsbehdrde zu dem Ergebnis, dass die Kabelverlegung tiber die Nor-
derney-Trasse zulassig ist.

Zwingend sind Grunde des 6ffentlichen Interesses, wenn sie einem durch Vernunft und Verantwor-
tungsbewusstsein geleiteten staatlichen Handeln entsprechen. Damit die Griinde des o6ffentlichen
Interesses gegenuber dem Belang des Gebietsschutzes tberwiegen, missen dafur keine Sach-
zwange und unausweichliche Notwendigkeiten vorliegen (BVerwG Urteil vom 12.03.2008, 9 A
3.06, Rn. 153).

Gemal § 43 Abs. 3a S. 1 EnWG liegen Errichtung und Betrieb von Hochspannungsleitungen nach
§ 43 Abs. 1 S. 1 Nr. 1 bis 4 im uberragenden offentlichen Interesse, die Errichtung und Betrieb
dieser Anlagen dient auch der offentlichen Sicherheit. Diese gesetzliche Festlegung fuldt auf der
Erwégung, dass nach der Rechtsprechung des BVerfG eine staatliche Verpflichtung besteht, den
Ubergang zur Klimaneutralitéat rechtzeitig einzuleiten. Das Gewicht des in Art. 20a GG enthaltenen
Klimaschutzgebots wird durch das Gebot der intertemporalen Freiheitssicherung und gleichgela-
gerter Schutzpflichten aus den Grundrechten verstarkt und darf aufgrund dieses hohen Gewichts
nicht als ein Belang unter vielen behandelt werden. Mit fortschreitendem Klimawandel gewinnt das
Klimaschutzgebot weiter an Gewicht*’. Die durch das Vorhaben anzuschlieRende Windpark-Fla-
che liegt gem. 8 1 Abs. 3 WindSeeG ebenfalls im tberragenden offentlichen Interesse und dient
der offentlichen Sicherheit, Ziel ist es gem. 8 1 Abs. 2 WindSeeG, die installierte Leistung von
Windenergieanlagen auf See, die an das Netz angeschlossen werden, auf insgesamt mindestens
30 Gigawatt bis zum Jahr 2030, auf insgesamt mindestens 40 Gigawatt bis zum Jahr 2035 und auf
insgesamt mindestens 70 Gigawatt bis zum Jahr 2045 zu steigern. Diese Steigerung soll kosten-
effizient und unter Beriicksichtigung der fiir die Abnahme, Ubertragung und Verteilung des Stroms
erforderlichen Netzkapazitaten erfolgen.

Die Uberwindung des offentlichen Interesses an der Errichtung und Betrieb von in § 43 Abs. 3a S.
1 EnWG genannten Vorhaben kommt daher nur in atypischen Konstellationen in Betracht, ndmlich
wenn die entgegenstehenden o6ffentlichen und privaten Interessen mit einem vergleichbaren ver-
fassungsrechtlichen Rang geschiitzt sind*®. die hier jedoch nicht ersichtlich sind. Vielmehr ist hier
zu bertcksichtigen, dass die erhebliche Beeintrachtigung des VS-Gebiets nicht durch das hiesige
Vorhaben allein, sondern im Zusammenwirken mit den in die Untersuchung summativer Effekte
einbezogenen Projekte nicht sicher ausgeschlossen werden kdnnen. Die weiteren Offshore-Anbin-
dungssysteme, die Uber Baltrum gefuhrt werden, liegen jedoch ebenso gem. 8§ 43 Abs. 3a S. 1
EnWG im o6ffentlichen Interesse und dienen der 6ffentlichen Sicherheit. Die Blindelung mehrerer
Trassen im Baltrum-Korridor verfolgt auch das Ziel, dem Grundsatz der Raumordnung aus Ab-
schnitt 4.2.2 Ziff. 11 S. 1 des LROP zu beriicksichtigen, um durch raumliche Konzentration und
Biindelung mégliche Beeintrachtigungen zu minimieren.

47 BT-Drs. 20/9187, S. 156 f.
48 BT-Drs. 20/9187, S. 157.
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Alternativen sind nicht ersichtlich, da aufgrund der rdumlichen Ausdehnung des VS-Gebiets eine
Realisierung der Windparks in der Nordsee nebst Anbindung ohne Querung des VS-Gebiets prak-
tisch nicht moglich und daher alternativlos ist. Auch ist die Anschlussverpflichtung der anbindungs-
verpflichteten Ubertragungsnetzbetreiber gem. § 17d EnWG zu beriicksichtigen, mithin ist die Vor-
habentréagerin zur Umsetzung des hiesigen Vorhabens aufgrund der Aufnahme in den Flachenent-
wicklungsplan verpflichtet.

Zur Sicherung des Zusammenhangs des Netzes ,Natura 2000“ sind notwendige Mal3nahmen vor-
zusehen, vgl. 8 34 Abs. 5 BNatSchG. Diese sind hier mit der Koharenzsicherungsmal3nahme auf
Baltrum angeordnet (vgl. Ziff. 1.4.7.1.2). Die Anforderung des 8 34 Abs. 5 BNatSchG ist damit
ebenfalls erfullt.

2.2.29.2.1.3 EU-Vogelschutzgebiet , Ostfriesische Seemarsch zwischen Norden und E-
sens” (DE 2309-431, landesinterne Nr. V63)

Das VS-Gebiet ist im Zustandigkeitsbereich der Landkreise Wittmund und Aurich als Landschafts-
schutzgebiet (LSG) ausgewiesen. Der dort formulierte Schutzzweck dient ausdriicklich auch der
Umsetzung der EU-Vogelschutzrichtlinie. Das VSG ist somit nationalrechtlich gesichert. Im dem
vom Vorhaben LanWinl (NOR-12-1) betroffenen Teilbereich im LK Aurich ist die ,Verordnung vom
22.09.2011 Uber das Landschaftsschutzgebiet ,Ostfriesische Seemarsch zwischen Norden und E-
sens* fir den Bereich der Stadt Norden, der Samtgemeinde Hage, Gemeinde Dornum, Gemeinde
GroRRheide im Landkreis Aurich* malRgebend.

In der durchgefiihrten Vertraglichkeitspriifung fir das insgesamt ca. 8.070 ha umfassende Vogel-
schutzgebiet erfolgt die Prifung der Vertraglichkeit des Vorhabens mit den Erhaltungszielen der
im Plangebiet vorkommenden wertbestimmenden Vogelarten. Im Einzelnen handelt es sich dabei
um folgende Arten:

Wertbestimmende Vogelarten nach Artikel 4 Abs. 1 (Anhang 1) der Vogelschutzrichtlinie:

o Weil3stern-Blaukehlchen — als Brutvogel wertbestimmend
o Wiesenweihe — als Brutvogel wertbestimmend

o Weilwangengans — als Gastvogel wertbestimmend

e Goldregenpfeifer — als Gastvogel wertbestimmend

Wertbestimmende Zugvogelarten nach Art. 4 Abs. 2 der Vogelschutzrichtlinie:

e Schilfrohrsénger — als Brutvogel wertbestimmend

e Grol3er Brachvogel — als Gastvogel wertbestimmend
e Lachmowe — als Gastvogel wertbestimmend

e Sturmmowe — als Gastvogel wertbestimmend

Bewertung der Auswirkungen auf die Brutvogel

Die Auswirkungen auf Brutvogel ergeben sich im Wesentlichen aus den Bauaktivitdten in den Bau-
abschnitten 1 und 2. In diesem Zusammenhang sind nach Art und Umfang maf3geblich:

e Flacheninanspruchnahme durch BE-Flache, Rohrbauflache und Zuwegung
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o Visuelle Effekte durch Anwesenheit von Menschen und Baumaschinen im Brutgebietsum-
feld

e Schallimmissionen in der Bauphase durch Baumaschinen und Fahrzeuge im Brutgebiets-
umfeld

e Lichtemissionen durch die Baustelle.

Vorrangig ist der voriibergehende Lebensraumverlust durch die Flacheninanspruchnahme bzw.
die Einschrankung der Lebensraumnutzung aufgrund akustischer und visueller Wirkungen im Um-
kreis der Bauarbeiten zu bertcksichtigen. Es wird angenommen, dass innerhalb einer Stdrzone
von 500 m Auswirkungen auf Brutvogel auftreten kénnen.

Auswirkungen auf Brutvogel sind vor allem dort zu erwarten, wo Brutplatze (Nester, Gelege) von
Vogeln liegen. Dies trifft auf binnendeichs gelegene Flachen des Festlands zu, die nicht periodisch
Uberflutet werden. Das Watt wird jedoch von einigen Arten als Nahrungsraum wahrend der Brut-
saison genutzt und Ubt deshalb im Umfeld der Brutplétze ebenfalls eine wichtige Lebensraumfunk-
tion aus.

Die Unterquerungen der Hauptdeichlinie im Anlandungsbereich erfolgen mittels HDD-Bohrungen.
Dafur sind zwei Baustellen erforderlich: im Anlandungsbereich stidlich des Hauptdeichs bei Dor-
numergrode (innerhalb des Vogelschutzgebietes V 63) und auf3endeichs im Watt bei Dornumersiel
(auBBerhalb des Vogelschutzgebietes V 63). Die Bohrungen erfolgen vom Festland aus.

Aus den Projekten NOR-9-3 und NOR-9-2 sind die Baustelleneinrichtungsflache binnendeichs
groltenteils vorhanden. Eine Erweiterung findet ab dem 15.07. statt. Zu dieser Zeit ist die Haupt-
brutzeit abgeschlossen. Durch die vorangegangenen Baumafinahmen ist im direkten Umfeld mit
keinen Bruten zu rechnen, da die Baumaflinahmen bzw. die BE-Flache als Vergramung fungieren.
Der Storradius der Baustelle vergréRert sich durch die Erweiterung geringfiigig. Ein Ausweichen
vom Austernfischer, der zu dieser Zeit ggf. noch Junge fiihren kdnnte, ist problemlos maéglich.
Durch die Bauzeitenregelung (Baubeginn ab dem 01.06.) sind Storungen des Brutgeschéaftes am
Ende der Hauptbrutzeit zu erwarten. Die Mehrzahl der Arten wird die erste Brut beendet, die Bru-
taktivitaten jedoch noch nicht abgeschlossen haben, so dass es zu Auswirkungen auf Individuen
durch den Baubetrieb kommen kann. Es kann zu visuellen und akustischen Storreizen und zu
Verlust oder Verlagerung von Nahrungsraumen durch Flacheninanspruchnahme kommen. Durch
die Rohrbauarbeiten ab 15.04. sind Stérungen des Brutgeschéftes innerhalb der Hauptbrutzeit im
Bereich der Rohrbauflache zu erwarten. Von der Rohrbauflache werden die vormontierten Kabel-
schutzrohre Uber eine sogenannte Rohrlaufbahn (bzw. alternative Rohrlaufbahn) tiber den Deich
und das Deichvorland bis in den Wattbereich gezogen. Dieses wird auch bereits vor dem sonst fir
den Bereich Dornum geltenden Bauzeitenfenster ab dem 01.06. erfolgen. Die Nutzung der Rohr-
laufbahn (bzw. der alternativen) Rohrlaufbahn erfolgt erst nach Kontrolle und Freigabe (bzw. Nicht-
freigabe) durch die NFB. Auf dem Bereich der Rohrlaufbahn wird zudem das Schilf kurzgehalten,
sodass es nicht zu Bruten von Schilfbritern in diesem Abschnitt kommen kann (vgl. Anlage 8.2,
MalRnahmenblatt 8 (V2)). Durch den Baustellenbetrieb auf der BE-Flache und der Zuwegung sind
Auswirkungen durch Stérungen auf die umliegenden Bruten von Austernfischer, Kiebitz, Blaukehl-
chen, Schafstelze, Schilf- und Teichrohrsanger moglich. Zudem kénnen die Stérungen von Vogeln
wéhrend des Brutgeschafts durch Larmimmissionen bei gewissen schallempfindlichen Arten zu
Maskierungen der Rufe zur Brutzeit mit der moglichen Folge des Verhungerns/der Tétung von
Jungvogeln fihren. Zudem kénnen schallempfindliche Arten, sowohl Adulte als auch Kiiken, auf-
grund von Larm einem erhodhten Prédationsrisiko ausgesetzt sein. Die Arten Austernfischer und
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Kiebitz weisen laut Garniel & Mierwald (2010)*° ein erhthtes Pradationsrisiko aufgrund von Larm
bei einem kritischen Pegel von 55 dB(A) auf. Es werden jedoch mindestens 5,2 m hohe Schall-
schutzmaflinahmen installiert (Anlage 11.2 und Anlage 8.2, MaRnahme V5), die den Larmpegel im
Nahbereich ausreichend reduzieren. In Schilfsdumen an Grében und in Gehdlzen an Wegen kon-
nen auch nach dem 01.06. noch Bruten von Blaukehlchen und Schilfrohrséanger stattfinden. Der
Bereich binnendeichs ist durch menschliche Aktivitaten (Freizeit, Landwirtschaft etc.) bereits vor-
belastet. Den Bereich auf3endeichs schirmt der Landesschutzdeich von Wirkungen der Baustelle
ab. In der unmittelbaren Umgebung der einzurichtenden Rohrbauflache befinden sich Graben mit
Schilfrohricht. In diesen Rohrichten briten Blaukehlchen, Teich- und Schilfrohrséanger. Die Brutre-
viere dieser wertbestimmenden Arten haben teilweise einen geringen Abstand zur Rohrbauflache
bzw. zur BE-Flache. Da die Einrichtung der Fl&chen schon vor der Brutzeit im Januar/Februar er-
folgen soll, wird nicht davon ausgegangen, dass Brutplétze durch die Bauarbeiten zerstort werden
konnen. Singvogel zeigen eine geringe oder sehr geringe Gefahrdung durch Stérungen (Bernotat
& Dierschke 2021)*. Auch wenn es sich im Falle von Blaukehlchen und Schilfrohrsanger um we-
niger storempfindliche Arten mit relativ geringen Fluchtdistanzen handelt (Blaukehlchen 30 m,
Schilfronrsdnger 20 m), ist es dennoch moglich, dass bei sehr geringen Abstanden durch vor allem
visuelle Stdrreize und ggf. auch durch Larm einzelne Paare Teile ihres Brutvogellebensraumes
nicht mehr oder nur eingeschrankt nutzen kénnen. Auch ist nicht g&nzlich auszuschliel3en, dass in
der Folge einzelne Bruten abgebrochen werden. Den Nachbriitern steht eine gréf3ere Auswahl an
geeigneten Brutrevieren zur Verfigung, da die Brutsaison der meisten, ggf. konkurrierenden, Indi-
viduen bereits abgeschlossen ist.

Durch die Herstellung und Einrichtung der BE-Flache sowie der Rohrbauarbeiten sind Stérungen
des Brutgeschéafts umliegender Bruten von Austernfischer, Kiebitz, Blaukehlchen, Schafstelze,
Schilf- und Teichrohrsanger zu erwarten. Wéahrend der Bauzeit kann es bei gewissen schallemp-
findlichen Arten zu Maskierungen der Rufe zur Brutzeit mit der mdglichen Folge des Verhun-
gerns/der Toétung von JungvOogeln kommen. Zudem konnen schallempfindliche Arten, sowonhl
Adulte als auch Kiiken, aufgrund von Larm einem erh6hten Préadationsrisiko ausgesetzt sein. In
der unmittelbaren Umgebung der einzurichtenden Rohrbauflaiche befinden sich Gréaben mit
Schilfréhricht. In diesen Rohrichten briten Blaukehlchen und Schilfronrsanger. Die Brutreviere die-
ser wertbestimmenden Arten haben teilweise einen geringen Abstand zur Rohrbauflache bzw. zur
BE-Flache. Singvogel zeigen eine geringe oder sehr geringe Gefahrdung durch Stérungen (vgl.
Bernotat & Dierschke 2021)°1. Auch wenn es sich im Falle von Blaukehlchen und Schilfrohrsanger
um weniger stérempfindliche Arten mit relativ geringen Fluchtdistanzen handelt (Blaukehlchen 30
m, Schilfronrsdnger 20 m), ist es dennoch moglich, dass bei sehr geringen Abstanden durch vor
allem visuelle Storreize und ggf. auch durch Larm einzelne Paare Teile ihres Brutvogellebens-
raums nicht mehr oder nur eingeschrankt nutzen kénnen.

49 Garniel, A., Mierwald, U., 2010. Arbeitshilfe Vigel und StraRenverkehr. Kieler Institut fir Landschaftscko-
logie (KIfL), Kiel.

%0 Bernotat, D., Dierschke, V. (2021). Ubergeordnete Kriterien zur Bewertung der Mortalitat wildlebender
Tiere im Rahmen von Projekten und Eingriffen. Teil 11.6: Arbeitshilfe zur Bewertung stérungsbedingter Brut-
ausfalle bei Vogeln am Beispiel baubedingter Stérwirkungen, 4. Fassung, Stand 31.08.2021.

51 Bernotat, D., Dierschke, V. (2021). Ubergeordnete Kriterien zur Bewertung der Mortalitat wildlebender
Tiere im Rahmen von Projekten und Eingriffen. Teil I1.6: Arbeitshilfe zur Bewertung stérungsbedingter
Brutausfalle bei Végeln am Beispiel baubedingter Stérwirkungen, 4. Fassung, Stand 31.08.2021.
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Nach Bernotat & Dierschke (2021)>? weist der Kiebitz eine hohe und der Austernfischer eine mitt-
lere Geféahrdung gegenuber stérungsbedingter Mortalitdt auf. Der Baubetrieb auf der HDD-Bau-
stelle beginnt am 01.06. Zu dieser Zeit hat der Kiebitz bereits seine Brut abgeschlossen und der
Abzug setzt bereits ein, bzw. die erfolglosen Paare sind zu diesem Zeitpunkt bereits abgezogen
(Andretzke et al. 2005). Austernfischer haben zu diesem Zeitpunkt (ab 01.06.) oft Junge, kénnen
aber noch auf dem Gelege briten (Andretzke et al. 2005). Die Jungtiere kénnen mit den Altvégeln
den Storradius von 100 m verlassen. Auch wenn Austernfischer geringe Stdérradien haben, ist es
nicht ausgeschlossen, dass Bruten aufgegeben werden kénnen. Die Arbeiten an der Rohrbaufla-
che beginnen teilweise jedoch schon am 15.04., so dass Stérungen durch sie wahrend der Haupt-
brutzeit méglich sind. Es bestehen jedoch ausreichend Ausweichméglichkeiten, so dass es zu ei-
nem kleinrAumigen Flachenverlust fir Brutvdgel kommt, aber zu keiner Schadigung von Gelegen
oder Kiiken. Hierbei sind einerseits die Salzwiesen im angrenzenden Vogelschutzgebiet zu nennen
(,Niederséchsisches Wattenmeer und angrenzendes Kiistenmeer®, DE 2210-401, landesinterne
Nr. V01) als auch die westlich und siidlich angrenzende Acker und Felder im Vogelschutzgebiet
,Ostfriesische Seemarsch zwischen Norden und Esens”, DE 2309-431, landesinterne Nr. V63).
Diese Gebiete sind alle im Umkreis von 500 m gelegen.

Als spezielle Erhaltungsziele fur die im Untersuchungsgebiet nachgewiesenen betroffenen Brutvo-
gelarten sind in der LSG-Verordnung des Landkreises Aurich benannt:

Weil3sterniges Blaukehlchen (Luscinia svecica cyanecula) — als Brutvogel wertbestimmend

e Erhalt und Neuschaffung strukturreicher Griinland-Grabenareale und Acker-Grabenareale
mit hohem Anteil an Rdéhrichtbiotopen

e Erhaltung und Schaffung von Rohrichtbestéanden an Still- und FlieRgewassern sowie Gra-
ben und an sonstigen feuchten Bereichen als Niststandort, auch mit einzelnen Geholzen

e Forderung von schiitter bewachsenen Flachen zur Nahrungssuche

e Foérderung von UnterhaltungsmalRnahmen an den Be- und Entwdsserungssystemen in der
Acker- und Grunlandmarsch unter Beriicksichtigung der Habitatanspriiche der Art: beson-
ders wertvolle Altschilfgraben sollten von einer R&umung verschont bleiben, zumindest je-
doch nur im Abstand von mehreren Jahren alternierend und dabei auf3erhalb der Brutzeit
(Ende Mérz bis Ende Juli) gerdumt werden.

Schilfronrsanger (Acrecephalus schoenobaenus) — als Brutvogel wertbestimmend

e Erhalt und Entwicklung von Rohrichtbestanden an Stil-l und Flie3gewéassern und Graben in
strukturreichen Acker-Grinland-Bereichen

e Erhalt und Schaffung eines strukturreichen Grabensystems

e Foérderung von UnterhaltungsmalRnahmen an den Be- und Entwasserungssystemen in der
Acker- und Grunlandmarsch unter Beriicksichtigung der Habitatanspriiche der Art; beson-
ders wertvolle Altschilfgraben sollten von einer R&umung verschont bleiben, zumindest je-
doch nur im Abstand von mehreren Jahren alternierend einseitig und dabei auf3erhalb der
Brutzeit (Ende Marz bis Ende Juli) gerdumt werden.

52 Bernotat, D., Dierschke, V. (2021). Ubergeordnete Kriterien zur Bewertung der Mortalitat wildlebender
Tiere im Rahmen von Projekten und Eingriffen. Teil I1.6: Arbeitshilfe zur Bewertung stérungsbedingter
Brutausfalle bei Végeln am Beispiel baubedingter Stérwirkungen, 4. Fassung, Stand 31.08.2021.
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Die Auswirkungen auf Brutvogel sind in einem Jahr Bauzeit auf eine kurze Zeit begrenzt. Beein-
trachtigungen der durch die Erhaltungsziele genannten Anforderungen ergeben sich vorhabenbe-
dingt nicht. Dies wird wie folgt begrindet:

o Aufgrund der Begrenzung der zeitlichen und raumlichen Vorhabenwirkungen bleibt eine
dauerhafte Erreichbarkeit von (Teil-) Habitaten gewéhrleistet.

o Es verbleiben grol3flachige, stérungsarme Nahrungsbereiche auch wahrend der Bautatig-
keiten. Es bestehen Ausweichmdglichkeiten.

e Fur den Fortbestand der Population wichtige Bereiche liegen in ausreichender Entfernung
zu den Bautatigkeiten und die Population bleibt damit gesichert.

Da die Auswirkungen auf Brutvogel zeitlich begrenzt sind und nur wenige Individuen betreffen, die
einen sehr geringen Anteil an der Gesamt-Brutpopulation im Bezugsraum haben, ist nicht mit er-
heblichen Beeintrachtigungen der Brutvogelbestéande der wertbestimmenden Arten des Vogel-
schutzgebietes zu rechnen.

Bewertung der Auswirkungen auf die Gastvogel

Die vorhabenbedingten Auswirkungen auf wertbestimmende Gastvégel ergeben sich im Wesentli-
chen aus den Bauaktivitaten. In diesem Zusammenhang sind nach Art und Umfang maf3geblich:

e Licht- und Gerauschemissionen (Luft), visuelle Wahrnehmung von Baufahrzeugen (An- und
Abtransport), Baupersonal

e Flachennutzung.

Von den Bauarbeiten verursachte visuelle und akustische Storreize kdnnen insbesondere bei emp-
findlichen Arten Flucht- und Meidungsreaktionen auslésen, die zu einem temporaren Verlust oder
der Einschrankung der Nutzbarkeit von Rast-, Nahrungs- und Mausergebieten fihren konnen.

Far Larm (insb. Verkehrslarm) wurde fir Gastvogel des Offenlandes und der Gewasser bisher kein
kritischer Schallpegel definiert. Die Reichweite der akustischen Stérwirkungen kann daher in den
Storradius der optischen Scheucheffekte eingeschlossen werden. Potenzielle Stérungen durch
Larm sind demzufolge nur von geringer Bedeutung.

Die visuelle Storwirkung insbesondere durch sich bewegende Menschen, Maschinen und Fahr-
zeuge ist dagegen von gréRRerer Bedeutung, denn Gastvogel nehmen Gefahren in erster Linie op-
tisch wahr. Auch spielt die Art und Weise der Bewegung eine Rolle. Plétzliche und rasche Bewe-
gungen sowie Objekte, die sich auf die Gastvogel zu bewegen, I6sen friihere und starkere Flucht-
reaktionen aus. Stationére Arbeitspontons und Schiffe, die langsam und parallel zu rastenden
Gastvogel-Trupps fahren, entfalten dagegen nur eine geringe Stérwirkung.

Die Unterquerungen der Hauptdeichlinie im Anlandungsbereich erfolgen mittels HDD-Bohrungen.
Dafur sind zwei Baustellen erforderlich: im Anlandungsbereich stidlich des Hauptdeichs bei Dor-
numergrode (innerhalb des Vogelschutzgebietes V 63) und aul3endeichs im Watt bei Dornume-
rgrode (aul3erhalb des Vogelschutzgebietes V 63). Die Bohrungen erfolgen vom Festland aus.

Durch Baggerfahrzeuge und Personenverkehr kann es vor allem durch visuelle Unruhe aber auch
durch Larm zu Beeintrachtigungen von Gastvogeln kommen. Die Tiere meiden bestimmte Berei-
che, zeigen Stressreaktionen oder fliegen ab. Die HDD-Baustelle in Dornumergrode liegt zwischen
Seedeich und zweiter Deichlinie. Im vorgesehen Bauzeitenfenster zwischen dem 01.06. und dem
30.09. (Raumung ggf. im Oktober) ist nicht mit einem bedeutsamen Gastvogel-Vorkommen zu
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rechnen. Es sind insofern keine erheblichen Auswirkungen (durch visuelle und akustische Stor-
reize) auf die wertbestimmenden Gastvogelarten des Vogelschutzgebietes zu erwarten.

Als spezielle Erhaltungsziele fiir die (potenziell) betroffenen Rastvogelarten sind in der LSG-Ver-
ordnung des Landkreises Aurich benannt:

Goldregenpfeifer (Pluvialis apricaria) — als Gastvogel wertbestimmend

e Erhalt der unzerschnittenen, groRraumig offenen Acker-Grinlandkomplexe mit freien Sicht-
verhaltnissen

o Erhalt von feuchten kurzrasigen Grinlandflachen
WeilRwangengans (Branta leucopsis) — als Gastvogel wertbestimmend

e Erhaltder unzerschnittenen, grol3raumig offenen Grinlandkomplexe mit freien Sichtverhalt-
nissen

e Erhalt und Schaffung von kurzrasigen Grunlandflachen als Nahrungshabitat fiir rastende
und Uberwinternde Végel (v. a. deichnahes Griinland)

e Sicherung von stérungsfreien Schlafgewassern im Umfeld der Nahrungsgebiete
o Erhalt freier Flugkorridore zu umliegenden Rastgebieten der Ganse
GrolRRer Brachvogel (Numenius arquata) — als Gastvogel wertbestimmend

e Erhalt der unzerschnittenen, groRraumig offenen Acker-Grinlandkomplexe mit freien Sicht-
verhaltnissen

e Erhalt und Entwicklung von feuchten bis nassen Grinlandflachen

o Bereitstellung ungestorter Ruhe- und Hochwasserrastplatze
Lachmowe (Larus ridibundus) — als Gastvogel wertbestimmend

e Erhalt von feuchten bis nassen Griinlandflachen

o Erhalt der offenen Griinlandkomplexe

e Erhalt und Entwicklung von Feuchtgebieten aller Art mit Flachwasser und Schlammzonen
sowie offenen Wasserflachen

e Erhalt und Schaffung ausreichend beruhigter Rast- und Nahrungshabitate
e Schutz vor Vergramungsmaf3nahmen in Rasthabitaten
e Jagdruhe
Sturmmowe (Larus canus) — als Gastvogel wertbestimmend
e Erhalt von offenen Grinland- und Ackerlandschaften

e Erhalt von Feuchtgebieten aller Art mit Flachwasser- und Schlammzonen sowie offenen
Wasserflachen

e Erhalt und Schaffung ausreichend beruhigter Rast- und Nahrungshabitate

Die Auswirkungen auf Gastvogel sind auf eine jeweils kurze Zeit begrenzt und damit als voriber-
gehend einzustufen. Es verbleiben ausreichend grof3e Ausweichmaglichkeiten. Auch unter Bertick-



Qﬁ Niedersachsische Landesbehérde fur StraBenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 04.04.2025
2 Maflnahme: Netzanbindung LanWinl Seetrasse

Seite 145 von 215

sichtigung der Bautétigkeiten in zwei Jahren kénnen vorhabenbedingt erhebliche Beeintrachtigun-
gen von Gastvogeln aufgrund der rAumlichen und auch zeitlich begrenzten Auswirkungen ausge-
schlossen werden.

Beeintrachtigungen der durch die Erhaltungsziele genannten Anforderungen ergeben sich vorha-
benbedingt nicht. Dies wird wie folgt begriindet:

o Aufgrund der Begrenzung der zeitlichen und raumlichen Vorhabenwirkungen bleibt eine
dauerhafte Erreichbarkeit von (Teil-) Habitaten gewéhrleistet.

o Es verbleiben grol¥flachige, stdrungsarme Bereiche auch wahrend der Bautétigkeiten.

e Fur den Fortbestand der Population wichtige Bereiche liegen in ausreichender Entfernung
zu den Bautatigkeiten.

Insgesamt kénnen vorhabenbedingt erhebliche Beeintrachtigungen von Gastvigeln aufgrund der
raumlich und zeitlich begrenzten Wirkungen des Vorhabens ausgeschlossen werden. Der langfris-
tige Fortbestand wird vorhabenbedingt nicht gefahrdet. Die Struktur des Bestandes, die erforderli-
chen Funktionen der Habitate sowie die Wiederherstellungsmadglichkeit der Habitate bleiben ge-
wabhrt. Das naturliche Verbreitungsgebiet der Gastviogel nimmt vorhabenbedingt nicht ab. Der Zu-
stand der Population der Arten wird nicht verschlechtert.

Im Ergebnis der Vertraglichkeitsuntersuchung zum Vorhaben ist festzustellen, dass Beeintrachti-
gungen der Erhaltungsziele bzw. des Schutzzwecks des VS-Gebietes auszuschlieen sind. Es ist
auszuschlie3en, dass das Gebiet als solches beeintrachtigt wird. Die Funktionen des Gebietes
innerhalb des Netzes Natura 2000 bleiben sicher gewahrleistet.

Beurteilung der Auswirkungen auf die allgemeinen Erhaltungsziele

Nachfolgend werden abschlieRend die allgemeinen Erhaltungsziele des Gebietes betrachtet. Fir
das VS-Gebiet ,Ostfriesische Seemarsch zwischen Norden und Esens” werden die allgemeinen
Erhaltungsziele gem. 8 2 Abs. 6 der LSG-Verordnung zitiert.

~Weitere Erhaltungsziele sind:

- Erhalt der weitrdumigen, unverbauten und unzerschnittenen, offenen Landschaft mit freien
Sichtverhaltnissen die Erhaltung unverbauter Korridore zwischen dem Watt und Binnenlandfl&-
chen, sowie zwischen benachbarten ahnlich strukturierten Landschaftsraumen auf dem Fest-
land,

- die Erhaltung der grof3tmoglichen Stérungsfreiheit,
- keine Erh6hung des Ackeranteils

- Erhaltung groRRflachiger und offener Rastgebiete fur durchziehende Vogelarten in einem engen
raumlichen Zusammenhang mit den Nahrungsgebieten im Wattenmeer und angrenzender ge-
eigneter Landschaftsrdume auf dem Festland sowie die Sicherung der Marschenbereiche mit
ihrer besonderen Eigenart, Vielfalt und Schénheit,

- Erbhalt und Entwicklung stérungsfreier ausreichend grof3er Brut-, Rast- und Nahrungsraume der
wertbestimmenden und der in Anlage 1 genannten Arten

- Erhalt des Grunlandes, Forderung der Umwandlung von Acker in Griinland,
- Foérderung der extensiven Griinlandbewirtschaftung mit hohen Grundwasserstanden,

- Erbhalt und Wiederherstellung strukturreicher Grabensysteme mit Rohrichtbestanden,
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- die Erhaltung von Brut- und Nahrungsflachen mit hoher Bodenfeuchtigkeit.

- Sicherung und Entwicklung der Stillgewasser als bedeutsame Brut-, Rast- und Nahrungsbio-
tope fur die Vogelwelt.”

Bezogen auf die allgemeinen Erhaltungsziele kommt es zu keinen erheblichen Beeintréachtigungen.
Die in den Erhaltungszielen genannten Strukturen werden nicht dauerhaft in Anspruch genommen.
Die durch das Vorhaben bewirkten Stérungen sind nur von kurzer Dauer und zudem lokal be-
schrankt. Auch sind auf Dauer keine Verkleinerung von Brut-, Rast-, und Nahrungshabitaten wert-
bestimmender Arten zu erwarten. Freie Sichtverhaltnisse werden erhalten und, wenn Uberhaupt,
nur temporar und geringfiigig in Deichnéhe gestort.

Beurteilung der Auswirkungen unter Berlcksichtigung anderer Projekte und Plane

Es ist zu untersuchen, ob und inwieweit die Wirkungen anderer Plane und Projekte in das VS-
Gebiet hineinreichen und ggf. summativ mit dem hier zu beurteilenden Vorhaben auf vorhabenbe-
dingt beeinflusste maRRgebliche Bestandteile wirken kdnnten.

Zundachst ist festzustellen, dass alle seeseitigen MalRnhahmen aufgrund der abschirmenden Wir-
kungen des Landesschutzdeiches nicht in das binnendeichs liegende Schutzgebiet hineinwirken.
Das bedeutet, dass mit Ausnahme geplanter Deichverstarkungen keine weiteren Plane und Pro-
jekte summativ relevant sind. Ein Zusammenwirken besteht daher mit diesem Projekt und allen
weiteren geplanten ONAS im Abschnitt der BE-Flachen binnendeichs und Deichverstarkungen, die
vor allem bautechnisch nach Siden, also landseitig erfolgen werden. Dieses gilt fir den Baltrum-
Korridor wie gleichermalRen fiir den Norderney II-Korridor. Die Malinahmen im Norderney lI-Korri-
dor liegen mit 11 km Entfernung jedoch zu weit entfernt, um bezogen auf baubedingte Stérungen
summativ binnendeichs zu wirken.

Durch das Vorhaben LanWinl (NOR-12-1) erfolgt eine zweimalige Inanspruchnahme der landsei-
tigen Flachen bei Dornumergrode. Die fir NOR-9-3 eingerichtete, und fur LanWinl (NOR-12-1)
erweiterte BE-Flache inkl. der Baustral3e und der Rohrlaufbahn kann fir die Folgeprojekte NOR-
9-2, NOR-12-1, NOR-11-2 und NOR-13-1 erneut genutzt werden, muss jedoch in dstliche Richtung
erweitert werden. Es werden bisher nicht in Anspruch genommene Flachen beansprucht. Die Funk-
tionen dieser landseitigen Flachen haben keinen raumlich-funktionalen Zusammenhang mit den
als VS-Gebiet ,Niederséachsisches Wattenmeer und angrenzendes Kistenmeer* auf3endeichs ge-
schitzten Flachen im Nationalpark.

Die Auswirkungen auf Brutvogel (z. B. Weil3sterniges Blaukehlchen und Schilfrohrsénger, deren
Brutplatze z. T. dicht an der Baustelle liegen) sind jahrlich wiederkehrend, jedoch rdumlich und
zeitlich begrenzt (lokale MaRnahme) und daher von geringer Intensitat. Bei den Brutvégeln kdnnen
einzelne Individuen betroffen sein, die einen sehr geringen Anteil an der Gesamt-Brutpopulation
im Bezugsraum binnendeichs haben. Vor Baubeginn erfolgt eine Freigabe im Ergebnis einer Kon-
trolle auf noch aktives Brutgeschehen.

Gastvogel werden den Nahbereich der Baustellen ggf. meiden. Ausweichmdéglichkeiten sind aus-
reichend vorhanden. Sie kdnnen beispielsweise — je nach Bewirtschaftungsform — auf die Wiesen
und Acker im Vogelschutzgebiet ausweichen, die siidlich oder westlich angrenzen.

Auch unter Berucksichtigung der Wiederholung der Bautétigkeiten in sieben Jahren kénnen auf-
grund der begrenzten rdumlichen und v. a. zeitlichen Auswirkungen erheblich negative Auswirkun-
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gen auf Brut- und Gastvdgel ausgeschlossen werden. Es verbleiben ausreichend grol3e Ausweich-
maglichkeiten. Alle bauzeitlich genutzten Flachen kénnen nach Beendigung der Bautatigkeit wie-
der genutzt werden.

Fazit

Die Schutz- und Vermeidungsmafinahmen des Vorhabens sind geeignet, erhebliche Beeintrachti-
gungen von Strukturen und Funktionen zu verhindern, die fur den Schutzzweck und Erhaltungs-
ziele von V63 binnendeichs von Bedeutung sind. Erhebliche Beeintrachtigungen des Schutzgebie-
tes in seinen fur die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck mafigeblichen Bestandteilen kbnnen
ausgeschlossen werden. Hinsichtlich der maf3geblichen Bestandteile sind, auch im Zusammenwir-
ken mit anderen Planen und Projekten, keine erheblichen Auswirkungen zu erwarten. Hiermit wird
entschieden, dass das Vorhaben mit den Erhaltungszielen des Gebietes von gemeinschaftlicher
Bedeutung ,Ostfriesische Seemarsch zwischen Norden und Esens® vertraglich ist. Einer Ausnah-
meprifung und -erteilung bedarf es nicht.

222922 Nationale Schutzgebiete

Im Wirkraum der planfestgestellten Mal3nahmen befinden sich das Landschaftsschutzgebiet ,Ost-
friesische Seemarsch zwischen Norden und Esens” (LSG AUR 029), der Nationalpark ,Nieder-
sachsisches Wattenmeer” und das Biospharenreservat ,Niedersachsisches Wattenmeer®. Das Bi-
osphéarenreservat umfasst derzeit mit einer grol3en Kern- und Pflegezone das Gebiet des gleich-
namigen Nationalparks.

2.2.29.2.2.1 Landschaftsschutzgebiet , Ostfriesische Seemarsch zwischen Norden und
Esens”

Das durch die Verordnung vom 22.09.2011 tber das Landschaftsschutzgebiet ,Ostfriesische See-
marsch zwischen Norden und Esens* fir den Bereich der Stadt Norden, der Samtgemeinde Hage,
Gemeinde Dornum, Gemeinde GrolRheide im Landkreis Aurich festgesetzte Landschaftsschutzge-
biet (LSG) umfasst landwirtschaftlich genutzte, weitgehend offene und gehdlzfreie sowie nur sehr
dinn besiedelte Marschflachen. Es grenzt im Norden — nur vom Hauptdeich getrennt — unmittelbar
an den Nationalpark ,Niederséchsisches Wattenmeer*, der sich in Teilbereichen mit einem Saum
aus Sommerpoldern dem Hauptdeich anschlief3t.

Innerhalb und direkt angrenzend an die nordliche Schutzgebietsgrenze des LSG liegt die BE-Fla-
che Dornumergrode. Die im Zuge des Vorhabens im LSG durchzufiihrenden MalRnahmen stehen
nach Ansicht der Planfeststellungsbehoérde nicht vollstéandig im Einklang mit den Schutzvorschrif-
ten der Verordnung. Hinsichtlich der in 8 3 der LSG-VO festgeschriebenen und der von der Vorha-
bentréagerin identifizierten potenziell vom Vorhaben betroffenen Verbote (vgl. Anlage 10.1, Kap.
5.2.1) stellt die Planfeststellungsbehdrde Folgendes fest:

e Nach 8 3 Abs. 1 LSG-VO sind alle Handlungen verboten, die den Charakter des Gebietes
verandern oder dem besonderen Schutzzweck zuwiderlaufen.

Das Verbot des 8 3 Abs. 1 LSG-VO sieht die Planfeststellungsbehdrde als nicht betroffen an. Mit
der Verlegung der Erdkabelleitung gehen binnendeichs keine Handlungen einher, die geeignet
sind, den Charakter des Gebietes nachhaltig zu verandern. Nach Abschluss der Bauarbeiten wer-
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den die beanspruchten Flachen rekultiviert und der Ausgangszustand wiederhergestellt. Im Rah-
men der Natura 2000 Vertraglichkeitsprifung fir das durch das LSG nationalrechtlich gesicherte
EU-Vogelschutzgebiet ,Ostfriesische Seemarsch zwischen Norden und Esens” (DE 2309-431, lan-
desinterne Nr. V63) wurden zudem festgestellt, dass erhebliche Beeintrachtigungen des Schutz-
gebietes in seinen fur die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck mafRgeblichen Bestandteilen aus-
geschlossen werden kdnnen (vgl. Ziff. 2.2.2.9.2.1.3).

e Nach 8 3 Abs. 1 Nr. 1 LSG-VO ist es verboten, Anlagen aller Art zu errichten, auch soweit
hierfur keine 6ffentlich-rechtliche Genehmigung erforderlich ist, das gilt ebenfalls fiir Wer-
beeinrichtungen, Jagd- und Geratehutten, Hinweisschilder oder Tafeln soweit sie nicht dem
Schutz des LSG oder zur saisonalen Vermarktung landwirtschaftlicher Produkte dienen o-
der sich auf den Verkehr beziehen, als Ortshinweise benétigt werden oder Wohn- und Ge-
werbebezeichnungen an den Wohn- oder Betriebsstétten darstellen

Bei der Netzanbindungsleitung LanWinl (NOR-12-1) handelt es sich nach Ansicht der Planfest-
stellungsbehdrde um eine Anlage im Sinne des § 3 Abs. 1 Nr. 1 LSG-VO. Die Leitung wird als
erdverlegte Leitung nach Abschluss der Arbeiten nicht landschaftspragend in Erscheinung treten.
Die Planfeststellungsbehérde sieht den Verbotstatbestand dennoch vorsorglich als erfillt an.

e Nach 8 3 Abs. 1 Nr. 3 LSG-VO ist es verboten, die Bodengestalt (Oberflachenrelief) durch
Abgraben oder Aufschitten zu verédndern

Im Zuge der Herstellung der im LSG gelegenen BE-Flache erfolgen Bodenarbeiten inkl. Abtrag
und Umlagerung sowie Einbringen von Schotter und Sand. Der Oberboden wird voriibergehend
auf einer Oberbodenmiete zwischengelagert. Nach Abschluss der Bauarbeiten erfolgt die Entfer-
nung der Fremdmaterialien und der lagegetreue Einbau des Oberbodens., sodass der urspringli-
che Zustand wiederhergestellt wird. Die Planfeststellungsbehodrde sieht den Verbotstatbestand
dennoch voribergehend als erflillt an.

e Nach 8 3 Abs. 1 Nr. 5 LSG-VO ist es verboten, oberirdische Versorgungsleitungen herzu-
stellen oder zu verlegen

Oberirdische Versorgungsleitungen werden innerhalb der BE-Flache verlegt und nach Abschluss
der Bauarbeiten vollstandig zuriickgebaut. Die Planfeststellungsbehérde sieht den Verbotstatbe-
stand dennoch voribergehend als erfillt an.

e Nach 8 3 Abs. 1 Nr. 6 LSG-VO ist es verboten, Stral3en oder Wege neu herzustellen oder
bis-her unbefestigte Wege auszubauen, soweit dadurch neue durchgéngige Verbindungs-
wege geschaffen werden

Als Zuwegung zwischen 6&ffentlichen Verkehrswegen und Baustelle wird eine temporér befestigte
(geschotterte) BaustralRe hergestellt. Diese wird nach Abschluss der Bauarbeiten vollstdndig zu-
rickgebaut und der urspriingliche Zustand wiederhergestellt. Es werden keine neuen durchgéngi-
gen Verbindungswege geschaffen. Die Planfeststellungsbehérde sieht den Verbotstatbestand da-
her nicht als erfullt an.

e Nach 8 3 Abs. 1 Nr. 7 LSG-VO ist es verboten, auf nicht dem 6ffentlichen Verkehr gewid-
meten Stral3en, Wegen, Platzen oder Flachen mit Kraftfahrzeugen aller Art zu fahren oder
Kraftfahrzeuge dort abzustellen, aul3er wenn es der ordnungsgemé&fen und rechtmafigen
Nutzung dient
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Fir die Baustellenversorgung werden sowohl 6ffentliche Verkehrswege genutzt als auch temporar
befestigte (geschotterte) BaustralRe auf nicht dem o6ffentlichen Verkehr gewidmeten Flachen her-
gestellt. Nach Abschluss der Bauarbeiten erfolgt der vollstandige Rickbau der temporaren
BaustralRen. Die Planfeststellungsbehdrde sieht den Verbotstatbestand dennoch voribergehend
als erfullt an.

e Nach 8 3 Abs. 1 Nr. 11 LSG-VO ist es verboten, Gewasser und sonstige Feuchtbiotope zu
beseitigen oder zu verandern

Im Zuge der Herstellung der im LSG gelegenen BE Flache werden Entwasserungsgraben temporar
verrohrt. Die Funktion der Grében bleibt bestehen. Nach Abschluss der Bauarbeiten werden die
Graben wieder in den urspringlichen Zustand versetzt. Die Planfeststellungsbehorde sieht den
Verbotstatbestand dennoch voribergehend als erfillt an.

e Nach § 3Abs. 1 Nr. 14 LSG-VO ist es verboten, wild lebende Tiere oder die Ruhe der Natur
durch Larm oder auf andere Weise zu stdren; die Stérungen dirfen insbesondere nicht die
in 8 2 Abs. 5 genannten Vogelarten vergramen oder belastigen.

Durch die Herstellung, Einrichtung und den Betrieb der Baustellenflachen inkl. Zuwegung ist mit
Storungen durch Larm und visuelle Wirkungen zu rechnen. Die Planfeststellungsbehorde sieht den
Verbotstatbestand daher vortibergehend als erflillt an.

Alle weiteren Schutzvorschriften der LSG-VO sind nach Ansicht der Planfeststellungsbehorde nicht
betroffen.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass das Leitungsvorhaben im Landschaftsschutzgebiet ein-
zelne Schutzbestimmungen der Schutzgebietsverordnung berthrt. Zu berlicksichtigen ist jedoch,
dass eine Inanspruchnahme des LSG nicht vermeidbar ist. Das Schutzgebiet verlauft in West-Ost-
Richtung entlang des Hauptdeiches von Norddeich im Westen bis Neuharlingersiel im Osten und
muss von der zum Netzverknipfungspunkt Unterweser verlaufenden Leitungstrasse gequert wer-
den. Nach Beendigung der Arbeit wird der bauzeitlich in Anspruch genommenen Flachen gemaRi
ihres Ausgangszustands wiederhergestellt. Es verbleiben keine nachteiligen Beeintrachtigungen
des Gebietscharakters oder des besonderen Schutzzweckes.

Vor diesem Hintergrund kann fiir den Bau und den Betrieb einer £525 kV-Gleichstromleitung Lan-
Winl (NOR-12-1) nach 8§ 3 Abs. 2 der LSG-VO eine Ausnahme von den Verboten des § 3 Abs. 1
Nr.1, 3,5, 7, 11 und 14 der LSG-VO erteilt werden.

2.2.29.2.2.2 Nationalpark ,Niedersachsisches Wattenmeer*

Die Verlegung des Seekabels im Gebiet des Nationalparks ,Niederséchsisches Wattenmeer* erfullt
sowohl das in er Ruhe- als auch der Zwischenzone des Nationalparks geltende Zerstérungs-, Be-
schadigungs- und Veranderungsverbot (88 6 und 12 NWattNPG). Die Kabelverlegung gehort we-
der zum abschliel3enden Katalog der freigestellten MaRBhahmen nach § 16 NWattNPG noch zu den
in den 88 7 bis 11 und 16 sowie den in der Anlage 1 des NWattNPG genannten erlaubten Hand-
lungen oder den Ausnahmetatbestanden nach 8 12 Abs. 2 u. 3 NWattNPG.

Dieser Planfeststellungsbeschluss ersetzt die Befreiung nach 8 67 Abs. 1 BNatSchG i.V.m. § 17
NWattNPG (siehe Ziff. 2.4).
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Die Voraussetzungen fiir eine Befreiung nach § 67 BNatSchG i.V.m. § 17 NWattNPG liegen vor,
da das Vorhaben aus Grinden des tberwiegenden offentlichen Interesses, welches in der Forde-
rung regenerativer Energien als Teil der nationalen Nachhaltigkeitsstrategie und deren planeri-
schen Konkretisierung liegt, notwendig ist. Auf die Ausfihrungen zur Planrechtfertigung (siehe Ziff.
2.2.2.1) sowie die Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Vorschriften des § 34 BNatSchG (siehe
hierzu ziff. 2.2.2.9.2.1.1 ) wird verwiesen.

2.2.29.2.2.3 Biosphéarenreservat , Niedersachsisches Wattenmeer*

Die Flache und die Schutzziele des Biosphéarenreservats ,Niedersédchsisches Wattenmeer* ent-
sprechen denen des gleichnamigen Nationalparks. Die moglichen Beeintrachtigungen des Schutz-
gebietes sind in den Antragsunterlagen dargelegt und in diesem Planfeststellungsbeschluss be-
ricksichtigt.

Der vorliegende Beschluss ersetzt die Befreiung nach 8§ 67 Abs. 1 BNatSchG i. V. m. § 17 NWatt-
NPG (vgl. Ziff. 2.4). Auf die unter Ziff. 2.2.2.9.2.2.2 dargestellten Befreiungsvoraussetzungen wird
verwiesen.

222923 Sonstige Schutzgebiete
2229231 UNESCO-Weltnaturerbe

Am 26. Juni 2009 hat die UNESCO das Deutsch-Niederlandische Wattenmeer als Weltnaturerbe-
statte anerkannt. Das Wattenmeer ist eines der gré3ten gezeitenabhangigen Feuchtgebiete der
Welt und besitzt als Rastgebiet fir Zugvogel globale Bedeutung. Es weist zudem eine aul3erge-
wohnlich groRe Artenvielfalt und eine 6kologische und geomorphologische Bedeutung auf.

In Bezug auf das geplante Vorhaben LanWinl (NOR-12-1) besteht keine rechtliche Anforderung
einer Prifung von Auswirkungen fir das Weltnaturerbe; es bedarf auch keiner Information der U-
NESCO. Fur die Erreichung des Zwecks der Welterbe Konvention sind im Einzelfall die jeweils
geltenden naturschutz-rechtlichen Bestimmungen des Bundes bzw. landesrechtliche Bestimmun-
gen maf3geblich. Da der Nationalpark Wattenmeer auch das nationale Schutzregime fir die jewei-
ligen FFH- und Vogelschutzgebiete darstellt, basiert der Schutz des UNESCO-Welterbes Watten-
meer und der Schutz der FFH- und Vogelschutzgebiete auf derselben Grundlage. Eine umfangli-
che Untersuchung der Vorhabenwirkungen auf vorkommende Arten, Schutzgebiete sowie bioti-
sche und abiotische Schutzgtiter ist in den von der Vorhabentragerin vorgelegten Antragsunterla-
gen (insb. Anlagen 10.1 und 10.3) erfolgt. Den Anforderungen an eine Prifung mit Bezug zum
Weltnaturerbe sind somit zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde ausfiihrlich geniige ge-
tan.

Die Prufung der Vereinbarkeit des geplanten Vorhabens LanWinl (NOR-12-1) mit bestehenden
Schutzregimen - insbesondere mit den Erhaltungszielen und maf3geblichen Bestandteilen der ent-
sprechenden Natura 2000 Schutzgebietskulisse ergab in summativen Betrachtung mit allen in Balt-
rum-Korridor zu realisierenden Netzanbindungsprojekten erhebliche Beeintrachtigungen der au-
Rendeichs gelegenen Natura 2000-Gebiete (EU-Vogelschutzgebiet ,Niedersachsisches Watten-
meer und angrenzendes Kistenmeer* und FFH-Gebiet ,Nationalpark Niedersachsisches Watten-
meer*). Infolgedessen wurde eine koharenzsichernde MalRnahme festgelegt (vgl. Ziff. 1.4.7.1.2,
2.2.2.9.2.1.1 sowie 2.2.2.9.2.1.2).
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Trotz der vorriibergehenden erheblichen Beeintrachtigungen der Natura 2000-Gebiete kann nicht
von einer Anderung des Schutzstatus des Wattenmeeres gegeniiber dem bestehenden Schutzre-
gime, insbesondere durch Nationalparkgesetz, FFH- und Vogelschutzrichtlinie, Wasserrahmen-
und Meeresstrategierahmenrichtlinie, ausgegangen werden. Die Bedeutung des UNESCO-Welt-
erbes Wattenmeer und damit der Status werden vorhabenbedingt nicht verandert. Das UNESCO-
Weltnaturerbe Wattenmeer wird durch die Umsetzung der Netzanbindungsprojekte nicht gefahr-
det. Insbesondere ist eine Aberkennung dieses Status auch deshalb nicht zu befiirchten, weil es
generell nicht als gefahrdet eingestuft ist.>3

2229232 Trilaterale Wattenmeerkoopreration

Den Wattenmeerplan 2010 sowie die ihm zugrundeliegende Gemeinsame Erklarung zum Schutz
des Wattenmeeres® der trilateralen Wattenmeerkooperation zwischen Danemark, Deutschland
und den Niederlanden hat die Planfeststellungsbehdrde in ihrer Abwagung beriicksichtigt.

Wattenmeerplan und Gemeinsame Erklarung zum Schutz des Wattenmeeres beinhalten volker-
rechtliche Absichtserklarungen zum Schutz des Wattenmeeres als Okosystem sowie seines land-
schaftlichen und kulturellen Erbes, die insbesondere verschiedene umweltpolitische EU-Rechts-
akte, Vogelschutzrichtlinie, FFH-Richtlinie und Wasserrahmenrichtlinie, mitgliedstaatliche Natur-
schutzgebiete sowie sonstige volkerrechtliche Vertrage (z. B. die Ramsar-Konvention) in einer in-
tegrierten Verwaltung erfassen sollen. Auf Basis dieser Rechtsakte beinhaltet der Wattenmeerplan
diverse Zielsetzungen. Die Ziele des Wattenmeerplans bewirken ausweislich der Nr. 3 der Einlei-
tung des Wattenmeerplans (Seite 7) keine rechtliche Verbindlichkeit.

Das Erreichen der daraus resultierenden unverbindlichen vélkerrechtlichen Zielsetzungen wird
durch die festgestellte Planung lediglich unwesentlich beeintrachtigt. Die Planfeststellungsbehdrde
sieht diesen Belang als so geringfiigig an, dass er das Abwagungsergebnis nicht ver&ndert.

222924 Gesetzlich geschitzte Biotope

Gemall 8 30 Abs. 1 BNatSchG sind bestimmte Teile von Natur und Landschaft, die eine besondere
Bedeutung als Biotope haben, gesetzlich geschutzt. Der Schutz erstreckt sich auf die in 8 30
Abs. 2 BNatSchG aufgefiihrten Biotoptypen. Nach 8 30 Abs. 2 Satz 1 BNatSchG sind Handlungen,
die zu einer Zerstérung oder einer sonstigen erheblichen Beeintrachtigung dieser Biotope fiihren
kdnnen, verboten. In 8 24 Abs. 2 NNatSchG i. V. m. § 30 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG wird der Schutz
auf einige weitere Biotoptypen bezogen.

Durch das Vorhaben kommt es im Wattbereich (Bauabschnitt 2) zur Inanspruchnahme von gesetz-
lich geschuitzten Biotopen im Umfang von ca. 9,1 ha. Die Betroffenheit ist auf die Inanspruchnahme
der nachfolgenden aufgefiihrten gesetzlich geschiitzten zuriickzufihren:

o Kiustenwattpriel (KPK) auf 1.085 m?2
o KWK (Kistenwatt ohne Vegetation hoherer Pflanzen) auf 3.500 m?

o KWKu (Kustenwatt ohne Vegetation hoherer Pflanzen / Mischwatt) auf 28.500 m?

53 Vgl. http://whc.unesco.org/pg.cfm?cid=86.
54 https://mww.bmuv.de/download/gemeinsame-erklaerungen-zum-schutz-des-wattenmeeres
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o KWKs (Kustenwatt ohne Vegetation hoherer Pflanzen / Sandwatt) auf 46.079 m?2
o KWM (Salz-/Brackwasserwatt mit Muschelbank der Pazifischen Auster) auf 11.525 m?

Die betroffenen Flachen der gesetzlich geschiitzten Biotope im Kiisten- und Inselwatt werden sich
Uberwiegend kurzfristig innerhalb von maximal drei Jahren vollstandig selbst regenerieren, da die
Beeintrachtigungen voriubergehend und die Schadigung der Strukturen und Funktionen (Sediment-
Benthos-Geflige) reversibel sind. Nur an der BE-Flache im Dornumergroder Kistenwatt wird die
Beeintrachtigung der Biotope KWKu und KWKs langfristig (> 5 Jahre) bestehen. Grund hierfur ist
die Errichtung der Dalbenreihe im Biotop KWKs, die auch fir die Herstellung der HDDs der ge-
planten Folgeprojekte (NOR-9-2, NOR-9-3, NOR-11-2 und NOR-13-1) bestehen bleibt sowie die
Einrichtung der BE-Flachen im Kiisten- und Inselwatt, deren Flachen zumindest teilweise auch
durch die Folgeprojekte in Anspruch genommen werden. Nach Abschluss der Bauarbeiten kdnnen
sich auch diese Flachen kurzfristig innerhalb von maximal drei Jahren vollstandig selbst regene-
rieren. Die Inanspruchnahme der gesetzlich geschiitzten Biotope ist unvermeidbar, da die Leitung
als Erdleitung ausgefuhrt werden muss. Die tatsachliche Inanspruchnahme ist allerdings auf das
mindestens erforderliche Mal3 beschréankt.

Unter den gegebenen Rahmenbedingungen geht die Planfeststellungsbehdrde von einer Wieder-
herstellbarkeit der Werte und Funktionen der betroffenen Biotope in einem Zeitraum von héchstens
25 Jahren und damit von einer Ausgleichbarkeit der betroffenen Funktionen und Werte aus (vgl.
NLT 2011, Rn. 52).5 Nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde liegen damit die Voraus-
setzungen fur die Erteilung einer Ausnahme nach § 30 Abs. 3 BNatSchG vor, die mit diesem Plan-
feststellungsbeschluss erteilt wird.

22293 Artenschutz
222931 Rechtliche Grundlagen unter Beriicksichtigung von § 43m EnWG

Grundlage des besonderen Artenschutzrechts der 88 44 ff. BNatSchG sind die sog. Zugriffs-ver-
bote nach 8§ 44 Abs. 1 BNatSchG. Gemal § 44 Abs. 1 BNatSchG ist es verboten, (1.) wildlebenden
Tieren der besonders geschiitzten Arten nachzustellen, sie zu fangen, zu verletzen oder zu téten
oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstéren
(kurz: Tétungs- und Verletzungsverbot), (2.) wild lebende Tiere der streng geschiitzten Arten und
der europaischen Vogelarten wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs-
und Wanderungszeiten erheblich zu stéren (kurz: Stdrungsverbot) oder (3.) Fortpflanzungs- oder
Ruhestatten der wild lebenden Tiere der besonders geschitzten Arten aus der Natur zu entneh-
men, zu beschéadigen oder zu zerstdren (kurz: Verbot der Zer-stérung von Lebensstatten) oder (4.)
wild lebende Pflanzen der besonders geschitzten Arten oder ihre Entwicklungsformen aus der
Natur zu entnehmen, sie oder ihre Standorte zu beschadigen oder zu zerstéren (kurz: Entnahme-
verbot fir Pflanzen).

Des Weiteren ist auf § 44 Abs. 5 Satz 2 Nr. 3 BNatSchG zu verweisen, wonach in Fallen einer
Betroffenheit der Arten kein Verstol3 gegen das lebensstittenbezogene Zugriffsverbot des § 44
Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG vorliegt, soweit die 6kologische Funktion der von dem Eingriff oder Vorha-
ben betroffenen Fortpflanzungs- oder Ruhestatte im raumlichen Zusammenhang weiter-hin erfillt

%5 Niedersachsischer Landkreistag (NLT): Hochstspannungsfreileitungen und Naturschutz, Hinweise zur An-
wendung der Eingriffsregelung beim Bau von Hoch- und Hochstspannungsfreileitungen und Erdkabeln,
2011.
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wird. Dies kann auch durch vorgezogene Ausgleichsmafinahmen (auch ,,CEF-Mal3-nahmen* ge-
nannt) nach § 44 Abs. 5 Satz 3 BNatSchG gewaéhrleistet werden.

Um die Verbotstatbestande zu prifen und erforderlichenfalls Vermeidungs- und CEF-Maflinahmen
zu entwickeln, wird im Planfeststellungsverfahren regelmafiig ein Artenschutzfachbeitrag erarbeitet
und von der Planfeststellungsbehorde geprift.

Die Vorschrift des § 43m EnWG wirkt in dieses Regelungsgeflige ein. Wenn sie — wie im vor-
liegenden Verfahren — anwendbar ist, ist gem. § 43m Abs. 1 Satz 1 EnWG von einer Prifung des
Artenschutzes nach den Vorschriften des § 44 Abs. 1 BNatSchG abzusehen. Nach § 43m Abs. 2
Satz 1 EnWG stellt die zustandige Behorde aber sicher, dass auf Grundlage der vorhandenen
Daten geeignete und verhaltnismagige ergriffen werden, um die Einhaltung der Vorschriften des 8
44 Abs. 1 BNatSchG zu gewéhrleisten, soweit solche Malinahmen verfligbar und geeignete Daten
vorhanden sind. Demnach ist zwar keine Prifung der artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande
mehr erforderlich, aber die zustandige Behérde hat, um die Einhaltung der Verbotstatbestande
dennoch zu gewabhrleisten, aufgrund vorhandener Daten geeignete und verhaltnismé&Rige Minde-
rungsmal3nahmen festzulegen.

Ungeachtet dessen ist nach § 43m Abs. 2 Satz 2-7 EnWG ein finanzieller Ausgleich fir nationale
Artenhilfsprogramme nach § 45d Abs. 1 BNatSchG zu zahlen, mit denen der Erhaltungszustand
der betroffenen Arten gesichert oder verbessert wird.

222932 Sicherstellung geeigneter und verhaltnismaRiger Minderungsmafnahmen
auf der Grundlage vorhandener Daten

Die Planfeststellungsbehdrde hat demnach sichergestellt, dass auf der Grundlage der vorhan-de-
nen Daten geeignete und verhaltnismaiige Minderungsmaflinahmen ergriffen werden, um die Vo-
raussetzungen des § 44 Abs. 1 BNatSchG zu gewabhrleisten, soweit solche MalRnahmen verfugbar
und geeignete Daten vorhanden sind.

Die Vorhabentragerin hat im Rahmen der Planunterlagen auch eine Artenschutzfachliche Betrach-
tung (Anlage 10.2) erstellt, da die Vorschrift des 8 43m EnWG erst nach Erstellung der Unterlagen
auf das Vorhaben anwendbar wurde. Ein solche Artenschutzfachliche Betrachtung ware nach der
Neuregelung des § 43m EnWG nicht in Ganze notwendig gewesen. Dabei ist insbesondere die
detaillierte Prifung der Verbotstatbestande nach 8§ 43m Abs. 1 Satz 1 EnWG entfallen. Fir die
Artenschutzprifung weiter von Relevanz ist jedoch die Auswertung der vorhandenen Daten hin-
sichtlich der Betroffenheit/Relevanz der Arten, da lediglich anhand der Betroffenheit der Arten die
entsprechenden Minderungsmaf3nahmen, die in § 43m Abs. 2 Satz 1 EnWG vorgesehen sind,
ermittelt werden kdnnen.

Minderungsmafinahmen im Sinne von § 43m Abs. 2 Satz 1 EnWG sind in der nachfolgenden Ta-
belle aufgefiihrt (siehe Anlage 8.1, Kap. 4.2 und Anlage 8.2).

Nr.* MalR- Bezeichnung der MaRnahme Ziele
nahme
1 S1 Implementierung einer naturschutz- | SchutzmaRnahme zur Uber-

fachlichen Baubegleitung (NFB) als | wachung der umweltbezoge-
Vorkehrung zur Vermeidung und zur | nen und naturschutzrechtlich
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Dokumentation von Beeintrachtigun-
gen und Umweltschdden wéahrend
des Bauablaufs inkl. erforderlichen Er-
fassungen, Monitoring und Flachen-
freigaben.

begriindeten Genehmigungs-
auflagen und Nebenbestim-
mungen, insbesondere der
Auflagen zu  Vermeidung
nachteiliger Wirkungen, in An-
lehnung an AHO Schriften-
reihe Nr. 27 ,Umweltbaube-
gleitung” Stand Mai 2018,
Kap. 7. Die MaRnahme um-
fasst keine Aufgaben einer
bodenkundlichen Baubeglei-
tung.

1. Strandbruter (insbesondere Zwerg-
seeschwalbe, Sandregenpfeifer)

Zum Schutz von Standbritern am
Nordstrand von Baltrum wird/werden
in Abstimmung zwischen NLPV und
NFB

- festgelegt, ob eine Anlandung
Uber den technisch bevorzugten
Ostteil des Strandes erfolgen
kann. Zudem wird die Route der
Transportwege festgelegt.

- die genaue Lage der Kabelschutz-
rohre (KSR) zur Zwischenlage-
rung festgelegt. Hierbei ist eine
Verschiebung von Teilstiicken
nach Nord mdglich.

- vor Baubeginn gesicherte /abge-
sperrte Brutbereiche angeboten.

2. Brutvogel im Bereich der Anlan-
dung

Zum Schutz von Brutvogeln wird der
Bereich der geplanten Rohrlaufbahn
(Anlandung noérdlich der BE-Flache
bis zur Wattkante) durch die NFB auf

4 S4 SchutzmalBnahmen wahrend der | Allgemeine Vorkehrungen zur
Bauausfuhrung im 24-stindigen Be- | Vermeidung von Beeintrachti-
trieb. gungen nachtaktiver flugfahi-

ger Tiere bei nachtlichem
Baubetrieb mit Baustellenbe-
leuchtung.

8 V2 Schutz von Brutvogeln VermeidungsmalRnahme Re-

levanz: Artenschutz / EU- Vo-
gelschutz.
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Brutbesatz kontrolliert. Eine Nutzung
der Rohrlaufbahn kann nur nach Frei-
gabe durch die NFB erfolgen. Es wer-
den keine Vergramungsmafnahmen
durchgefuhrt. Sollte die Freigabe ver-
wehrt werden, ist die technisch un-
gunstigere alternative Rohrlaufbahn
zu nutzen.

Generell droht im Falle von Gelegen
auf oder in unmittelbarerer Umgebung
von Vorhabenflachen ein Baustopp,
sollten Konflikte nicht vermieden wer-
den kdnnen

11

V5

Vermeidung von Schallemissionen

Der Einbau der Baugrubenumschlie-
Bung erfolgt durch Einvibrieren oder
durch ein vergleichbar larmminimie-
rendes Verfahren.

Die Arbeiten sind moglichst in der
NW-Wasserphase durchzufiihren.

Die landseitige BE-Flache ist mit einer
Larmschutzwand zu versehen.

VermeidungsmalRnahme zum
Schutz von Meeressaugern
und Fischen, sowie Brut- und
Gastvogeln.

14

V8

Zum Schutz von Seehundbestanden
in BA 2 sind Liegepléatze von Seehun-
den in moglichst groRer Entfernung zu
umfahren. Schiffsbewegungen inner-
halb der der Stérzone von 1.000 m
sind auf ein technisch unbedingt erfor-
derliches Mindestmall zu beschran-
ken. Die Geschwindigkeit ist stets zu
drosseln, da ansonsten von erhebli-
chen Stérungen auszugehen ist.

VermeidungsmalRnahme zum
Schutz von Seehunden wah-
rend der Ruhezeit.

20

E4

KohéarenzsicherungsmalRnahme

Schaffung und Sicherung geschutzter
Rastgebiete fur Gastvogel und Schaf-
fung ungestorter Rickzugsgebiete
bzw. Liegeplatze fur Seehunde

Gleichzeitig  Vermeidungs-
maflnahme zum Schutz von
Seehunden, sowie Brut- und
Gastvogeln.

* Nummer des MalBnahmenblattes laut Anlage 8.2 / S = Schutzmafl3nahmen; V = Vermeidungs-

maflhahme
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22294 Wasserrahmenrichtlinie/Meeresstrategierahmenrichtlinie
222941 Belange der Wasserrahmenrichtlinie (WRRL)

Zu den zwingenden wasserrechtlichen Vorschriften, die bei der Planfeststellung zu bertck-sichti-
gen sind, gehéren auch die in 88 27 und 47 WHG festgelegten Bewirtschaftungsziele fiir oberirdi-
sche Gewadsser und das Grundwasser, die die entsprechenden Vorgaben der Wasserrahmenricht-
linie (Art. 4 Abs. 1 WRRL) in deutsches Recht umsetzen.*® Wie sich aus dem Fachbeitrag zur
Wasserrahmenrichtlinie (Anlage 10.4) iberzeugend ergibt, sind die planfestgestellten MalRnahmen
sowohl mit dem wasserrechtlichen Verschlechterungsverbot als auch mit dem wasserrechtlichen
Verbesserungsgebot vereinbar.

Im Rahmen des Netzanbindungsprojektes LanWinl (NOR-12-1) ist die Verlegung und der Betrieb
einer £525 kV-Gleichstromleitung von der Konverterplattform NOR-12-1 bis zum Netzverknlp-
fungspunkt Unterweser geplant. Gegenstand dieses Verfahrens und damit Betrachtungsgegen-
stand ist der Abschnitt Kiistenmeer, der vom Schnittpunkt der Trasse mit der 12-sm-Grenze im
Norden bis zum Anlandungspunkt Dornumergrode reicht. Die Netzanbindung erfolgt Giber im Boden
bzw. im Gewassergrund verlegte Seekabel. Im Trassenbereich liegt die Insel Baltrum, die mittels
HDD-Bohrung geschlossen (unter-)gequert wird.

Das Vorhaben LanWinl (NOR-12-1) befindet sich in der Flussgebietseinheit ,Ems* und innerhalb
des Bearbeitungsgebiets ,Untere Ems”. Es erstreckt sich vom Festland durch das Wattenmeer bis
hin zur seeseitigen Hoheitsgrenze. Die im Bereich des Vorhabens vorkommenden Oberflachen-
wasserkorper (OWK) gehtren zum Teil zu den Hoheitsgewéassern gem. 8 7 Abs. 5 Satz 2 WHG.
Folgende OWK sind vorhabenbedingt zu berticksichtigen:

e Euhalines Wattenmeer der Ems (Wasserkorper-ID: N2-3100-01)
o Euhalines offenes Kiistengewasser der Ems (Wasserkorper-ID: N1-3100-01)
o Kiustenmeer Ems (Wasserkdrper-1D: NO-3900)

Die landseitige BE-Flache Dornumergrode liegt zudem im Einzugsgebiet des OWK Donumersieler
Tief (DE_RW_DENI_06011). Vorhabenbedingte Auswirkungen auf diesen OWK sind jedoch aus-
geschlossen, da es zu keinen Eingriffen in den OWK oder dessen Grabensystemen kommt und
keinerlei Einleitungen o.&. erfolgen. Eine Beeintrachtigung der Bewirtschaftungsziele ist auch ohne
nahere Betrachtung auszuschlieRen.

Alle OWK sind als natiirliche Gewasser eingestuft. Der 6kologische und chemische Zustand der
OWK ist in der Bewirtschaftungsplanung®’ wie folgt bewertet:

Oberflachenwasserkor- | Okologischer Zustand Chemischer
per Zustand
Euhalines Wattenmeer der | unbefriedigend nicht gut
Ems

Euhalines offenes Kisten- | unbefriedigend nicht gut
gewasser der Ems

56 BVerwG, Urteil vom 9. Februar 2017 — 7 A 2/15 —, juris, Rn. 478, BVerwGE 158, 1-142.
57 Internationaler Bewirtschaftungsplan nach Artikel 13 Wasserrahmenrichtlinie fiir die Flussgebietseinheit
Ems. Bewirtschaftungszeitraum 2021 - 2027. Flussgebietsgemeinschaft Ems, Meppen.
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Kistenmeer Ems keine Einstufung (Der OWK liegt auf3erhalb der | nicht gut
1-sm-Grenze, so dass ausschlief3lich der che-
mische Zustand zu bewerten ist.

Im Fachbeitrag wird, differenziert nach den zu beriicksichtigenden OWK, gepriift, ob das Vorhaben
mit den malf3geblichen Bewirtschaftungszielen (Verschlechterungsverbot, Verbesserungsgebot)
gem. 8 27 WHG vereinbar ist.

Die Vorhabentragerin kommt unter Betrachtung der vorhabenbedingten Auswirkungen auf die Be-
wirtschaftungsziele zu dem Ergebnis, dass durch das planfestgestellte Vorhaben keine Ver-
schlechterung des 6kologischen Zustands sowie des chemischen Zustands der zu bericksichti-
genden Kiistengewasser zu prognostizieren ist. Vorhabenbedingte Auswirkungen, die zum Nicht-
erreichen des guten 6kologischen Zustands oder zum Nichterreichen des guten chemischen Zu-
stands fuhren kdnnten, sind ebenfalls nicht zu erwarten.

Im Bereich des Vorhabens befinden sich die Grundwasserkorper (GWK) ,Noderland/Harlinger
Land* (DE_GB_DENI_39 08; Grofle: ca. 780 km?) im BA 1 und der GWK ,Baltrum®
(DE_GB_DENI_39_04; Grof3e: ca. 7 km?) im BA 3. Fir beide GWK wird der mengenmalfiige und
der chemische Zustand mit ,gut* bewertet. Auch fir das Grundwasser werden im Wasserhaus-
haltsgesetz entsprechende Bewirtschaftungsziele benannt (8 47 WHG). Das Grundwasser ist dem-
nach so zu bewirtschaften, dass eine Verschlechterung seines mengenmaRigen und seines che-
mischen Zustands vermieden wird, alle signifikanten und anhaltenden Trends ansteigender Schad-
stoffkonzentrationen auf Grund der Auswirkungen menschlicher Tatigkeiten umgekehrt werden
und ein guter mengenmalliger und ein guter chemischer Zustand erhalten oder erreicht werden.

Im Ergebnis wurde festgestellt, dass die im Zusammenhang mit dem Grundwasser relevanten Vor-
habenwirkungen (v.a. lokale, temporére Versiegelung durch BE-Flachen und temporare Wasser-
haltung in den Baugruben) nicht geeignet sind, Qualitdt und Quantitat des Grundwassers nachteilig
zu verdndern. Eine vorhabenbedingte Verschlechterung des mengenmalRigen und chemischen
Zustands der GWK sowie eine Gefahrdung der Zielerreichung des guten mengenméafigen und
chemischen Zustands kénnen damit von vornherein ausgeschlossen werden. Ebenso sind vorha-
benbedingt keine ansteigenden Schadstofftrends in den GWK zu erwarten.

Auf Grundlage dieser gutachterlichen Annahmen kommt die Planfeststellungsbehdrde zu dem Ent-
schluss, dass das Vorhaben den Bewirtschaftungszielen gem. 88 27 und 47 WHG nicht wider-
spricht.

222942 Belange der Meeresstrategierahmenrichtlinie (MSRL)

Mit der Europaischen Meeresstrategie-Rahmenrichtlinie (MSRL 2008/56/EG) wurde ein Rahmen
geschaffen, ,innerhalb dessen die Mitgliedsstaaten die notwendigen Mal3hahmen ergreifen, um
spatestens bis zum Jahr 2020 einen guten Zustand der Meeresumwelt zu erreichen oder zu erhal-
ten”. Die Richtlinie wurde auf Bundesebene im Wasserhaushaltsgesetz in nationales Recht umge-
setzt (vgl. § 45a ff. WHG). Meeresgewasser sind gem. § 45a Abs. 1 WHG so zu bewirtschaften,
dass

e eine Verschlechterung ihres Zustands vermieden wird“ und

e ein guter Zustand erhalten oder spatestens bis zum 31. Dezember 2020 erreicht wird".
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Zur Erreichung dieser Bewirtschaftungsziele sind gem. § 45 Abs. 2 WHG insbesondere

o ,Meeresokosysteme zu schiitzen und zu erhalten und in Gebieten, in denen sie geschadigt
wurden, wiederherzustellen®,

o vom Menschen verursachte Eintrage von Stoffen und Energie, einschlie3lich L&rm, in die
Meeresgewasser schrittweise zu vermeiden und zu vermindern mit dem Ziel, signifikante
nachteilige Auswirkungen auf die Meeresdkosysteme, die biologische Vielfalt, die mensch-
liche Gesundheit und die zuldssige Nutzung des Meeres auszuschlie3en“ und

o bestehende und kinftige Mdglichkeiten der nachhaltigen Meeresnutzung zu erhalten oder
zu schaffen®.

Zum Geltungsbereich der Bewirtschaftungsziele fiir Meeresgewésser gem. § 45a ff. WHG gehéren
,die Kistengewasser sowie die Gewdasser im Bereich der deutschen ausschlie3lichen Wirtschafts-
zone und des Festlandsockels, jeweils einschlief3lich des Meeresgrundes und des Meeresunter-
grundes” (8 3 Abs. 2a WHG).

Das Vorhaben LanWinl (NOR-12-1) betrifft Meeresgewasser noérdlich von der Anlandung Dornu-
mergrode bis zum Eintritt in die AWZ im Gate N-lll. Dazu gehdren die Kistengewasser im Sinne
der WRRL (vgl. Anlage 10.4). Nach den Vorgaben des Artikels 9 MSRL Abs. 1 bzw. § 45d WHG
wird der gute Zustand der Meeresgewdasser anhand von elf ,qualitativen Deskriptoren* (Anhang 1
MSRL) festgelegt. Im Beschluss der Européischen Kommission 2017/848/EU erfolgt eine Zuord-
nung der Deskriptoren zu den wichtigsten Belastungen und Wirkungen (Belastungsdeskriptoren)
bzw. Eigenschaften und Merkmalen (Zustandsdeskriptoren).

Da durch das Vorhaben bau-, anlage- und betriebsbedingt physikalische Eigenschaften des Mee-
resgewassers im Geltungsbereich der MSRL veréndert werden konnen, ist zu prufen, ob

e der Umweltzustand der Meeresgewasser vorhabenbedingt verschlechtert wird, oder/und
o die Umweltziele fur die Meeresgewdasser vorhabenbedingt gefahrdet werden.

Der Umweltzustand der zu bertcksichtigenden Meeresgewasser wird im Fachbeitrag zur Mee-
resstrategie-Rahmenrichtlinie anhand der potenziell vom Vorhaben betroffenen qualitativen De-
skriptoren beschrieben (s. Anlage 10.5, Kap. 6).

Ausgehend von den im UVP-Bericht ermittelten Auswirkungen mit Relevanz fir die wesentlichen
Eigenschaften und Merkmale sowie Belastungen wird eine Bewertung vorgenommen, in der die
voraussichtlichen Auswirkungen auf die Bewirtschaftungsziele ,Vermeidung der Verschlechterung
des Zustands der Meeresgewasser” sowie ,Erreichung eines guten Zustands der Meeresgewas-
ser* abgeschatzt werden. Grundlage der Beurteilung sind die durch die relevanten Wirkfaktoren
hervorgerufenen Auswirkungen auf die potenziell betroffenen Belastungs- und Zustandsdeskripto-
ren (Verschlechterungsverbot) bzw. auf den gemaR Art. 9 MSRL in BMU (2012)%® definierten guten
Umweltzustand fur das deutsche Nordseegebiet (Verbesserungsgebot).

%8 BMU (2012): Umsetzung der Meeresstrategie-Rahmenrichtlinie. Beschreibung eines guten Umweltzu-
stands fir die deutsche Nordsee nach Artikel 9 Meeresstrategie-Rahmenrichtlinie. Bundesministerium fir
Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit, Bonn.
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Nach den Ergebnissen der gutachterlichen Bewertungen ist durch das Vorhaben LanWinl (NOR-
12-1) nicht mit einer Verschlechterung des Zustands der Meeresgewasser zu rechnen. Des Wei-
teren sind keine vorhabenbedingten Veranderungen zu erwarten, die die Zielerreichung (guter Zu-
stand der Meeresgewasser) erschweren.

Auf Grundlage dieser gutachterlichen Aussagen kommt die Planfeststellungsbehérde zu dem Er-
gebnis, dass das Vorhaben den Bewirtschaftungszielen gem. 8 45a Abs. 1 Nr. 1 und 2 WHG nicht
widerspricht.

2.2.210 Klimaschutz

Dem Vorhaben der Errichtung und des Betriebs der 525-kV-Gleichstromleitung LanWinl (NOR-
12-1) See einschlieB3lich der tbrigen beantragten Maf3nahmen stehen die Aspekte des globalen
Klimaschutzes und der Klimavertraglichkeit nicht entgegen. Diese Aspekte musste die Planfest-
stellungsbehdrde bei ihrer Entscheidung Uber die Planfeststellung des Vorhabens berticksichtigen.
Dies ergibt sich nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts im Urteil vom
04.05.2022,9 A 7/21, aus Art. 20a GG i. V. m. 8 13 Abs. 1 Satz 1 KSG.

Nach § 13 Abs. 1 Satz 1 KSG haben die Trager o6ffentlicher Aufgaben bei ihren Planungen und
Entscheidungen den Zweck dieses Gesetzes und die zu seiner Erflllung festgelegten Ziele zu
bericksichtigen. Dieses Gebot konkretisiert die allgemeine Vorbildfunktion der 6ffentlichen Hand
und soll nach dem Willen des Gesetzgebers bei allen Planungen und Entscheidungen zum Tragen
kommen, soweit im Rahmen der gesetzlichen Vorgaben Entscheidungsspielraume bestehen, ,ins-
besondere, soweit die zugrunde liegenden Vorschriften bestimmte Entscheidungen vom Vorliegen
von ‘Offentlichen Interessen’ oder ‘'vom Wohl der Allgemeinheit' abhangig machen, wenn sie den
zustandigen Stellen Planungsaufgaben geben oder Abwéagungs-, Beurteilungs- und Ermessens-
spielrdume zuweisen**®. Nach MaRgabe dieser Vorschrift sind dort, wo materielles Bundesrecht
auslegungsbedurftige Rechtsbegriffe verwendet oder Planungs-, Beurteilungs- oder Ermessens-
spielraume konstituiert, nunmehr der Zweck und die Ziele des Bundes-Klimaschutzgesetzes (KSG)
als (mit-)entscheidungserhebliche Gesichtspunkte in die Abwagungen einzustellen. Damit findet
das Berucksichtigungsgebot des § 13 Abs. 1 Satz 1 KSG auch im Rahmen des Fachplanungs-
rechts — zum Beispiel auf ein dem Transport von Strom dienendes Kabel — Anwendung®.

Nach dem Willen des Gesetzgebers dient § 13 Abs. 1 KSG allerdings dazu, querschnittsartig Re-
gelungsliicken zu schlieRen.®! Dies versteht die Rechtsprechung dahingehend, dass das Bertick-
sichtigungsgebot eingreift, soweit die Fachgesetze die Beriicksichtigung des Klimaschutzes nicht
ausdricklich vorschreiben.®? Nachdem das Energiewirtschaftsrecht ausweislich § 1 Abs. 1 EnWG
unter anderem auf die umweltvertragliche und treibhausgasneutrale leitungsgebundene Versor-
gung der Allgemeinheit zielt, hat der Gesetzgeber den Klimaschutz in Bezug auf Treibhaus-
gasemissionen im energiewirtschaftsrechtlichen Fachplanungsrecht bereits beriicksichtigt. Die
vom Gesetzgeber mit § 13 Abs. 1 KSG adressierte Regelungsliicke besteht daher nach Auffassung
der Planfeststellungsbehérde in Bezug auf das hier zu betrachtende Vorhaben nicht.

Vorsorglich hat die Planfeststellungsbehdrde den globalen Klimaschutz und die Klimaschutzziele
des KSG im Rahmen der planerischen Gesamtabwagung nach 8 43 Abs. 3 EnWG berucksichtigt.

5 BT-Drs. 19/14337 S. 36.

80 Siehe BVerwG, Urt. v. 04.05.2022 - 9 A 7.21, juris, Rn. 62.
61 BT-Drs. 19/14337 S. 36

62 BVerwG, Urt. v. 04.05.2022 - 9 A 7.21, Rn. 86.
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Konkret waren nach dem Wortlaut von 8 13 Abs. 1 KSG der Zweck des Gesetzes und die zu seiner
Erfullung festgelegten Ziele zu bericksichtigen. Weitere ausdriickliche Anforderungen und Vorga-
ben zur Art und Weise der Umsetzung dieser Verpflichtung in einem Planfeststellungsverfahren
enthalt das KSG nicht. Das Berlcksichtigungsgebot des 8 13 Abs. 1 Satz 1 KSG erfordert daher,
die Auswirkungen der Planungsentscheidung auf den Klimaschutz — bezogen auf die in 8§ 1 und
3 KSG konkretisierten nationalen Klimaschutzziele — zu ermitteln und die Ermittlungsergebnisse in
die Entscheidungsfindung einzustellen.®®

Danach geht es um die dem KSG zugrundeliegende Verpflichtung nach dem Pariser Ubereinkom-
men, den Anstieg der globalen Durchschnittstemperatur auf deutlich unter zwei Grad Celsius und
madglichst auf 1,5 Grad Celsius gegentber dem vorindustriellen Niveau zu begrenzen sowie die
Treibhausgasemissionen entsprechend den in § 3 KSG festgeschriebenen Vorgaben zu mindern.
Die in § 1 Satz 3 KSG genannte Temperaturschwelle ist dabei, wie das Bundesverfassungsgericht
in seinem sogenannten Klimabeschluss klargestellt hat, als verfassungsrechtlich maf3gebliche
Konkretisierung des Klimaschutzziels des Grundgesetzes anzusehen.®* Dementsprechend muss
bei den Planungen und Entscheidungen die Frage in den Blick genommen werden, ob und inwie-
weit diese Planungen und Entscheidungen Einfluss auf die Treibhausgasemissionen haben und
die Erreichung der Klimaziele gefahrden kénnen.®

Zur Erfullung der Anforderungen des klimaschutzrechtlichen Berlcksichtigungsgebots muss die
Planfeststellungsbehdrde mit einem — bezogen auf die konkret in Rede stehende Planungssitua-
tion — vertretbaren Aufwand ermitteln, welche CO.-relevanten Auswirkungen das Vorhaben hat
und welche Folgen sich daraus fiir die Klimaziele des KSG ergeben.®®

Nach 8 3 Abs. 1 KSG werden die Treibhausgasemissionen im Vergleich zum Jahr 1990 schritt-
weise bis zum Jahr 2030 um mindestens 65 Prozent (Nr. 1) und bis zum Jahr 2040 um mindestens
88 Prozent gemindert (Nr. 2). Bis zum Jahr 2045 werden die Treibhausgasemissionen gemaf § 3
Abs. 2 Satz 1 KSG so weit gemindert, dass Netto-Treibhausgasneutralitat erreicht wird. Nach dem
Jahr 2050 sollen negative Treibhausgasemissionen erreicht werden (8§ 3 Abs. 2 Satz 1 KSG). Ge-
maf 8 4 Abs. 1 KSG werden nach Sektoren geordnet jahrliche Minderungsziele und Jahresemis-
sionsmengen festgelegt; die Einzelheiten ergeben sich aus Anlage 1 bzw. Anlage 2 des KSG.
Insgesamt betreffen die bauzeitlich mit der Verlegung der Leitung einhergehenden CO;-Emissio-
nen insbesondere die in Anlage 1 KSG genannten Sektoren ,Industrie” (Nr. 2 zur Anlage 1), ,Ver-
kehr (Nr. 4 zur Anlage 1) sowie ,Abfallwirtschaft und Sonstiges* (Nr. 6 zur Anlage 1). Die etwaigen
betrieblichen Emissionen waren dem Sektor ,Energiewirtschaft* (Nr. 1 zur Anlage 1) zuzuordnen.

Die klimaschutzrechtliche Berticksichtigungspflicht ist allerdings sektorentibergreifend im Sinne ei-
ner Gesamtbilanz zu verstehen. Klimarelevant sind nicht nur die in 8 4 Abs. 1 Satz1 Nr. 1 bis
6 KSG genannten Sektoren, die als potentiell emissionsverursachende Sektoren den Minderungs-
zielen des § 3 KSG unterworfen sind, sondern alle in Anlage 1 des KSG genannten Sektoren und
damit auch der positiv fur die Gesamtbilanz wirkende Beitrag des Sektors Landnutzung, Landnut-
zungséanderung und Forstwirtschaft nach § 3a KSG (Nr. 7 der Anlage 1 zum Gesetz). Dieser ist
daher in den Blick zu nehmen, wenn Klimasenken durch ein Vorhaben beeintrachtigt oder zerstort

63 BVerwG, Urt. v. 04.05.2022 =9 A 7.21, Rn. 63 u. 71.

64 BVerfG, Beschluss vom 24. Marz 2021 - 1 BvR 2656/18, 1 BvR 78, 96 und 288/20 - BVerfGE 157, 30 Rn.
209.

65 Zum Vorstehenden siehe BVerwG, Urt. v. 04.05.2022 — 9 A 7.21, Rn. 78.

66 Siehe BVerwG, Urt. v. 04.05.2022 — 9 A 7.21, Rn. 80 u. 82.
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werden. Dariber hinaus dirfen im Rahmen der Abwagung Auswirkungen des einen auf den ande-
ren Sektor nicht ausgeblendet werden. Sinn und Zweck des Berticksichtigungsgebots wiirden ver-
fehlt, wenn sich die Betrachtung nur auf einen Ausschnitt beschranken wirde, selbst wenn dies
der Teilbereich mit der konkret grof3ten Klimarelevanz sein mag. Es ist zwar nicht geboten, dass
die Verwaltung aufwéandige Ermittlungen zu klimarelevanten Auswirkungen anstellt, sie darf aber
andererseits auch nicht die Augen vor erkennbaren Klimafolgen verschlieRen.®’

Nationales und in § 3 KSG verankertes Ziel ist die Minimierung der Treibhausgasemissionen mit
dem finalen Ziel negativer Treibhausgasemissionen. Zentraler Eckpfeiler zur Erreichung dieser
Zielsetzung in der Energiewirtschaft ist der stetige und zuverlassige Ausbau der erneuerbaren
Energien und die schrittweise Beendigung der Kohleverstromung sowie die Steigerung der Ener-
gieeffizienz in der Energiewirtschaft selbst und den Nachfragesektoren (Klimaschutzprogramm
2030, S. 31). Das vorliegend planfestgestellte Vorhaben dient dieser Zielsetzung unmittelbar und
steht ihr nicht entgegen, da Strom aus erneuerbaren Energien nutzbar gemacht werden soll (siehe
Einzelheiten im Rahmen der Planrechtfertigung).

Die bauliche Errichtung der Vorhaben kann nicht ohne Treibhausgasemissionen verwirklicht wer-
den. Bauzeitliche vorhabenbedingte Treibhausgasemissionen resultieren etwa aus dem Zu- und
Abtransport von Baumaterialien und -maschinen, dem Einsatz von Baumaschinen bzw. aus dem
Baustellen- und Lieferverkehr sowie den Bauarbeiten selbst und der Lagerung von Bau- und Erd-
materialien. Es wird zu Staubentwicklungen und Schadstoffemissionen kommen, die temporéar
sektorale kleinklimatische bzw. lufthygienische Auswirkungen hervorrufen konnen. Mittelbare
Emissionen entstehen im Zuge der Produktion der Leitung, der Erzeugung sonstiger fur die Lei-
tungsverlegung eingesetzter Baustoffe sowie der Herstellung der zur Verlegung der Leitung bend-
tigten Maschinen und Fahrzeuge.

Eine exakte mengenmaliige Quantifizierung der bauzeitlich prognostisch vorhabenbedingt hervor-
gerufenen Treibhausgasemissionen wére nur mit einem unverhaltnisméRiig hohen Aufwand ver-
bunden, der nach dem Verstandnis der Planfeststellungsbehdrde auch nach MalRgabe der Recht-
sprechung des Bundesverwaltungsgerichts nicht gefordert ist. Zwar halt das Bundesverwaltungs-
gericht die zustandige Behdrde grundsatzlich fir verpflichtet, die zu erwartende Menge an Treib-
hausgasen, welche aufgrund des Projekts emittiert werden, zu ermitteln. Bei einem unverhaltnis-
maRigen Ermittlungsaufwand kommt allerdings eine Schéatzung in Betracht.®® Vor dem Hintergrund
dieser Rechtsprechung hat die Planfeststellungsbehérde die Vorhabentragerin dazu aufgefordert,
die vorhabenbedingten aus dem Neubau und Betrieb der 525-kV-Gleichstromleitung LanWinl
(NOR-12-1) fuir den Seeabschnitt resultierenden CO,-Emissionen abzuschatzen. Im Rahmen ihrer
vorsorglichen Abschéatzung hat die Vorhabentragerin der Planfeststellungsbehérde mit E-Mail vom
11.03.2024 Angaben zu den Auswirkungen des Vorhabens mit Blick auf den Benzin-, Diesel-,
Strom- und Heizdlverbrauch mitgeteilt. Aus diesen Angaben errechnet sich ein geschéatztes CO»
Emissionsaquivalent von 2.151 t CO; fir die HDD-Bohrungen und 4.163 t CO: fur die Seekabel-
verlegung.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde ist diese Schatzung der Vorhabentragerin zu den durch
den Baustellen- und Lieferverkehr hervorgerufenen CO,-Emissionen nachvollziehbar und plausi-
bel. Diese seitens der Vorhabentragerin geschatzten, allein die Bauphase betreffenden CO,-Emis-
sionen der Leitung, Abschnitt See, fallen im Verhaltnis zu den zulassigen Jahresemissionsmengen

67 Siehe BVerwG, Urt. v. 04.05.2022 — 9 A 7.21, Rn. 84.
8 BVerwG, Beschl. v. 22.06.2023 — 7 VR 3.23, BeckRS 2023, 19712, Rn. 39.
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des § 4 KSG i.V.m. Anlage 2 zum KSG praktisch nicht ins Gewicht.®® Prognostisch gilt dies auch,
wenn man die aus den weiteren Abschnitten des Vorhabens geschéatzten CO.-Emissionen, die sich
in entsprechenden Grof3enordnungen abhangig von der Abschnittslange bewegen, hinzurechnet.

Es ist auch nicht ersichtlich, dass der Neubau und der Betrieb der 525-kV-Gleichstromleitung Lan-
Winl (NOR-12-1) Abschnitt See im Vergleich zu &hnlichen Leitungen mit tberdurchschnittlich ho-
hen Treibhausgasemissionen verbunden sein wird. Es handelt sich bei den Vorhaben unter Be-
ricksichtigung der Lange und Transportkapazitat der Leitung, des bendtigten Baumaterials, der
eingesetzten Maschinen und Baustellenfahrzeugen um eine ,normale® Errichtung einer neuen
Stromleitung. Fur eine gegenteilige Beurteilung fehlt es aus Sicht der Planfeststellungsbehérde an
greifbaren Anhaltspunkten.

Neben den durch den Baustellen- und Lieferverkehr hervorgerufenen CO,-Emissionen werden vor-
habenbedingt die Eingriffe in CO,.Senken betrachtet. Walder werden im hier gegenstandlichen
Abschnitt nicht gerodet. Eine Betroffenheit von Seegraswiesen, die ebenfalls leistungsfahig CO>
speichern kénnen, ist nicht gegeben.

Diese Einschéatzung ist nach Sichtweise der Planfeststellungsbehdrde nachvollziehbar und plausi-
bel. Auch insoweit ist nicht ersichtlich, dass der Neubau und der Betrieb der 525-kV-Gleichstrom-
leitung LanWinl (NOR-12-1) im Seeabschnitt im Vergleich zu &hnlichen Leitungen mit iberdurch-
schnittlich hohen Treibhausgasemissionen verbunden sein wird. Es handelt sich bei den Vorhaben
unter Berlcksichtigung der Lange und Transportkapazitdt um eine ,normale” Errichtung einer
neuen Stromleitung. Auch hier fehlt es aus Sicht der Planfeststellungsbehorde an greifbaren An-
haltspunkten fir eine gegenteilige Beurteilung.

In der Betriebsphase ist der Transport des Stroms durch die unterirdisch verlegte Leitung fur sich
genommen vollstandig emissionsfrei. Insoweit sind die Vorhaben in der Betriebsphase im engeren
Sinne mit keinen Treibhausgasemissionen verbunden. Ob und inwieweit bei der Erzeugung der
Energie fur den Transport Treibhausgasemissionen entstehen, ist fur die Planfeststellungsbehdrde
mit vertretbarem Aufwand nicht feststellbar. Sie geht davon aus, dass der fir den Leitungstransport
von Elektrizitat erforderliche Energieeinsatz innerhalb des Sektors Energiewirtschaft so gering ist,
dass er die Erreichung der Minderungsziele in Bezug auf die fir diesen Sektor geltenden Jahres-
emissionsmengen nach 8 4 Abs. 1 Satz 3 in Verbindung mit der Anlage 2 des KSG nicht in Frage
stellt. Im Ubrigen legt sie ihrer Entscheidung zugrunde, dass auch diese Energieerzeugung ihrer-
seits den Minderungsanforderungen des KSG unterliegt und daher zunehmend ohne Treibhaus-
gasemissionen stattfinden wird. Daher steht auch der Leitungsbetrieb den gesetzlichen Zielen des
KSG nicht entgegen.

Das Vorhaben LanWinl (NOR-12-1) ermdglicht die Zunahme einer CO»-freien Stromversorgung,
indem es dazu beitragt, den Anteil fossiler Energietrdger am deutschen Strommix sukzessive zu
reduzieren und den weiterhin bestehenden Bedarf durch die Gewinnung erneuerbarer Windener-
gie zu decken. Angesichts des wachsenden Anteils erneuerbarer Energien, die héufig nicht dort
erzeugt werden, wo der Strombedarf am gré3ten ist, nimmt der Bedarf an tberregionalem Strom-
transport zu. Das gegenstandliche Vorhaben dient damit nicht nur der Anbindung, sondern ist
ebenfalls notwendig, um die Verteilung erneuerbarer Energien, in diesem Fall der in der Nordsee
gewonnenen Windenergie, zu gewahrleisten. Damit werden durch das hiesige Vorhaben zugleich
die nationalen Klimaschutzziele der Bundesrepublik Deutschland umgesetzt.

69 Zur Zulassigkeit dieser Erwagung siehe im Hinblick auf LNG-Anbindungsleitungen siehe BVerwG, Beschl.
v. 15.092023 — 7 V 6.23, juris, Rn. 44.
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Zu welchem Zweck der mit der Leitung transportierte Strom durch die Verbraucher zu einem spa-
teren Zeitpunkt verwendet wird und mit welchen CO,-Emissionen diese an die Transportphase
anschlielenden Nutzungen der Verbraucher verbunden sind, kann im Planfeststellungsverfahren
bereits aus tatsédchlichen Griinden nicht prognostisch ermittelt werden. Ungeachtet dessen sind
nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts bei Energietransportleitungen diejeni-
gen Tatigkeiten, die die Verbraucher zu einem spéateren Zeitpunkt mit der Energie (z.B. Strom oder
Gas) ausuben, nicht mit in die Klimabilanz nach § 13 Abs. 1 KSG einzustellen. Derartigen mittel-
baren Auswirkungen fehlt der durch § 43 Abs. 3 EnWG erforderliche Vorhabenbezug und sind da-
her im Zuge der planerischen Abwagung nicht betrachtungsrelevant.”

§ 13 Abs. 1 Satz 1 KSG formuliert eine Berucksichtigungspflicht, aber keine gesteigerte Beach-
tenspflicht und ist nicht im Sinne eines Optimierungsgebots zu verstehen. Es ist nicht Aufgabe der
Planfeststellungsbehdrde und liegt auch nicht in ihren rechtlichen wie tatsachlichen Méglichkeiten,
im Rahmen der Zulassung des Vorhabens weitreichende Erwégungen zur zukinftigen Energie-
und Stromversorgung in der Bundesrepublik Deutschland unter Beachtung der sonstigen gesetzli-
chen Ziele des § 1 Abs. 1 EnWG zu treffen.

Eine Vorrangstellung des Klimaschutzgebots gegeniiber anderen Verfassungsrechtsgitern und
Verfassungsprinzipien gegeniiber anderen Belangen lasst sich im Ubrigen weder aus Art. 20a GG
noch aus § 13 KSG und auch nicht aus dem Klimaschutzbeschluss des Bundesverfassungsge-
richts ableiten. § 13 Abs. 1 Satz 1 KSG gebietet demnach das Einstellen der ermittelten klimarele-
vanten Auswirkungen in die Abwégung ohne gesetzlich vorgegebene Gewichtung oder Bindungs-
wirkung. MaRRgebend sind die tatsachlichen Umstande des Einzelfalls, nach denen sich gegebe-
nenfalls auch kontrare abwagungsrelevante Belange und Interessen durchsetzen konnen.”

Aul3er Frage steht, dass die Vorhaben bauzeitlich sowohl unmittelbar als auch mittelbar Treibhaus-
gasemissionen hervorrufen. Nach Fertigstellung und Inbetriebnahme ermdglicht das Vorhaben die
Zunahme einer CO.-freien Stromversorgung, indem es dazu beitragt, den Anteil fossiler Energie-
trager am deutschen Strommix sukzessive zu reduzieren und den weiterhin bestehenden Bedarf
durch die Gewinnung erneuerbarer Windenergie zu decken. Der Anteil der unter CO»-Emissions-
gesichtspunkten vorteilhaften erneuerbaren Energien am Primarenergieverbrauch lag in Deutsch-
land im Jahr 2023 bei lediglich 19,4 %, (siehe https://www.umweltbundesamt.de/daten/energie/pri-
maerenergieverbrauch#primarenergieverbrauch-nach-energietragern, abgerufen am 05.02.2025).
Dieser Anteil der erneuerbaren Energiequellen am Primérenergieverbrauch Deutschlands soll in
den kommenden Jahren deutlich steigen. Hierzu leistet das Vorhaben nach Inbetriebnahme einen
gewichtigen Beitrag. Vor diesem Hintergrund misst die Planfeststellungsbehdrde den lediglich auf
die Phase der Bauausfiihrung unweigerlich entstehenden Treibhausgasemissionen im Vergleich
zur (weitgehend) CO.-freien Betriebshase der Leitung in der Abwagung ein geringeres Gewicht
bei.

Insgesamt wird der Neubau und der Betrieb der 525-kV-Gleichstromleitung LanwWinl (NOR-12-1)
im Seeabschnitt nach Fertigstellung und Inbetriebnahme zur Reduzierung von CO2-Emissionen
der Bundesrepublik Deutschland beitragen. Zu bertcksichtigen ist, dass den vorhabenbedingt bau-
zeitlichen Treibhausgasemissionen im Vergleich zum durch den Gesetzgeber in § 1 Abs. 1 EnWG
definierten Ziel einer maglichst sicheren, preisgunstigen, verbraucherfreundlichen, effizienten, um-
weltvertraglichen und treibhausgasneutralen leitungsgebundenen Versorgung der Allgemeinheit

0 BVerwG, Beschl. v. 22.06.2023 — 7 VR 3.23, BeckRS 2023, 19712, Rn. 45.
1 Siehe dazu BVerwG, Urt. v. 04.05.2022 -9 A 7.21, Rn. 85 — 87.
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mit Elektrizitat, die zunehmend auf erneuerbaren Energien beruhen soll, kein absoluter Vorrang
zukommt. Die mit dem EnWG verfolgte Sicherstellung der Energieversorgung durch geeignete
MalRnahmen, wie zum Beispiel die Errichtung oder Erweiterung von Energieanlagen, ist eine 6f-
fentliche Aufgabe von groRRter Bedeutung. Die Energieversorgung ist eine Leistung, derer der Biir-
ger zur Sicherung einer menschenwirdigen Existenz unumganglich bedarf.”? Diese verfassungs-
rechtliche Bedeutung der Sicherstellung der Energieversorgung kommt in der Abwagung mit der
Staatszielbestimmung des Art. 20a GG kein von vornherein geringerem Gewicht zu, sondern stellt
ein mindestens gleichrangiges Verfassungsziel dar.

Nicht zuletzt in Anbetracht der Folgen des russischen Angriffskriegs in der Ukraine ist die Bundes-
republik Deutschland in den kommenden Jahren nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde
mehr denn je darauf angewiesen, zur Aufrechterhaltung der fiir das menschliche Existenzminimum
unabdingbaren Energieversorgung samtliche zur Verfiigung stehenden Energietrager mit einem
maglichst geringen CO»-Fulabdruck zum Zwecke der Versorgung der Allgemeinheit mit Energie
zu nutzen bzw. dafir die notwendige technische Infrastruktur zu schaffen und zu erhalten. Zur
Erreichung dieses Ziels leistet der Neubau und der Betrieb der gegensténdlichen Leitung einen
wesentlichen Beitrag. Das Vorhaben LanWinl (NOR-12-1) dient nicht nur der Anbindung von Offs-
hore-Windparkflachen, sondern ist ebenfalls notwendig, um die Verteilung erneuerbarer Energien,
in diesem Fall der in der Nordsee gewonnenen Windenergie, zu gewahrleisten. Unter Berlcksich-
tigung der nach der Rechtsprechung des Bundesverfassungsgerichts ebenfalls erheblichen Be-
deutung der mdoglichst sicheren, preisgiinstigen, verbraucherfreundlichen, effizienten, umweltver-
traglichen und treibhausgasneutralen Versorgung mit Elektrizitat fir das Wohl der Allgemeinheit
sind die Vorhaben in der Gesamtabwagung mit den nach Art. 20a GG i. V. m. § 13 Abs. 1
Satz 1 KSG in die Abwagung einzustellenden Belangen des globalen Klimaschutzes und der Kili-
mavertraglichkeit vereinbar.

Eine daruberhinausgehende Abwégung und Berlicksichtigung von Klimabelangen ist nicht gebo-
ten. Insbesondere finden die Bestimmungen in § 13 Abs. 1 Satz 3 und Abs. 2 KSG auf den vorlie-
genden Beschluss zur Planfeststellung des Neubaus und des Betriebs der 525-kV-Gleichstromlei-
tung LanWinl (NOR-12-1) im Seeabschnitt keine Anwendung. Beide genannte Vorschriften betref-
fen, auch soweit sie den Begriff der ,Planung” verwenden — nur Ma3hahmen und Entscheidungen
im direkten Zusammenhang mit Investitions- und Beschaffungsvorgangen. Sie dienen dem Zweck,
bei Beschaffungen der éffentlichen Hand bestimmte Prif-, Bericksichtigungs- und Bevorzugungs-
pflichten zu Gunsten klimafreundlicher Leistungen zu implementieren und zu strukturieren. Um
derartige Konzeptions- und Strukturierungsprozess im Vorfeld von Beschaffungen geht es bei ei-
nem Planfeststellungsbeschluss, der lediglich Baurecht begriindet, selbst allerdings weder eine
Investitions- oder BeschaffungsmalRhahme darstellt oder eine solche — insoweit anders als die
Ausfuhrungsplanung — unmittelbar vorbereitet, jedoch nicht. Aus den genannten Grinden gelten
die Vorgaben nach § 13 Abs. 1 Satz 3 und Abs. 2 KSG nicht fur Planfeststellungsbeschlisse.”

2221 Eigentum

Fir den Schutz der Leitung ist die Einrichtung eines Schutzbereiches beidseitig zur Leitungsachse
erforderlich. Der Schutzbereich, auch Dienstbarkeitsstreifen genannt, stellt eine vom Bau tUber den

72 BVerfG, Beschl. v. 10.09.2008, 1 BvR 1914/02, juris, Rn. 12; BVerfG, Beschl. v. 20.03.1984, 1 BvL 28/82,
BVerfGE 66, 248, 259.
73 Siehe zum Vorstehenden BVerwG, Urt. v. 04.05.2022 — 9 A 7.21, Rn. 79.



Qﬁ Niedersachsische Landesbehérde fur StraBenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 04.04.2025
2 Maflnahme: Netzanbindung LanWinl Seetrasse

Seite 165 von 215

Betrieb bis zum Rickbau der Leitung dauerhaft in Anspruch zunehmende Flache dar. Der Grund-
stiickseigentiimer behalt sein Eigentum.

Zur dauerhaften, eigentimerunabhangigen rechtlichen Sicherung der Leitung ist die Eintragung
einer beschrénkten personlichen Dienstbarkeit in Abteilung Il des jeweiligen Grundbuches erfor-
derlich. Die Dienstbarkeit gestattet der Vorhabentrégerin den Bau und den Betrieb der Leitung. Die
Eintragung erfolgt fiir den von der Leitung in Anspruch genommenen Schutzbereich und fir dau-
erhafte Zuwegungen.

Die Dienstbarkeit gestattet der Vorhabentrégerin oder von ihr beauftragten Dritten die Verlegung,
den Betrieb und die Instandhaltung von erdverlegten Leitungen. Erfasst wird insoweit die Inan-
spruchnahme des Grundstiickes u. a. durch Betreten und Befahren zur Vermessung, Baugrund-
untersuchung, Durchfihrung der BaumalRnahmen und sémtliche Nebentétigkeiten wéahrend des
Leitungsbaus sowie die Nutzung des Grundstiickes wahrend des Leitungsbetriebes fiir Begehun-
gen und Befahrungen zu Kontrollzwecken, Inspektions- und Instandsetzungs-arbeiten.

Eigentumsrechtliche Beschrankungen ergeben sich zudem daraus, dass vom Grundstiickseigen-
timer oder Nutzungsberechtigtem alle Mal3hahmen zu unterlassen sind, die den Bestand oder den
Betrieb der Leitungen gefahrden oder beeintrachtigen konnen. Es dirfen keine Baulichkeiten er-
richtet oder tief wurzelnde Anpflanzungen vorgenommen werden. Leitungsgefdhrdende Baume
und Straucher durfen nicht im Schutzbereich der Leitung belassen werden. Die Vorhabentragerin
oder von ihr beauftragte Dritte sind berechtigt, etwaigen auf dem Grund-stiick stehenden Wald im
Schutzbereich abzutreiben und diesen Bereich von Bewuchs freizuhalten. Dartiber hinaus werden
Grundstucksflachen im Zuge der Baumalnahme temporér als BE-Flachen, Lagerplatze und Zu-
wegungen in Anspruch genommen.

Die Inanspruchnahme von in Privateigentum stehenden Flachen ist gerechtfertigt und in diesem
Umfang angemessen, denn die PlanmafRnahme ist nach Abwégung aller von dem Vorhaben be-
rihrten offentlichen und privaten Belange zuldssig und dient dem Allgemeinwohl. Der festgestellte
Eingriff in das Privateigentum durch die Malinahme hélt sich in einem planerisch unvermeidbaren
Umfang. Der Planfeststellungsbeschluss beinhaltet zwar die sog. enteignungsrechtliche Vorwir-
kung gem. 8§ 45 Abs. 1 Nr. 1 EnWG, die Enteignung inklusive Entschadigung im Nichteinigungsfall
ist jedoch einem gesonderten Enteignungsverfahren gemall dem NEG vorbehalten. Die Planfest-
stellung regelt nur die 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen den Beteiligten. Bestehende
Eigentumsverhaltnisse werden durch diese Planfeststellung selbst nicht verandert und sind daher
auch nicht Gegenstand dieses Verfahrens. Diese Planfeststellung ersetzt deshalb nicht die Zustim-
mung der Grundsttickseigentimer zur Benutzung ihrer Grundstiicke, soweit diese Zustimmung er-
forderlich ist.

2.2.212 Tourismus

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschlief3lich der ggf. notwendigen
Folgemalinahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm berihrten 6ffentlichen Belange
festgestellt. Demnach sind alle sonstigen Belange, auch der Tourismus in die Abwagung einzu-
stellen.

Eine dauerhafte Beeintrachtigung des Tourismus durch die geplante Gleichstromleitung ist nicht
zu befirchten. Nach der Herstellung wird im Betrieb der Leitung die erholungsgebende Funktion
nicht beeintrachtigt werden.
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In der Bauphase sind Stérungen auf den Zuwegungen und im Baustellenbereich durch den Bau-
stellenverkehr und Larm maoglich.

Ebenfalls kann es durch die Inanspruchnahme von Flachen zu Beeintrachtigungen kommen. Diese
Stdrungen und Beeintrachtigungen wéahrend der Bauphase sind jedoch von temporarem Charak-
ter.

Die Planfeststellungsbehdrde geht davon aus, dass objektiv verniinftig denkende Touristen die
Beeintrachtigungen wahrend der Bauarbeiten trotz der temporaren landschaftsbildbeeintrachtigen-
den Wirkungen und der Storungen durch den Baubetrieb in dem Bewusstsein akzeptieren, dass
diese dazu beitragen, die aus regenerativen Quellen gewonnene Energie zum Verbraucher zu
bringen und somit die Bauarbeiten mindestens als insoweit ,notwendiges Ubel“ betrachten.™

Weiter ist hinsichtlich moglicherweise denkbarer Auswirkungen fir die touristischen Betriebe zu
bericksichtigen, dass die Betriebe einen Schutz nur insoweit geniel3en, als sie Inhaber einer
Rechtsstellung sind, d.h. soweit sie gegen Beeintrachtigungen eines eingerichteten und ausgetb-
ten Gewerbebetriebes rechtlich abgesichert sind. BlofRe objektiv-rechtlich nicht geschuitzte Er-
werbsmoglichkeiten, Gewinnaussichten, Hoffnungen und Chancen fallen nicht darunter. Auch tat-
sachliche Gegebenheiten, wie die bestehenden Geschaftsverbindungen, Stammgéaste oder eine
bestimmte Marktstellung sind nicht grundrechtlich geschitzt.”™

Hinsichtlich der Schallimmissionen wird die Vorhabentragerin durch geeignete aktive Schallschutz-
maflnahmen die Immissionsrichtwerte fiir allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete sowie
Campingbetriebe und im AulRenbereich die Richtwerte von Misch- und Dorfgebieten zur Tag- und
Nachtzeit einhalten. Auch hinsichtlich Staub- und Lichtimmissionen und der Baustellenverkehre
hat die Vorhabentragerin geeignete Malinahmen zu ergreifen. Entsprechende Nebenbestimmun-
gen sind unter Ziff. 1.4.4 Bestandteil dieses Beschlusses.

Durch die Nebenbestimmungen kdnnen (temporare) Beeintrachtigungen auf ein zumutbares Mal3
reduziert werden.

Demgegentiber geht die Planfeststellungsbehdrde davon aus, dass es keine betriebs- oder anla-
gebedingten Auswirkungen des Vorhabens auf den Tourismus gibt. Hinweise auf Gegenteiliges
sind nicht ersichtlich, insbesondere haben sich dazu keine Anhaltspunkte fir vorangegangene Lei-
tungsvorhaben tber Norderney ergeben.

Die Planfeststellungsbehtérde nimmt zuletzt auch in den Blick, dass von Baltrum aus sowohl in
sudlicher als auch nérdlicher Richtung Windkraftanlagen zu sehen sind, die in der Nacht durch
Lichter sichtbar sind. Gleichwohl geht die Planfeststellungsbehérde davon aus, dass die Sichtbar-
keit dieser Anlagen fur das hiesige Planfeststellungsverfahren kein besonderes Gewicht hat, denn
die Windkraftanlagen sind nicht Gegenstand des hiesigen Verfahrens und es ist nicht erkennbar,
durch welche MaRnahmen die Vorhabentragerin auf die Sichtbarkeit der Windkraftanlagen und
damit verbundenen Akzeptanzfragen Einfluss nehmen konnte. Andere Faktoren wie Servicequali-
tat oder touristische Infrastruktur sind fir die Bewertung einer Urlaubsregion bedeutsamer.

Auch ist die Vorhabentragerin gem. Ziff. 1.4.7.11 verpflichtet, die trtliche Bevolkerung sowie Gaste
des Nationalparks tber das Vorhaben und die damit verbundenen Vorkehrungen zum Schutz der
Natur sowie die festgesetzten KompensationsmalRnahmen zu informieren. Diese Vorgabe dient

" Vgl. OVG des Saarlandes, Urteil vom 31.03.1992, 7 M 1/89.
5 Vgl. BVerfG, Beschluss vom 04.10.1991, 1 BvR 314/90, NJW 1992, 1878.
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auch den Belangen des Tourismus, da durch ausreichende Informationen tiber das Vorhaben Ver-
standnis fur die Beeintrdchtigungen hervorgerufen werden kann, wenn das Vorhaben wie hier vor-
liegend einer auf erneuerbaren Energien beruhenden Energieversorgung dient.

Vor diesem Hintergrund stehen touristische Belange der Verwirklichung des Netzanbindungssys-
tems nicht entgegen. Auch insoweit kann das Vorhaben zugelassen werden.

2.2.3 Gesamtabwéagung
2.2.31 Anforderungen des Abwagungsgebots

Nach 8§ 43 Abs. 3 Satz 1 EnWG sind bei der Planfeststellung die vom Vorhaben berihrten 6ffentli-
chen und privaten Belange einschliel3lich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwégung zu
bericksichtigen. Die hiernach gebotene Abwagung erfordert es zunachst, sdmtliche relevanten
offentlichen und privaten Belange im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens nach § 73 VwVfG
ordnungsgemanR zu ermitteln und entsprechend ihrer rechtlichen und tatsachlichen Bedeutung
sachgerecht zu gewichten. Diese Prifung hat in der erforderlichen Weise stattgefunden, wie sich
insbesondere aus der Ziff. 2.2.2 des begriindenden Teils des Beschlusses ersehen lasst.

Das Abwagungsgebot des § 43 Abs. 3 EnWG verlangt als planungsrechtliche Auspragung des
VerhaltnismaRigkeitsprinzips, die umfassend ermittelten und in ihrer rechtlichen und tatséchlichen
Bedeutung ordnungsgemal’ bewerteten Belange in Beziehung zu setzen und gemal ihrem Ge-
wicht gegen- und untereinander abzuwégen. In diesem Rahmen ist es gerechtfertigt, einzelne von
der Planung berthrte Belange entsprechend ihrem Gewicht gegeniiber anderen vorzuziehen und
andere Belange in sachlich gerechtfertigter Weise auch zuriickzustellen. Das jeweilige Vorhaben
muss in einer Weise geplant und ausgestaltet werden, die allen betroffenen Belangen angemessen
Rechnung tragt und die zurtickgestellten Belange nicht starker als der Sache nach gerechtfertigt
beeintrachtigt.

Diese Abwégung ist eine der zentralen Aufgaben der Planfeststellungsbehorde und von ihr selbst
nach Abschluss aller vorbereitenden Verfahrensschritte und nach der Beteiligung der betroffenen
Offentlichkeit sowie der Trager offentlicher Belange auf der Grundlage des im Planfeststellungs-
verfahren vollstandig ermittelten Sachverhalts vorzunehmen. Sie beschrankt sich dabei nicht auf
die von den Einwendern oder in den Stellungnahmen zur Sprache gebrachten Aspekte, sondern
hat samtliche Aspekte des Vorhabens, die nach Lage der Dinge Relevanz haben, in den Blick zu
nehmen und im Rahmen der Abwagung ihrem tatséchlichen Gewicht entsprechend zu bericksich-
tigen. Die Planfeststellungsbehérde trifft dabei in eigener Verantwortung eine originare Abwa-
gungsentscheidung und beschrénkt sich nicht auf eine blof3e Bewertung des vorliegenden Antrags
auf Planfeststellung. Dementsprechend kommt ihr ein eigener planerischer Gestaltungsspielraum
zu.

Nach 8§ 43 Abs. 3c EnWG sind bei der Planfeststellung von Vorhaben nach 8 43 Abs. 1 Satz 1
Nrn. 1 bis 4 EnWG bei der Abwagung nach § 43 Abs. 3 EnWG insbesondere folgende Belange mit
besonderem Gewicht zu beriicksichtigen:

1. eine mdoglichst frihzeitige Inbetriebnahme des Vorhabens,

2. ein moglichst geradliniger Verlauf zwischen dem Anfangs- und dem Endpunkt des Vorha-
bens,
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3. mdglichst wirtschaftliche Errichtung und ein mdglichst wirtschaftlicher Betrieb des Vorha-
bens.

Diesen Anforderungen wird der mit diesem Beschluss festgestellte und mit Schutzvorkehrungen
und Nebenbestimmungen versehene Plan im vollen Umfang gerecht. Die Planfeststellungsbe-
horde ist bei der gebotenen Abwagung der vom Vorhaben berthrten Belange zu dem Ergebnis
gelangt, dass die mit dem Vorhaben verfolgten 6ffentlichen Interessen an einer nachhaltig gesi-
cherten Energieversorgung wegen ihrer ganz erheblichen Bedeutung fiir die Allgemeinheit gegen-
Uber den verschiedenen gegenlaufigen Interessen Vorrang geniel3en. Die in der Planung von der
Vorhabentragerin entwickelte Vorzugslésung bericksichtigt die gegenlaufigen Interessen bei der
technischen Ausgestaltung ebenso wie bei der Wahl der rAumlichen Vorzugstrasse. Die Umwelt-
auswirkungen wurden ebenso wie negative Auswirkungen auf andere betroffene Belange umfas-
send gewdardigt, bei der Ausgestaltung des Vorhabens beriicksichtigt und durch geeignete und
angemessene Regelungen (Schutzvorkehrungen und Nebenbestimmungen) so gering wie mdglich
gehalten. Alle nach Lage der Dinge in die Abwégung einzubeziehenden Gesichtspunkte wurden
bericksichtigt und mit ihnrem jeweiligen Gewicht gewdrdigt, so dass eine entsprechende Ausgewo-
genheit des Planes sichergestellt ist. Die dem Plan entgegenstehenden Interessen haben nicht ein
solches Gewicht und sind auch nicht von derartiger Intensitat, dass sie das erhebliche 6ffentliche
Interesse an dem Bauvorhaben tberwinden konnten.

2.2.3.2 Vorhabenalternativen

Aufgrund des der Planfeststellungsbehérde im energiewirtschaftlichen Planfeststellungsverfahren
zukommenden Abwé&gungs- und Gestaltungsspielraums wurden technische Leitungsvarianten und
raumliche Trassenvarianten sowie auch die Null-Variante gepriift und betrachtet. Dabei wurde ins-
besondere die mit Gesetz zur Anpassung des Energiewirtschaftsrechts an unionsrechtliche Vor-
gaben und zur Anderung weiterer energierechtlicher Vorschriften (BGBI. 2023 | Nr. 405 v.
28.12.2023) in § 43 Abs. 3b EnWG neu eingefugte Abwéagungsdirektive berticksichtigt.

Weder in technischer noch in rAumlicher Hinsicht sprechen abwéagungsrelevante Belange fir eine
anderweitige Ausfiihrung bzw. Trassenfihrung der Leitungen. Die planfestgestellte Vorzugstrasse
ist sowohl unter technischen Gesichtspunkten als auch beziiglich ihres Verlaufs gegentiber sons-
tigen Vorhabenalternativen vorzugswirdig. Dies gilt auch unter Bericksichtigung des
§ 43m EnWG, vgl. Ziff. 2.2.2.4.2.

2233 Vorrang der Offentlichen Interessen an der Planung

Die mit der Planung verfolgten oOffentlichen Interessen sind gemafl § 43 Abs. 3 EnWG mit den
Ubrigen betroffenen Interessen gegen- und untereinander gerecht abzuwagen. Dabei muss jeder
abwagungserhebliche Belang seinem tatsachlichen Gewicht entsprechend in die Abwagung ein-
bezogen werden. In dieser Abwagung lassen sich zwar nicht sdmtliche Belange gleichermalien
durchsetzen; es darf aber kein Belang entgegen seinem tatsachlichen Gewicht zuriickgesetzt oder
in unzumutbarer, unverhaltnismaRiger Weise benachteiligt werden.

Wie bereits oben dargelegt, gelangt die Planfeststellungsbehdrde bei der pflichtgemalRen Abwa-
gung zu dem Ergebnis, dass die fir die Vorhaben sprechenden 6ffentlichen Belange gewichtiger
sind als die gegen die Vorhaben sprechenden 6&ffentlichen Belange und die privaten Belange von
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Betroffenen. Dies gilt auch, wenn alle gegenlaufigen Belange mit ihrem tats&chlichen Gewicht zu-
sammengefasst und den fir die Vorhaben streitenden Belangen gegenibergestellt werden. Diese
Feststellung beruht auf folgenden Erwagungen:

Das durch den vorliegenden Bescheid planfestgestellte Vorhaben ist ein wesentlicher Bestandteil
des grof3raumigen Stromnetzausbaus, der im Zuge der Neuausrichtung der Energieversorgung in
Deutschland insbesondere im Hinblick auf den Ausbau erneuerbarer Energiequellen erforderlich
ist. Die besondere Bedeutung, die gerade diesem Vorhaben beizumessen ist, kommt auch in sei-
ner Bestatigung im Netzentwicklungsplan durch die Bundesnetzagentur zum Ausdruck. Man
kénnte zwar einwenden, dass erst die Aufnahme in den Bundesbedarfsplan des BBPIG das tber-
ragende offentliche Interesse an diesem Vorhaben begriinden kénnte. Dem steht jedoch entgegen,
dass kaum ein Offshore-Anbindungssystem in das BBPIG aufgenommen wird, vielmehr sind dort
nur einzelne Offshore-Anbindungssysteme aufgefuihrt, wéhrend das Gros trotz wiederholter Besta-
tigung im NEP nicht in das BBPIG uberfuhrt wird. Auch die Pflicht der regelzonenverantwortlichen
Ubertragungsnetzbetreiber aus § 17d EnWG, die Offshore-Anbindungssysteme entsprechend den
Vorgaben aus dem Offshore-Netzwicklungsplan sowie des Flachenentwicklungsplans umzuset-
zen, spricht fur eine erhebliche Bedeutung der Offshore-Anbindungssysteme. Als wesentliche Vo-
raussetzung fur eine Umstellung der Energieversorgung auf klimaneutrale Energiequellen ist der
Netzausbau praktisch unverzichtbar. Vorhaben, die diesem Ziel dienen, sind deshalb mit einem
erheblichen Gewicht in die Abwagung einzustellen. Die entgegenstehenden Interessen missen,
soweit ihnen nicht in der Planung Rechnung getragen werden kann, hinter diesen Belangen zu-
ruckstehen.

Daneben sprechen die Belange des Klimaschutzes im Ergebnis fir die Realisierung des Vorha-
bens, weil die positiven klimabezogenen Auswirkungen des Vorhabens die temporar wéhrend der
Bauphase klimaschadlichen Wirkungen deutlich Gberwiegen. Die Belange des Klimaschutzes wer-
den dementsprechend zugunsten der Vorhaben in die Gesamtabwagung eingestellt.

Die gemal} § 43 Abs. 3c EnWG als mit besonderem Gewicht zubericksichtigenden Belange be-
grinden ebenfalls ein erhebliches 6ffentliches Interesse an der Errichtung und dem Betrieb der
Vorhaben.

Gemal dem aktuellen Netzentwicklungsplan soll das Gesamtvorhaben LanWinl (NOR-12-1) im
Jahr 2030 in Betrieb gehen. Die fristgerechte Inbetriebnahme dient dem rechtzeitigen Netzan-
schluss der Windparkflache N-12.1. Zwischen dem Erlass des vorliegenden Planfeststellungsbe-
schlusses und der voraussichtlichen Inbetriebnahme liegen wenige Jahre. Die beschleunigte Pla-
nung und Umsetzung sind vor dem Hintergrund der Bedeutung des Vorhabens fir eine sichere,
klimafreundliche und kostengtiinstige Stromversorgung gerechtfertigt. Es besteht ein Uberragendes
Offentliches Interesse an einer maoglichst friihzeitigen Inbetriebnahme der Vorhaben. Dieses Inte-
resse stellt die Planfeststellungsbehérde, wie durch 8 43 Abs. 3c Nr. 1 EnWG gefordert, mit ent-
sprechendem Gewicht in die Gesamtabwagung ein.

Auch der Trassenverlauf der Leitung tragt dem Interesse an einem mdoglichst geradlinigen Verlauf
zwischen Anfangs- und Endpunkt Rechnung, § 43 Abs. 3c Nr. 2 EnWG. Bei der Planung der Tras-
senfiihrung wurde als Planungsgrundsatz ein mdglichst geradliniger Verlauf mit dem Ziel des ge-
ringsten Eingriffs in Umwelt und Natur zugrunde gelegt. Gréf3ere weitraumigere Verschwenkungen,
die zu einem langeren Leitungsverlauf gefuhrt hatte, sieht der planfestgestellte Verlauf der Leitung
nicht vor.
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Des Weiteren sprechen auch das in 8 43 Abs. 3¢ Nr. 3 EnWG definierte Interesse an einer mog-
lichst wirtschaftlichen Errichtung und an einem moglichst wirtschaftlichen Betrieb der Vorhaben fiir
deren Planfeststellung. Der planfestgestellte Trassenverlauf der gefihrten Leitung vermeidet un-
notige groRrdumige Bewegungen, welche die Leitungstrasse erheblich vergrolZern wirde. Auch
ermdglicht die Trassenwahl eine Parallelfiihrung von bis zu finf Anbindungssystemen und die
Nutzbarmachung einzelner Baustellenflachen fir die Errichtung aller flinf Systeme. Die Ergebnisse
dieser Prifung und Bewertung sind in die Planung der Trassenfiihrung eingeflossen und werden
mit entsprechendem Gewicht in der Gesamtabwagung berticksichtigt. Insofern ist der durch diesen
Beschluss festgestellte Verlauf der Leistung auch aus wirtschaftlichen Aspekten insgesamt als vor-
teilhafte Losung anzusehen.

2234 Gegenlaufige Interessen des Umwelt-, Natur- und Gewasserschutzes

Die Vorhaben beriihren notwendigerweise Belange der Umwelt, insbesondere des Natur- und Ge-
wasserschutzes. Das gilt sowohl fur die Bauphase, in der es um die Verlegung des Seekabels
geht, die insb. mit Bodeneingriffen, Flacheninanspruchnahmen sowie Beeintrachtigungen der Mee-
resgewasser und des Wattes verbunden sind, als auch fur die Betriebsphase, die mit Eingriffen in
Belange des Naturschutzes durch die Warmeentwicklung des Meeres der Seekabel verbunden
sind. Art und Umfang der Inanspruchnahme von Umweltgitern sind in den Umweltunterlagen im
Einzelnen néher dargestellt. Hierauf kann Bezug genommen werden (vgl. Anlage 10 der Planun-
terlagen).

Das Vorhaben LanWinl (NOR-12-1) gentuigt auch den umweltrechtlichen Anforderungen. Mit di-
versen SchutzmalRnahmen wird sichergestellt, dass die Belange des Naturschutzes, des Gewas-
serschutzes und allgemein des Umweltschutzes wéhrend der Bauphase und wahrend des Betriebs
so weit wie moglich gewahrt bleiben. Soweit erforderlich, wird durch die im vorliegenden Beschluss
angeordneten Inhalts- und Nebenbestimmungen sichergestellt, dass die Einschrankungen so ge-
ring wie maglich gehalten werden. Unter Bertcksichtigung der planfestgestellten Vermeidungs-
und MinderungsmalRnahmen und insbesondere der Trassenfihrung besteht keine Besorgnis er-
heblicher Beeintrachtigungen von Natura 2000-Gebieten. Die Anforderungen des Artenschutz-
rechts werden nach MalRgabe des § 43m EnWG ebenfalls erflillt. Die mit dem Vorhaben dennoch
einhergehenden Eingriffe in Natur und Landschaft kdnnen ausgeglichen bzw. kompensiert werden.
Gewasserschutzbelange stehen der Zulassung der Vorhaben ebenfalls nicht entgegen.

Soweit trotz der Bemihungen um Vermeidung, Ausgleich und sonstige Kompensationen Beein-
trachtigungen der Umwelt, insbesondere von Natur und Landschaft, Boden und Gewassern auf-
treten werden, missen sie im Rahmen der planerischen Abwéagung gegeniiber den oben darge-
stellten Zielen und Interessen, die mit dem Vorhaben verfolgt werden, zurticktreten.

2235 Gegenlaufige Interessen der Strom- und Schifffahrtspolizei

Das planfestgestellte Vorhaben berihrt auch Belange der Strom- und Schifffahrtspolizei. Dies gilt
sowohl fur die Bauphase, in der es um die Verlegung des Seekabels geht und damit unter anderem
die uneingeschrénkte Befahrbarkeit der Wasserstral3en beeintrachtigt, als auch fir die Betriebs-
phase, in welcher beispielsweise Reparaturarbeiten oder MalRnahmen aufgrund Mindertberde-
ckungen ebenfalls die uneingeschrankte Befahrbarkeit der WasserstralRen beeintrachtigt. Den
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strom- und schifffahrtspolizeilichen Belangen wurden durch die Nebenbestimmungen unter 1.4.10
Rechnung getragen.

Sofern daruber hinaus Beeintrachtigungen verbleiben, sind diese mit einem derart geringen Ge-
wicht, dass sie im Rahmen der planerischen Abwagung gegeniber den oben dargestellten Zielen
und Interessen, die mit dem Vorhaben verbunden sind, zurlicktreten.

2.2.3.6 Gegenlaufige Interessen des Grundeigentums und der Landwirtschaft

Die planfestgestellten VVorhaben erfordern die Inanspruchnahme von privatem Grundeigentum, ins-
besondere von Flachen, die landwirtschaftlich genutzt werden. Die dauerhafte Inanspruchnahme
bezieht sich vor allem auf den notwendigen Schutzstreifen der verlegten Leitung und die hiermit
verbundenen Nutzungsbeschréankungen. Auf den Flachen, auf denen Kompensationsmafinahmen
zum Ausgleich des Eingriffes in Natur und Landschaft vorgesehen sind, wird das Eigentum eben-
falls dauerhaft belastet. Dartiber hinaus miissen weitere in privater Hand befindliche Flachen im
Zuge der Bauphase (einschlief3lich der Errichtung von Provisorien) voribergehend in Anspruch
genommen werden.

Die Inanspruchnahme fremden Eigentums ist fiir die leitungsgebundene Energieversorgung un-
umganglich. Die Inanspruchnahme wéhrend der Bauphase ist temporarer Natur. Durch Nebenbe-
stimmungen ist sichergestellt, dass die Einschrédnkungen durch die Errichtung so gering wie méog-
lich bleiben. Nach Beendigung der BaumalRRnahmen wird der vorherige Zustand wiederhergestellt.
Wahrend der BaumalRnahmen entstehende Schaden sind auszugleichen. Nach Abschluss der
Baumafl3nahmen verbleiben dauerhafte Einschrankungen lediglich im Bereich des Schutzstreifens.
Die mit den Vorhaben in der temporéren Errichtungsphase verbundenen Eingriffe in offentliche
Belange und private Rechtspositionen bzw. Interessen und die nach der Errichtung verbleibenden
Einschrankungen der Betriebsphase aufgrund des Schutzstreifenerfordernisses sind angesichts
des offentlichen Zwecks, der mit dem Vorhaben verfolgt wird, gerechtfertigt und zulassig. Dies gilt
auch in Wirdigung der enteignungsrechtlichen Vorwirkung des Planfeststellungsbeschlusses.

Die damit ergebenden Beeintrachtigungen der Eigentiimer missen von den Betroffenen im Inte-
resse der mit dem Vorhaben verfolgten 6ffentlichen Belange hingenommen werden. Sie werden —
sofern keine Einigung mit der Vorhabentrégerin Gber Entschédigungsleistungen erzielt werden
kann — im nachfolgenden Enteignungsverfahren zu bertcksichtigen sein.

2.23.7 Gegenlaufige Interessen anderer Leitungstrager und Infrastrukturbetreiber

Im Zuge der Errichtung und des Betriebs der Leitung LanWinl (NOR-12-1) kann es zu voriiberge-
henden Beeintrachtigungen der Betreiber von anderen Leitungen und Infrastruktureinrichtungen
kommen. Die diesbeziiglichen Beeintréchtigungen werden durch die Planung der Vorhabentrage-
rin, die die Betroffenheit von Belangen sonstiger Leitungstrager und Infrastrukturbetreibern berick-
sichtigt, in engen Grenzen gehalten. Erganzend sind unter Ziff. 1.4.16 Nebenbestimmungen vor-
gesehen, die den von den Betreibern der betreffenden Einrichtungen im Rahmen des Beteiligungs-
verfahrens erbetenen Vorkehrungen so weit als moglich Rechnung tragen. Etwaige verbleibende
vorubergehende Beeintrachtigungen missen von diesen hingenommen werden, weil sie zur Um-
setzung des Vorhabens unerldsslich sind und aus Grinden des vorrangigen 6ffentlichen Interes-
ses an dem planfestgestellten Neubau zuriicktreten missen.
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2.2.3.8 Zuriickstellung gegenlaufiger Interessen im Ubrigen

Auch soweit die Vorhaben noch weitere gegenlaufige Interessen von Betroffenen berthrt, die vor-
stehend im Rahmen der Gesamtabwagung keine spezielle Wirdigung erfahren haben, kann die-
sen jedenfalls kein derart grof3es Gewicht beigemessen werden, dass die mit dem Vorhaben ver-
folgten 6ffentlichen Interessen im Range zurlcktreten missten. Angesichts des erheblichen Ge-
wichts dieser mit den planfestgestellten MaRnahmen verfolgten 6ffentlichen Interessen ist weder
ersichtlich noch vorstellbar, dass gegenlaufige Interessen im Range vorgehen kdnnten. Ungeach-
tet dessen kann fiir die Prifung und Abwagung der durch die Vorhaben berihrten 6ffentlichen und
privaten Belange auf die obigen Ausfliihrungen unter 2.2.2 verwiesen werden.

Die Vorhaben werden daher in Abwagung aller bertihrten Belange planfestgestellt, da sie aus zwin-
genden Grinden des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses unter Beachtung der betroffenen Be-
lange im Rahmen der planerischen Gestaltungsfreiheit verniinftigerweise geboten sind.

Die Gesamtabwéagung fuihrt zu dem Ergebnis, dass Errichtung und Betrieb beider Vorhaben im
Landabschnitt Nord mit den festgesetzten Mal3gaben zugelassen werden kénnen, da die Vorteile,
die mit dem Leitungsbau fiir die Energieversorgung erreicht werden, die Nachteile iberwiegen. Der
Plan war daher festzustellen.

2.3 Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange

Das Vorhaben ist mit den Tragern 6ffentlicher Belange abgestimmt. Die Forderungen, Anregungen
und Hinweise der Fachbehdrden beriicksichtigt die Planfeststellungsbehorde so weit wie moglich
oder stellt deren Beachtung durch die Inhalts- und Nebenbestimmungen sowie Zusagen dieses
Beschlusses (siehe Ziff. 1.4 und 1.5) sicher.

2.3.1 Gemeinde Dornum

Die Gemeinde Dornum gibt in ihrer Stellungnahme an, dass samtliche Arbeiten so zu gestalten
sind, dass die Deichsicherheit und -verteidigung jederzeit gewahrleistet werden kénne.

Die Vorhabentragerin erwidert, dass im Rahmen des Transports der Kabelschutzrohre tber den
Deich und durch das Deichvorland der Deichverteidigungsweg tageweise nicht passierbar sein
werde. Die Vorhabentrager werde aber den Deichverband Dornumergrode, die Deich- und Sielacht
Harlingerland, den Landkreis Aurich sowie den NLWKN rechtzeitig vor diesen Zeitraumen infor-
mieren.

Hierzu verweist die Planfeststellungsbehdrde auf die Nebenbestimmungen unter Ziff. 1.4.9, die die
Deichsicherheit sicherstellen sollen.

Zudem sei die Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen auf das absolut erforderliche Mini-
mum zu beschrénken.

Dem stimmt die Vorhabentragerin zu.

Derzeit erfolge die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 0233 im Ortsteil Dornumergrode. Es sei
beabsichtigt auf dem Flurstiick 104/5, Flur 2, Gemarkung Dornumergrode, (mittig zwischen 10 11-
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1 und 10 12-1) ein Allgemeines Wohngebiet auszuweisen. Dies sei im Schallgutachten nicht be-
ricksichtigt. Es sei der Nachweis zu fihren, dass die Immissionsrichtwerte hier eingehalten wer-
den. Im Ubrigen seien die im Schallgutachten beschriebenen Schutzmafnahmen zwingend umzu-
setzen.

Die Vorhabentragerin fuhrt hierzu aus, dass sich das Flurstiick in unmittelbarer Nachbarschaft
mittig zwischen den betrachteten Immissionsorten befinde. Die Schallimmissionswerte seien daher
als vergleichbar anzusehen. Die AVV Baularm setze fiir Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen
untergebracht seien, als Immissionsrichtwerte tagstiber 55 dB (A) und nachts 40 dB (A) fest. Diese
Richtwerte wirden an beiden Immissionsorten mit einem Beurteilungspegel von 35 dB(A) (Immis-
sionsort 11-1) und 33 dB(A) (Immissionsort 12-1) tagsuber sowie mit einem Beurteilungspegel von
34 dB(A) (Immissionsort 11-1) und 32 dB(A) (Immissionsort 12-1) nachts eingehalten bzw. unter-
schritten.

Seitens der Planfeststellungsbehotrde gibt es keine Veranlassung, weitergehende Nachweise von
der Vorhabentragerin zu verlangen, da an beiden sich in unmittelbarer N&he befindlichen Immissi-
onsstandorten 11-1 und 12-1 die Immissionsrichtwerte deutlich unterschritten werden. Mangels
gegenteiliger Hinweise auf tatsachliche Umstande, die eine andere Bewertung zuliel3en, ist hier
daher davon auszugehen, dass die Immissionsrichtwerte daher auch beim geplanten Allgemeinen
Wohngebiet eingehalten werden, ohne dass ein rechnerischer Nachweis hierfur notwendig ist.

Die Gemeinde legt weiter dar, dass die neu herzustellende Baustralie parallel zum bestehenden
Deichverteidigungsweg verlaufe. Um sparsam mit dem Grund und Boden umzugehen, erscheine
es zielfuhrender den vorhandenen Weg ggf. entsprechend zu ertlichtigen bzw. ggf. zu verbreitern,
anstatt eine neue Baustral3e zu errichten. Sofern die Errichtung der Baustrale im Hinblick auf
angedachte Deicherhéhungsmafinahmen und einer damit verbundenen stdlichen Deichful3ver-
schiebung geplant worden sei, sollte die Herstellung der BaustralRe so erfolgen, dass diese ggf.
zuklnftig als neuer Deichverteidigungsweg ausgebaut werden kdnne. Dies sollte mit der Deich-
und Sielacht Harlingerland abgestimmt werden.

Hierzu erwidert die Vorhabentragerin, dass der Deichverteidigungsweg auf Grund des Kisten-
schutzes soweit méglich freizuhalten sei. Unter anderem, um der Forderung des NLWKN nachzu-
kommen, sei eine temporare Baustral3e sudlich des Deichverteidigungsweges geplant. Diese tem-
porare Baustral3e sei bereits im Rahmen der Bauarbeiten der benachbarten Vorhaben (BalwWin4
und Balwin3) im Jahr 2024 errichtet worden. Nach Abschluss aller Bauaktivitaten fur die insgesamt
funf Vorhaben (BalWin4 (NOR-9-3), BalWin3 (NOR-9-2), LanWinl (NOR-12-1), LanWin4 (NOR-
11-2), LanWin5 (NOR-13-1)), werde die Baustral3e wieder zurlickgebaut. Es sei auf3erdem darauf-
hin zuweisen, dass der NLWKN im Zeitraum bis 2031 Arbeiten am Deich in Dornumergrode durch-
fuhren werde. Um auch wahrend dieser Zeit einen weitestgehend unbeeintrachtigten Bauablauf zu
gewahrleisten, werde der Deichverteidigungsweg parallel zum Deich nicht als Zuwegung zur BE-
Flache genutzt.

Die aufgezeigte alternative BaustralR3e scheine nach den Unterlagen von der LandesstralRe tber
die Gemeindestral3e Monchdrift zum Deichverteidigungsweg zu fuhren. Fir die Gemeindestralle
bestehe eine Gewichtslastbeschréankung. Eine etwaige Nutzung als Baustral3e erfordere demzu-
folge zuvor Ertichtigungsmafnahmen, die mit der Gemeinde im Vorfeld abzustimmen seien.

Die Vorhabentragerin erwidert, dass die alternative Zuwegung tberwiegend zu Beginn und Ende
der jeweiligen Bauzeiten wahrend eines Jahres benotigt werde. Etwa um die Gerétschaften fir den
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auf den vorhandenen Lahnungen zu errichtendem Steg zu transportieren. Deshalb wirden hier
allenfalls leichte Materialtransporte durchgefuihrt werden.

Die Gemeinde Dornum weist weiter darauf hin, dass die innerhalb des Landschaftsschutzgebietes
,2Ostfriesische Seemarsch zwischen Norden und Esens” geplanten baulichen Anlagen ggf. zuvor
eine Befreiung im Sinne des 8 5 der LSG-VO bedurfen.

In den umweltfachlichen Unterlagen, u.a. in der Umweltvertraglichkeitsbetrachtung wurden die Vor-
habenmerkmale den Zielen der LSG-VO gegeniibergestellt und dabei keine Konflikte festgestellt.
Daher sei laut Vorhabentragerin eine Befreiung im Sinne des 8§ 5 der LSG-VO nicht erforderlich.

Die Planfeststellungsbehdrde folgt der Einschatzung der Vorhabentragerin nicht. Vielmehr ist da-
von auszugehen, dass durch das Vorhaben diverse Verbotstatbestdénde tangiert werden. Da eine
Inanspruchnahme des LSGs nicht vermeidbar ist und die Beeintrachtigungen bauzeitlicher Natur
sind, so dass eine Wiederherstellung der in Anspruch genommenen Flachen mdglich ist, erteilt die
Planfeststellungsbehdrde gem. 8 3 Abs. 2 der LSG-VO eine Ausnahme von den Verboten des § 3
Abs. 1 Nr.1, 3,5, 7,11 und 15 der LSG-VO. Im Einzelnen wird auf Ziff. 2.2.2.9.2.2.1 verwiesen.

Schlie3lich fuhrt die Gemeinde Dornum aus, dass die Regelungen der Gefahrenabwehrverordnung
der Gemeinde Dornum zu beachten seien.

Die Vorhabentragerin hat diesen Hinweis zur Kenntnis genommen und erwidert, dass nach Durch-
sicht der Verordnung durch die geplanten Arbeiten keine Verstdl3e festgestellt werden kdnnten. Zu
§ 8 Vermeidung von Larm sei an dieser Stelle auf die geplanten Larmminimierungsmaf3nahmen
(Larmschutzwande) zu verweisen. Im 24- Stunden- Bohrbetrieb auf der landseitigen BE-Flache
werde Schall durch die Mal3nahmen auf ein erforderliches Mal3 gedrosselt.

Seitens der Planfeststellungsbehérde wird auf die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm verwie-
sen, die entsprechend den Darlegungen des Schallgutachtens unter Berlcksichtigung von Schall-
minderungsmalnahmen an allen gepriften 10 eingehalten werden. Weitergehendes ist nicht zu
veranlassen.

2.3.2 Gemeinde Baltrum

Die Gemeinde Baltrum verweist auf ihren Stellungnahmen, die sie im Rahmen des Raumordnungs-
verfahrens an das ArL Oldenburg abgegeben habe, die auch im Planfeststellungsverfahren be-
rucksichtigt werden sollen und der Stellungnahme angeftigt waren.

Die Vorhabentragerin habe gegeniiber dem Raumordnungsverfahren eine ganzlich neue Kompen-
sationsmaflinahme eingebracht. Hierzu erwidert die Vorhabentragerin, dass die Darstellung von
KompensationsmalRnahmen grundsétzlich nicht Inhalt eines Raumordnungsverfahrens sei. Die Bi-
lanzierung des Eingriffs und die hieraus resultierende Notwendigkeit von Kompensationsmal3nah-
men sei erst im Planfeststellungsverfahren zu regeln.

Mit der neuen Kompensationsflache werde ein bestehender Weg verandert, um das Hinterland zu
vernassen. Es bestehe die Gefahr, dass hierdurch eine Einschrnkung des Weges, eine Ver-
schlechterung der Substanz sowie eine Instabilitat drohe.

Die Vorhabentragerin fuhrt hierzu aus, dass die Befahrbarkeit nach der Umsetzung auch mit
schwerem Gerat weiterhin méglich sein werde. Diesbeziiglich stehe die Vorhabentréagerin im Aus-
tausch mit NLWKN und NLPV.
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Die Gemeinde Baltrum tragt weiter vor, dass auch eine Regelung zur kiinftigen Unterhaltung nicht
gegeben sei. Diesbezuglich erwidert die Vorhabentragerin, dass die Flutmulden wartungsfrei seien.
Aufgrund der neuen Durchldsse ergebe sich kein zusatzlicher Wartungsaufwand, der Uber den
bereits bestehenden hinausgehe.

Auf den Hinweis der Gemeinde Baltrum, andere Trager oOffentlicher Belange wirden dem Vor-
schlag nicht folgen, erwidert die Vorhabentréagerin, dass die Entwurfsplanung zur Salzwiese den
beteiligten Tragern 6ffentlicher Belange im Dezember 2023 vorgestellt worden sei. Sowohl die Ge-
meinde Baltrum als auch NLWKN, NLPV und der LK Aurich haben dazu Stellung genommen.
Hierzu klare die Vorhabentragerin die angesprochenen Sachverhalte mit den jeweiligen Tragern
oOffentlicher Belange.

Seitens der Planfeststellungsbehorde wird bezuglich der Kompensationsmal3nahme auf Ziff.
1.4.7.1.1 verwiesen. Weitergehende Regelungen sind nicht erforderlich. Die Kompensationsmal3-
nahmen sind erst im Planfeststellungsverfahren festzulegen.

Da die Gemeinde Baltrum inhaltlich auf die Stellungnahme aus dem Raumordnungsverfahren ver-
weist, soll dies hier entsprechend dargestellt und bewertet werden:

Die Gemeine Baltrum befiirchtet durch das Vorhaben (sowie durch weitere auf der Insel Baltrum
geplante Vorhaben) Auswirkungen auf den Tourismus, da die Bautatigkeiten Uber mehrere Jahre
erfolgen und aufgrund der GréR3e der Insel gerade in den fur Touristen und Insulanern relevanten
Orten (Wohnbebauung, Strand) durch Sichtbeziehung und Larm spirbar seien. Die Gemeinde
Baltrum befiirchte daher Einnahmeausfalle und ein Wegfall der Erholungsfunktion des Ostlandes.

Die Vorhabentragerin fuhrt hierzu aus, die Offshore-Windkraft-Anlagen, die durch das Vorhaben
LanWinl (NOR-12-1) ans Netz angebunden werden sollen, rund 130 km entfernt von der Insel
Baltrum liegen. Einflisse auf das Landschaftsbild durch den Betrieb der Windkraft-Anlagen seien
somit ausgeschlossen. Zudem sei wahrend des Betriebs das Seekabel nicht sichtbar. Die Bauar-
beiten rund um die Insel Baltrum zur Verlegung des Seekabels und Durchfiihrung der Inselunter-
guerung mittels HDD-Verfahren seien teilweise sichtbar, jedoch nur temporéar und in einem zeitlich
begrenzten Bauzeitenfenstert. Die Vorhabentragerin erwarte auch keine negativen Auswirkungen
auf den Tourismus. Am Nordstrand der Insel komme es lediglich zu temporaren, raumlich begrenz-
ten Einschrankungen der Erholungsnutzung wahrend der Bauphasen. Dies seien auch die Erfah-
rungen aus den Inselquerungen auf Norderney.

Die Belange des Tourismus werden in angemessener Weise durch die Nebenbestimmungen be-
ricksichtigt, die Planfeststellungsbehorde verweist hierzu auch auf die Begriindung unter Ziff.
2.2.2.12.

Ferner fuhrt die Gemeinde aus, dass eine genauere Betrachtung der unter der Insel liegenden
SiuRwasserlinse erforderlich sei, um Beeintrachtigungen der Wasserversorgung der Insel zu ver-
meiden. Zwar werde Baltrum auch durch eine Wasserleitung des OOWV vom Festland versorgt;
im Extremfall konne eine Versorgung ausschlief3lich durch diese Wasserleitung jedoch nicht si-
chergestellt werden. Da die Suldwasserlinse nicht verzichtbar sei, seien Beeintrachtigungen zwin-
gend auszuschliel3en.

Aus Sicht der Vorhabentragerin seien keine Beeintrachtigungen der StiBwasserlinse durch die Ho-
rizontalbohrungen zu erwarten. Zu diesem Ergebnis kommt auch die Prof. Burmeier Ingenieurge-
sellschaft mbH in ihrem Bericht zur Einordnung der Geophysikalischen Erkundung der Suf3was-
serlinse bzw. der Su3-/Salzwassergrenze auf Baltrum vom 17.06.2024.
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Aus Sicht der Planfeststellungsbehorde sind aus diesem Grunde keine Vorkehrungen zu ergreifen,
um Beeintrachtigungen auszuschlieRen. Weiterer Regelungsbedarf besteht daher keiner.

Zudem fordert die Gemeinde Baltrum die weitere Prifung alternativer Korridore, um ggf. eine In-
anspruchnahme der Insel Baltrum zu vermeiden. Die Planfeststellungsbehérde weist diesbeziiglich
darauf hin, dass die Priifung der Korridore nicht Inhalt der Planfeststellung ist und verweist auf die
Landesplanerische Feststellung des Raumordnungsverfahren fur die Planung von zukiinftigen Kor-
ridoren fir Offshore Anbindungsleitungen im niedersachsischen Kistenmeer, Seetrassen 2030,
des Amtes fur regionale Landesentwicklung Weser-Ems vom 18.10.2021, in der dargelegt ist, dass
der Korridor Giber Baltrum mit den Erfordernissen der Raumordnung vereinbar ist. Zudem verweist
die Planfeststellungsbehdrde auf Ziff. 2.2.2.4.2.

Zudem beflrchtet die Gemeine Baltrum eine Beeintrachtigung des Naturerlebnisses durch Ver-
schlechterung des Wattes durch Verschlickung.

Aus Sicht der Vorhabentragerin ist diese Befluirchtung fachlich unbegrindet, denn das zeitlich eng
begrenzte Baufenster von vier Monaten einerseits und die Art der baubedingten lokalen Effekte
(BE-Flachen im Watt, schmaler Kabelgraben) andererseits seien ungeeignet, sich auf Tidestro-
mung, Wattmorphologie sowie auf die Hydromorphologie und das Dargebot von Schlick im Sinne
der Stellungnahme nachteilig auszuwirken. Bei der Kabelinstallation im Watt und im Kistenmeer
wurden nur lokal geringe Mengen von Feinstsedimenten aufgewirbelt werden, die im Verhéaltnis zur
naturlichen Hydrodynamik und zum Sedimenttransport des Watten- und Kistenmeeres zu ver-
nachlassigen seien. Eine baubedingt ausgeltste Verschlickung trete nicht auf.

Auch insoweit sieht die Planfeststellungsbehérde keinen Regelungsbedarf. Durch die unter Ziff.
1.4 festgesetzten Nebenbestimmungen wird sichergestellt, Beeintrachtigungen des Wattbodens
auf das erforderliche Minimum zu reduzieren.

Die Gemeinde Baltrum tragt auf3erdem vor, dass befiirchtete Einnahmeeinbul3en beim Fremden-
verkehrsbeitrag, Géastebeitrag und der Gewerbesteuer, nicht beziffert werden kdnnten.

Insoweit folgt die Planfeststellungsbehdrde dem Vortrag der Vorhabentragerin. Auswirkungen auf
den Tourismus auf der Insel Baltrum (und dementsprechend die geltend gemachten Befiirchtungen
hinsichtlich der Gemeindeeinnahmen) werden durch das Vorhaben nicht ausgel6st (siehe auch
weiter oben).

Die Gemeinde Baltrum fordert, dass die zum Vorhaben gehdrenden AusgleichsmalRnahmen eben-
falls auf der Insel Baltrum erfolgen missten. Dies ist hier gegeben. Hierzu wird auf die planfestge-
stellten Kompensationsmalinahmen entsprechend verwiesen.

Die Gemeinde Baltrum fiihrt zuletzt aus, dass Im Wattbereich von Baltrum eine rund 150m lange
Strecke in offener Bauweise erfolgen solle. Dies musse ihrer Ansicht nach jedoch auch im Bohr-
verfahren geschehen.

Die Vorhabentragerin fihrt aus, dass dies technisch nicht umsetzbar sei. Im Bereich stdlich der
Insel Baltrum seien die Wassertiefen nicht ausreichend, um diesen Bereich mit den Verlegetools
zu erreichen. Eine Verlangerung der Bohrungen in Bereiche mit ausreichenden Wassertiefen sei
nicht maoglich, da die Bohrungslange sowie Kabelzuglange bereits an der Grenze der technischen
Machbarkeit liegen.

Insoweit sieht die Planfeststellungsbehdrde auch hier keinen weiteren Regelungsbedarf.
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2.3.3 Landkreis Aurich

Die Untere Naturschutzbehorde des Landkreises Aurich gibt in ihrer Stellungnahme an, dass die
im LBP genannten Vermeidungs- und KompensationsmalRnahmen (Anlage 8.2) vollumféanglich
umzusetzen seien. Die Anlage 8.2 ist planfestgestellt, siehe Ziff. 1.2.1, und entsprechend umzu-
setzen.

Der Forderung der Unteren Naturschutzbehdrde nach wochentlichen Berichten der naturschutz-
fachlichen Baubegleitung wurde unter Ziff. 1.4.7.9.2 Rechnung getragen.

Das Amt fUr Kreisstraf3en und Wasserwirtschaft teilt mit, dass stral3enbaurechtliche Interessen und
Belange vom Vorhaben nicht direkt betroffen seien.

Aus wasserrechtlicher Sicht bestiinden seitens des Landkreises Aurich ebenfalls keine Bedenken
gegen das Vorhaben, wenn die Nebenbestimmungen unter Ziff. 1.4.11 eingehalten werden.

Der Landkreis Aurich erklart als Untere Deichbehotrde, dass gegen die Kreuzung der Hauptdeich-
linie und des vorgelagerten Sommerdeiches bei Dornumergrode, sowie der Deichschutzzone bzw.
des Deichvorlandes mittels HDD Bohrung in einer Tiefe von ca. 23,00 m unter Deichkrone keine
Bedenken bestehen wiirden.

Die Stellungnahme der Unteren Bodenschutzbehorde ist verfristet (E-Mail vom 29.10.2024) einge-
gangen, aufgrund der Entscheidungsrelevanz war die Stellungnahme gleichwohl gem. § 73 Abs.
3a S. 2 VwWVIG zu bericksichtigen. Gegen die geplante Baumal3nahme bestiinden aus boden-
schutzfachlicher Sicht keine Bedenken, wenn die Nebenbestimmungen unter Ziff. 1.4.8.1 einge-
halten werden.

Die Vorhabentragerin hat die Hinweise des Landkreises Aurich zur Kenntnis genommen. Sie
stimmt den Nebenbestimmungen der Unteren Deichschutzbehérde, der Unteren Wasserschutzbe-
horde, der Unteren Naturschutzbehdrde sowie der Unteren Abfall- und Bodenschutzbehdrde dem
Grunde nach zu. Folgende Punkte waren jedoch (zumindest zeitweise) strittig:

Der Landkreis Aurich als untere Deichbehorde hat die Benennung eines standig verantwortlichen
Ansprechpartners unter Angabe von Adresse, Telefon- und Mobilfunknummer gefordert. Die Er-
reichbarkeit misse jederzeit, auch an arbeitsfreien Tagen (Wochenende, Feiertage) sichergestellt
sein.

Die Vorhabentrdgerin schlagt dagegen vor, direkt mehrere Ansprechpartner zu benennen.
Die Planfeststellungsbehotrde ist dem durch Anpassung der entsprechenden Nebenbestimmung
nachgekommen (vgl. Ziff. 1.4.7.1.7). Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass die leichte Er-
reichbarkeit der verantwortlichen Person durch organisatorische Mal3nahmen gewabhrt bleibt.

Ferner weif3t der Landkreis Aurich als Untere Deichbehdrde darauf hin, dass Arbeiten im Bereich
des Hauptdeiches und des Deichvorlandes ausschlief3lich in der Zeit vom 15.04. bis 15.09. eines
jeden Jahres zulassig seien. Sofern eine Uberschreitung des Zeitfensters unabdingbar sei, miisse
dies dem Landkreis Aurich zwei Wochen vorher unter Vorlage eines Notfallplans mitgeteilt werden.
Erst nach Freigabe durch den Landkreis Aurich dirfe der urspringlich festgesetzte Zeitrahmen
tberschritten werden.

Die Vorhabentragerin erwidert darauf, dass sich die Bauzeit fur die Herstellung der HDD im Insel-
bereich vom 01.04. bis zum 31.10. erstrecke. Die genauen Arbeiten wiirden im Rahmen der jewei-
ligen Ausfihrungsplanung detailliert beschrieben werden.
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Die Planfeststellungsbehotrde ist dem durch Anpassung der entsprechenden Nebenbestimmung
nachgekommen (vgl. Ziff. 1.4.9.1.1 lit. d).

Sodann fuihrt der Landkreis Aurich als untere Deichbehorde zur Rohrlaufbahn aus. Diese sei fru-
hestens zum 15.04. einzurichten und spatestens zum 15.09. eines jeden Jahres vollstandig zu-
rickzubauen. Die Alternativroute mit Verwendung eines Autokrans dirfe zudem maximal vom
15.05. bis zum 15.09. genutzt werden.

Die Vorhabentragerin hat dies zur Kenntnis genommen. Falls Kabelschutzrohre nach dem 15. Sep-
tember Uber den Deich zu transportieren seien, musse hierflr eine alternative Rohrlaufbahn im
Westen genutzt werden solle. Diese deichschutzzeitbedingte alternative Rohrlaufbahn dirfe je-
doch nicht mit der brutvogelgeschehen induzierten alternativen Rohrlaufbahn verwechselt werden.

Die deichschutzzeitbedingte alternative Rohrlaufbahn war Gegenstand der ersten Deckblattande-
rung von LanWinl (NOR-12-1) und sieht folgendes Vorgehen vor:

Zunachst solle das Kabelschutzrohr Giber die bereits ursprunglich beantragte Strecke das Flursttick
28/5 verlassen und dann auf dem Deichverteidigungsweg auf den Flurstiicken 26, 45/2, 14/3 noch
weiter in Richtung Westen Uber die optionale Zuwegung gezogen werden. Die Kabelschutzrohre
wurden auf der optionalen Zuwegung so weit in Richtung Westen gezogen, dass sich das 6stliche
Ende des Rohrstrangs westlich des tber den Deich filhrenden Weges befinde. Dann werde der
Rohrstrang zurtick in Richtung Nord-Osten auf dem bereits vorhandenen Weg Uber den Deich
transportiert. Die Rohrlaufbahn misse voraussichtlich je Rohrstrang fir 1-2 Tage genutzt werden
und bringe ggf. eine temporare Sperrung des Deichverteidigungsweges mit sich. Im Bereich un-
mittelbar ndrdlich des Deiches weise der Weg eine enge Kurve auf. Da diese Kurve enger ist als
der Biegeradius des Kabelschutzrohres, hebe an dieser Stelle ein Bagger das Kabelschutzrohr an,
um den Winkel zu vergro3ern. Ab hier sei das Vorgehen identisch mit dem Vorgehen bei der brut-
vogelgeschehen induzierten Alternative. Im Ubrigen wird auf die Ausfiihrungen im Erlauterungsbe-
richt zur ersten Deckblattdnderung vom 02.08.2024 verwiesen.

Da es sich vorliegend um eine Verwechslung der jeweiligen Transportroute handelt (vgl. auch Be-
hordentermin vom 24.01.2025), sieht die Planfeststellungsbehdrde keinen Regelungsbedarf.

Ferner fihrt der Landkreis Aurich als Untere Naturschutzbehdrde zum in den Unterlagen beschrie-
benen Holzsteg aus. Dieser dirfe friihestens ab dem 15.04. eines jeden Jahres errichtet und spa-
testens bis zum 15.09. eines jeden Jahres zuriickgebaut werden. Eine Verlangerung dieses Zeit-
raums (bis zum 30.09) sei nur unter Vorlage eines entsprechenden Notfallkonzeptes mdglich.

Die Vorhabentragerin erwidert, dass ein Ruckbau des Steges bis zum 15.09. nicht moglich sei, da
dieser als Zuwegung fur die Demobilisation der wattseitigen BE-Flache bis zuletzt genutzt werden
misse. Die Wettersituation werde stéandig beobachtet, sodass auf angekiindigte Hochwasserer-
eignisse reagiert werden kdnne. Ein Notfallkonzept fur den Riickbau des oberirdischen Teils des
Steges sei erstellt worden.

Das Thema wurde im Behérdentermin vom 24.01.2025 zwischen der Vorhabentrdgerin und dem
Landkreis Aurich einvernehmlich geklart. Die Planfeststellungsbehdrde hat die betroffene Neben-
bestimmung angepasst (vgl. Ziff. 1.4.9.1.1 lit. g).

Auf die Forderung, die Deichkreuzung maéglichst rechtwinklig zur Deichachse anzulegen, erwidert
die Vorhabentrégerin, dass die Kreuzungen der Deichachse gemald den Planungen in den An-
tragsunterlagen durchgefiihrt werden. Eine rechtwinklige Kreuzung sei aufgrund der Lage der Aus-
und Eintrittspunkte nicht ganzlich maoglich.
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Des Weiteren erwidert die Vorhabentragerin hinsichtlich der Forderung, dass der unbefestigte
Deich unter keinen Umstanden befahren oder zum Lagern benutzt werden dirfe, dass die Rollb6-
cke im Bereich des Deiches mit einem Minibagger, der Giber Kunststoffplatten auf den Deich fahre,
ausgebracht werden wiirde. Weiterhin sei notwendig, dass Zugseile mit Technik hin- und her-ge-
zogen werden missten. Dabei werde man auf3erste Umsicht zum Schutz der Grasnarbe walten
lassen.

Die Vorhabentragerin fihrt zum Kabelschutzrohrtransport aus, sofern der Transport der Kabel-
schutzrohre Uber den Deich nach dem 15. September erforderlich werden sollte, hierfir die west-
liche, befestigte Alternativroute genutzt werde, die im Rahmen der ersten Deckblattanderung vom
02.08.2024 in das Verfahren aufgenommen worden sei.

Der Regelung zur Befahrbarkeit der Zufahrtsstraf3e von der zweiten Deichlinie bis zur Baustellen-
zufahrt im Bereich Dornumergrode stimme die Vorhabentragerin mit der Einschrénkung zu, dass
ein Abschnitt des Deichverteidigungsweges phasenweise aufgrund des Verbringens des Kabel-
schutzrohres ins Watt nicht passierbar sei; dies komme in einem Baujahr voraussichtlich acht Mal
fur jeweils ein bis hdchstens zwei Tage vor. Sollte es zur Situation kommen, dass dringende ho-
heitliche Aufgaben wahrgenommen werden muissen, sei dies jedoch zu jedem Zeitpunkt mdglich.

Beziglich der Einrichtung der Tankplatze (aufgeworfen durch den Landkreis Aurich als Untere
Wasserbehorde) erwidert die Vorhabentragerin, dass die Kontrolle des Null-Einleitungs-Prinzips
generell der Naturschutzfachlichen Baubegleitung obliege. Die Herstellung der Tankplatze und die
Kontrolle derer Funktion werde gewahrleistet.

Die geforderte Bodenkundliche Baubegleitung (aufgeworfen durch den Landkreis Aurich als Untere
Bodenschutzbehorde) werde von der Vorhabentragerin beauftragt werden. Diese werde die land-
seitigen Bautatigkeiten begleiten.

Beziglich des Hinweises zu den Baubeschreibungen und Ausschreibungstexten fiir Bauleistungen
weist die Vorhabentréagerin darauf hin, dass die Ausschreibung fiir die HDD- Bauleistungen bereits
abgeschlossen sei und Ausschreibungstexte somit nicht mehr angepasst werden kénnten.

Die Vorhabentragerin sagt zu, falls Ersatzbaustoffe zum Einsatz kommen sollten, wiirden die An-
forderungen der ErsatzbaustoffVO eingehalten werden.

Hinsichtlich der geforderten Bodenauflockerung der durch die BaumaRnahmen verdichteten Boden
weist die Vorhabentragerin darauf hin, dass dies abhangig von der Begutachtung der Bodenkund-
lichen Baubegleitung vorgenommen wird. Klarstellend wird darauf hingewiesen, dass sich die Auf-
lockerung des Bodens auf die landseitigen Flachen bezieht.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde besteht insoweit kein weitere Klarungsbedarf.

2.34 Niedersachsischer Landesbetrieb fur Wasserwirtschaft, Kisten- und Natur-
schutz (NLWKN)

Der NLWKN legt in seiner Stellungnahme zunéchst dar, welche Aufgabenbereiche beim NLWKN
durch das Vorhaben berthrt sind. AnschlieBend nehmen die einzelnen Geschéftsbereiche/Be-
triebsstellen des NLWKN Stellung zum Vorhaben LanWinl (NOR-12-1).

Die Planfeststellungsbehorde verweist im Allgemeinen auf die Nebenbestimmungen im verfliigen-
den Teil sowie auf die Ausfiihrungen im begriindenden Teil oben. Im Besonderen ist auf folgende
Punkte einzugehen:
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Der Gewésserkundliche Landesdienst (GLD) teilt mit, dass grundsétzlich keine Bedenken bestiin-
den, da wesentliche Auswirkungen auf den Wasserhaushalt nicht zu erwarten seien und die Pla-
nungen den Bewirtschaftungszielen der WRRL nicht entgegenstehen wirden. Jedoch seien einige
Punkte zu beachten.

Der GLD weist darauf hin, dass eine dauerhafte Mindestiiberdeckung von 1,50 m auf der gesamten
Strecke einzuhalten sei. Um dies gewahrleisten zu kdnnen, habe sich die Verlegetiefe an den Aus-
sagen der Referenztopographie (Morphologische Studie, Anlage 11.3 zum Vorhaben) zu orientie-
ren. Im Rahmen der Erstellung der Ausfiihrungsunterlagen sei eine Aktualisierung der Morpholo-
gischen Studie vorzunehmen, um anhand aktuellster selbst- und fremderhobener Daten (nicht alter
als 2 Jahre) die Verlegtiefe fir die unterschiedlichen Bauabschnittsbereiche gemeinsam mit dem
NLWKN und der Nationalparkverwaltung festlegen zu kénnen.

Die Vorhabentragerin erwidert, dass bei der Wahl der Verlegetiefe die vorhandenen morphologi-
schen Studien beriicksichtigt werden wiirden. Uberdies plane sie zeitnah eine aktualisierte mor-
phologische Studie fir alle Bauabschnitte aller funf Baltrum-Projekte erstellen zu lassen. Hierflr
wurden jedoch keine neuen geophysikalischen Untersuchungen durchgefiihrt werden, sondern die
Daten der bereits durchgefiihrten Untersuchungen (Baugrund- und UXO-Untersuchungen) heran-
gezogen. Die Planfeststellungsbehérde verweist insoweit auf Ziff. 1.4.6.1.

Der GLD weist weiter daraufhin, dass das 2K-Kriterium bei einer Mindestiberdeckung des Kabel-
systems von 1,5 m bei ei nem Leiterquerschnitt von 2.500 mm?2 gemaR der Anlage 11-01 ,Erwar-
mungs- und Magnetfeldberechnung* teilweise nur mit geringen Reserven eingehalten (max. Auf-
punkterwarmung 1,682 K) werden kénne. Daher sei eine dauerhafte Einhaltung der geforderten
Mindestiiberdeckung und in Folge auch die Einhaltung des 2K-Kriteriums sicherzustellen. Dies hat
die Vorhabentragerin zur Kenntnis genommen.

Weiter fordert der GLD die baubegleitende Kontrolle der Verlegetiefe, da die nachtragliche Tiefer-
legung oft scheitere.

Mindertiefen seien den Behdrden kurzfristig mitzuteilen; ein entsprechendes Konzept zur Beschrei-
bung und Umsetzung geeigneter Malinahmen zur Behebung der Beeintrachtigungen sei zu erar-
beiten. Auch missten nach Ende der Bauarbeiten dem NLWKN (Direktion GB VI, Standort Olden-
burg, Betriebsstelle Aurich GB Il und Betriebsstelle Norden GB I, Il und Ill (Forschungsstelle
Kiste)) Bestandspléane der eingebauten Kabel sowie der eingebauten Schutzrohre mit Nachweisen
der Bauzeit, des katastergenauen eingemessenen Kabelverlaufs und der Verlegetiefen in mNHN
sowie der Bathymetrie (absolute Verlegetiefe) vorgelegt werden.

Die Vorhabentragerin hat dies zur Kenntnis genommen; die Planfeststellungsbehorde verweist auf
die oben aufgefuihrten Nebenbestimmungen unter Ziff. 1.4.7.1.10.

Die Verlegetiefe misse zudem den zukinftig zu erwartenden Niveauschwankungen Rechnung
tragen und sei daher fur die geplanten Abschnitte 1-5 zu ermitteln.

Hierzu erwidert die Vorhabentragerin, dass die Anforderungen im Wesentlichen in den morpholo-
gischen Studien berticksichtigt und die Basis der gewéahlten Verlegetiefen seien.

Ferner fordert der GLD, dass In den Trassenabschnitten, in denen eine tiefe Rinne gequert werde,
der zukiinftige Verschwenkungsbereich der Rinne innerhalb der Lebens- bzw. Nutzungsdauer der
Anlage mit Hilfe einer Prognose der morphologischen Stabilitdt abzuschatzen sei.
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Diesbeziglich erwidert die Vorhabentragerin, dass aus der bereits vorliegenden morphologischen
Studie hervorgehe, dass das Baltrumer Wattfahrwasser weitgehend lagestabil sei.

Zu den angesprochenen Messungenauigkeiten erwidert die Vorhabentréagerin, dass bei der Wabhl
der Verlegetiefe in der Regel auf die ndchsthdhere volle Zahl aufgerundet werde. Dementspre-
chend sei unwahrscheinlichen Messungenauigkeiten ausreichend begegnet.

Die Planfeststellungsbehorde ordnet diesbezlglich an, dass im Rahmen der Ausfihrungsplanung
die Morphologische Studie zu aktualisieren ist, damit anhand einer Datengrundlage, die nicht alter
als zwei Jahre ist, die Verlegetiefe gemeinsam mit NLPV und NLWKN festgelegt werden kann. Der
Vortrag der Vorhabentragerin, dass man im Falle von Aktualisierungen keinen Erkenntnisgewinn
erwartet, wird zurickgewiesen. Insbesondere fiir die Bereiche, in denen bei einer dauerhaften Min-
destiiberdeckung von 1,5m beim gewé&hlten Leiterquerschnitt das 2K-Kriterium nur knapp einge-
halten wird, ist es aus Perspektive der Planfeststellungsbehdrde unabdingbar, die Datengrundlage
maglichst aktuell zu halten, um Minderiberdeckungen zu vermeiden. Denn die Erfahrungen aus
friheren Projekten haben gezeigt, dass das nachtragliche Tieferlegen von Kabeln nicht in jedem
Fall moglich ist bzw. erfolgreich durchgefiihrt werden kann. Wenn jedoch ,Korrekturen* der dauer-
haften Uberdeckung ausgeschlossen sind, ist sicherzustellen, dass die Verlegetiefe derart gewahlt
wird, um Mindertberdeckungen sicher auszuschliel3en.

Zum Fachbeitrag WRRL erklart der GLD, dass die Zustandsbeschreibung des Wasserkorpers , Eu-
halines Wattenmeer der Ems (N2_3100_01) nicht vollstandig sei. In Kapitel 8.1 (S. 53) werde le-
diglich der Zustand der Qualitatskomponente Makrophyten/ Phytobenthos, nicht jedoch die Teil-
komponente Seegras beschrieben, die sich im betreffenden Wasserkorper bereits in einem
schlechten Zustand befinde. Dem Bewirtschaftungsplan und MaRnahmenprogramm fiir den Zeit-
raum 2021 bis 2027 kénne die aktuelle Bewertung entnommen werden (Mal3nahmen- und Bewirt-
schaftungsplan 2021-2027). Wie in Abbildung 1 dargestellt, seien 2019 zwischen Nel3mersiel und
Dornumersiel nur lockere Bestande von Seegras kartiert worden. Die verbliebenen Bestédnde wiir-
den aber im unmittelbaren Umfeld der geplanten Trassenplanung liegen. Die Vorhabentragerin
habe keine detaillierten Bewertungen der Teilkomponente Seegras angefordert, obwohl sie in den
parallellaufenden Panfeststellungsverfahren NOR-9-3 und NOR-9-2 explizit darauf hingewiesen
worden sei.

Hierzu erwidert die Vorhabentragerin, dass dem Bewirtschaftungsplan fur den Zeitraum 2021 bis
2027 die Gesamtbewertung fur die dkologische Qualititskomponente Makrophyten entnommen
werden konne. In Kapitel 8.3.1 wiirden Auswirkungen des Vorhabens auf die QK Makrophyten
(hier auch Einzelvorkommen von Seegras) betrachtet werden. Die Prognosen des FB WRRL be-
zuglich Makrophyten bzw. Seegras hatten weiterhin Bestand, da die Wirkpfade/Auswirkungen aus-
reichend betrachtet worden seien. Die detaillierte Bewertung der Teilkomponente Seegras habe
die Vorhabentragerin bereits erhalten; diese werde in den Folgeprojekten berticksichtigt.

Der GLD weist weiter daraufhin, dass (im Rahmen der Bauarbeiten) die Wattbaustelle Dornume-
rgrode fur Materialtransporte und fiir Personen bei Niedrigwasser ful3laufig erreichbar sein werde,
sodass Trittschaden und ggf. eine Stérung von einzeln vorkommenden Seegrasbestanden in die-
sen Bereichen nicht ausgeschlossen werden kénnten. Trotz der aufgefiihrten Minimierungsmal3-
nahmen (z. B. die Errichtung eines Stegs, Festlegung eines Wegs mit Pflocken — S.64) sei nicht
auszuschlieRen, dass es zu kleinrAumigen Auswirkungen auf das See- gras komme. Die Begrun-
dung, Zostera noltii breite sich vegetativ tber Rhizombildung aus und kleinrAumige Verluste kénn-
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ten durch benachbarte ungesttrte Vorkommen wieder ausgeglichen werden, sodass die Auswir-
kungen als kleinraumig und temporér einzuordnen seien, musste vor dem Hintergrund der stark
rucklaufigen Entwicklungen der Seegraswiesenbesténde betrachtet werden.

Die Vorhabentragerin verweist auf Kap. 9.3.1 der WRRL und fuihrt aus, dass fachgutachterlich da-
von ausgegangen werde, dass nach Beendigung der Bauarbeiten von einer Regeneration betroffe-
ner Bereiche auszugehen sei und potenzielle Auswirkungen als kleinrGumig sowie temporar ein-
zustufen seien und sich keine dauerhaften Auswirkungen, die im Sinne der WRRL einen Verstol3
gegen das Verschlechterungsverbot zur Folge hatten, ergeben wirden.

Die Planfeststellungsbehdrde verweist auf Ziffern 1.4.7.1.8 lit. ¢) sowie 1.4.7.10.1 lit b) zum Um-
gang mit Seegras im Vorhabengebiet. Weitergehendes ist hierzu nicht zu veranlassen, da die Ver-
meidungsmafnahmen der Vorhabentragerin verbindlich einzuhalten sind.

Der GLD fuhrt weiter aus, dass die Einschétzung in Bezug auf das Bewertungssystem M-AMBI
hinsichtlich der Hartsubstratfauna, wonach das Bewertungssystem sich auf die Infauna von Weich-
bdden fokussiere, nicht geteilt werde.

Die Vorhabentragerin erwidert darauf, dass sich in der Baubeschreibung der einleitenden Kapitel
ein Fehler eingeschlichen habe. Denn es wiirden im worst case 39 m Muschelbank offen gequert
und nicht 345 m. Dieser Fehler sei jedoch rein redaktioneller Natur, die Bilanzierung enthalte die
korrekten Zahlen und potenzielle Auswirkungen auf die Muschelbank seien eingehend bewertet
worden. Aufgrund der relativ kurzen Querung der Muschelbank gehe die Vorhabentrdgerin von
einer korrekten Bewertung gemafi M-AMBI aus.

Die Planfeststellungsbehérde erkennt keinen unmittelbaren Handlungsbedarf und sieht die Ergeb-
nisse der Auswirkungsprognose weiterhin als hinreichend belastbar an.

Fir die Hartsubstratbereiche/ Miesmuschelbénke fordert der GLD ein Monitoring unmittelbar vor
und nach Beendigung der Bauarbeiten. Die Vorhabentragerin sagt dies zu. Die Planfeststellungs-
behdrde ordnet dies verbindlich unter zZiff. 1.4.7.10.1 lit. b) an.

Der GLD fordert ferner fiir die HDD-Bohrungen, dass Belastungen von Grundwasser, Gewasser
und Boden im Bereich der Bohraustrittsbereiche durch Vorkehrungen ausgeschlossen werden
missten. Dies gelte insbesondere fir Bentonit, andere Bohrsuspensionen sowie die Reinigung des
Bohrequipments.

Die Vorhabentragerin erklart, dass das Null-Einleitungsprinzip und dessen Umsetzung durch die
NFB kontrolliert und dokumentiert werde; die Bodenkundliche Baubegleitung (s. Ziff. 1.4.8.1) kon-
trolliere die Belange des Bodenschutzes.

Zuletzt weist der GLD auf die besondere Bedeutung der begrenzten Siuf3wasservorkommen auf
den Inseln, die weder in Qualitdt noch in Menge beeintrachtigt werden durften.

Die Vorhabentragerin verweist auf die Untersuchungen zur Sufldwasserlinse aus Oktober 2023, die
in die weiteren Planungsschritte einflieRen wirden. Die Vorhabentragerin habe zudem der Plan-
feststellungsbehdrde eine Unterlage vorgelegt, welche den moglichen Einfluss der Salzwiesenre-
naturierung auf die SufRwasserlinse unter Baltrum untersucht habe. Nach dieser Untersuchung
wirden Beeintrachtigungen der SuRwasserlinse durch nennenswerte Infiltration von Salzwasser
ausgeschlossen werden.
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Der GB 4 (Naturschutz) der Betriebsstelle Brake-Oldenburg betont die Bedeutung der dauerhaften
Verlegetiefe von 1,5m, um die Einhaltung des 2 K-Kriteriums ohne betriebsbegleitende Untersu-
chungen zu gewahrleisten.

Die Bedeutung des 2 K-Kriteriums ist bereits oben ausreichend dargestellt und bericksichtigt wor-
den; es wird auch auf die Nebenbestimmung unter Ziff. 1.4.7.10.2 verwiesen.

Hinsichtlich der Eingriffsregelung stellt der GB 4 fest, dass sich die Methodik der Eingriffsbilanzie-
rung am Orientierungsrahmen Naturschutz (IBL 2012) orientiere und Ubersichtlich sowie nachvoll-
ziehbar dargelegt sei. Allerdings fehle in der Tabelle 6-3 zur Eingriffshilanzierung eine durchge-
hende differenzierte Darstellung zum Zustandigkeitsbereich der jeweiligen Naturschutzbehdrden.
Der fur den Zustandigkeitsbereich des NLWKN nachfolgend an anderer Stelle im LBP (vgl. Kap.
6.3.4, Seite 118) angegebene Kompensationsumfang (ca. 2,24 ha) sei somit nicht nachvollziehbar.

Hierzu erwidert die Vorhabentragerin, dass in Kap. 6.2 im LBP oberhalb der Tabelle 6-3 das Er-
gebnis der Bilanzierung und die Zuordnung auf die drei Fachbehdrden angegeben sei. Aufgrund
eines redaktionellen Fehlers innerhalb der Tabelle 6-3 sei nur auf der ersten Seite der Zustandig-
keitsbereich mit einem Kreuz beim jeweiligen Eingriff versehen worden. Der NLWKN sei im Bau-
abschnitt 5 aul3erhalb des Schutzgebietes zusténdig, sodass sich aus den einzelnen angegebenen
Zeilen das Kompensationserfordernis (22.323 m?) herleiten lasse.

Zum Gesetzlichen Biotopschutz erklart der GB 4, dass im Bereich der Kabeltrasse keine Vorkom-
men von gesetzlich geschitzten Biotopen vorliegen wirden und insofern den Antragsunterlagen
zugestimmt werden kdnne.

Hinsichtlich der Kompensation erklart der GB 4, dass die Antragsunterlagen bisher nur allgemeine
Aussagen zu der Gesamtflache und keine konkreten und nachvollziehbaren Darstellungen im Hin-
blick auf die Anforderungen zur Eingriffsregelung und die Umsetzung der Malinahmen beinhalten
wirden. Das den Antragsunterlagen beigefiigte ,Kompensationskonzept Baltrum (Stand:
28.03.2024)" sei bereits im Hinblick auf die Netzanbindungsvorhaben NOR- 9-2 und NOR-9-3 vor-
gelegt und geprift worden. Im Rahmen der Abstimmung mit den Naturschutzbehdrden sei fur die
Vorhaben NOR-9-3 und NOR-9-2 eine ausreichende Kompensationseignung festgestellt worden,
allerdings reiche der dartiber hinaus noch verbleibende Flachenanteil dieser MalRnahmenflache
nicht fur die erforderliche Kompensation zu LanWinl (NOR-12-1) (hier: 10.9 ha) aus. Hierzu werde
auf das Schreiben der NLPV an die Vorhabentragerin vom 02.05.2024 verwiesen. Fur das Vorha-
ben LanWinl (NOR-12-1) sei ggdf. eine Ersatzzahlung zu ermitteln und festzulegen. Der fir die
erhebliche Beeintrachtigung im Zustandigkeitsbereich des NLWKN erforderliche Flachenanteil
werde in den Antragsunterlagen (s.0.) mit 2,24 ha angegeben. Eine Beteiligung des NLWKN zur
Abstimmung der Realkompensation sollte erfolgen, da die Aussagen im MaRnahmenblatt E 1 nicht
mehr zutreffend sind.

Hierzu erwidert die Vorhabentragerin, dass im Rahmen der Entwurfsplanung fur die Salzwiesen-
renaturierung auf Baltrum eine aufwertbare Flache von 37,1 ha ermittelt und aufgrund der Stel-
lungnahme der NLPV geringfiigig angepasst worden sei, sodass eine aufwertbare Flache von 36,7
ha verbleibe. Diese Flache sei ausreichend, um neben NOR-9-3 und NOR-9-2 auch das Kompen-
sationserfordernis von LanWinl (NOR-12-1) vollumféanglich abzubilden.

Die Planfeststellungsbehorde kann der Vorhabentragerin diesbeziiglich nur teilweise zustimmen.
Diesbezuglich wird auf die Ausfiihrungen zur Stellungnahme der NLPV (vgl. Ziff. 2.3.5) verwiesen.
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Zur Erfassung der betriebsbedingten Auswirkungen durch Erwé&rmung des Bodens halt der GB 4
ein betriebsbegleitendes Warmemonitoring im Sublitoral fir erforderlich, sofern bei Inbetriebnahme
des Anbindungssystems noch keine abschlielenden Ergebnisse des betriebsbegleitenden War-
memonitorings fiir andere Kabelanbindungen vorliegen sollten.

Die Vorhabentragerin halt demgegeniber die Ergebnisse aus dem Warmemonitoring zu DolWin2
und in Basum fur hinreichend belastbar.

Die Planfeststellungsbehdrde ordnet ein Betriebsbegleitendes Warmemonitoring unter Ziff.
1.4.7.10.2 an. Auf dieses kann ggf. verzichtet werden, sofern zum einem der Nachweis erbracht
wurde, dass fiir ein vergleichbares System bei Einhaltung der dauerhaften Uberdeckung von 1,5
m das 2 K-Kriterium gewahrt wurde. Zum anderen muss die Vorhabentragerin darlegen, dass fur
das hier gegenstandliche Vorhaben die Eingangsparameter zur rechnerischen Bestimmung der
Erwarmung vergleichbar mit denen des Vergleichsvorhabens sind, beispielsweise durch Vergleich
der Warmeleitfahigkeit des Bodens. Da eine finale Entscheidung hierzu noch nicht méglich war,
wird diese Entscheidung der Planfeststellungsbehérde vorbehalten. Diese wird sich vor Entschei-
dung mit NLWKN und NLPV hierzu abstimmen.

Beziglich der Eingriffshilanzierung fur die Kampfmittelerkundung bzw. -beseitigung fordert der GB
4 aufgrund der Erfahrungen mit Schwierigkeiten bei der Ausfiihrung aus friheren Vorhaben eine
Darlegung und Festhaltung von Grundlagen in einem MalRBhahmenblatt.

Die Vorhabentragerin erwidert dazu, dass die UXO-Untersuchung im Watt aller finf Baltrum-Pro-
jekte (BalwWin4 (NOR-9-3), BalWin3 (NOR-9-2), LanWinl (NOR-12-1), LanWin4 (NOR-11-2), Lan-
Win5 (NOR13-1)) im Jahr 2024 durchgefiihrt worden seien.

Der GB 4 fuhrt weiter aus, dass die MaRnahmenblatter zu den Schutz- und Vermeidungsmaf3nah-
men Ubersichtlich dargestellt und gut lesbar seien. Jedoch gebe es entgegen aller bisherigen Vor-
haben zur Bauzeitenregelung keine Aussagen bzw. kein MalRnahmenblatt.

Hierzu erwidert die Vorhabentragerin, dass das MaRnahmenblatt 7 (V1: Bauzeitenregelung) auf-
grund des Hinweises der NLPV entfernt worden sei; die Bauzeiten wirden stattdessen tber die
Nebenbestimmungen geregelt. Durch das erweiterte Bauzeitenfenster greife die V1 fir Brutvogel
nicht mehr vollumféanglich.

Die Planfeststellungsbehérde verweist insoweit auf Ziff. 1.4.7.7.

Das MalRnahmenblatt E1 (Kompensation) sei aus Sicht des GB 4 zu Giberarbeiten und um Angaben
zur Ausfithrungsplanung, erforderliche Genehmigungen, Angaben zur zeitlichen Umsetzung der
MalRnahme, Eintragung in das Kompensationsverzeichnis der zustdndigen Naturschutzbehérde
sowie Mitteilungen an die Naturschutzbehérden bezgl. Beginn und Beendigung der Kompensati-
onsmalinahmen zu erganzen.

Die Vorhabentragerin erwidert dazu, dass derzeit die Konkretisierung der Entwurfsplanung zur
Ausfuhrungsplanung erfolge. Diese werde im Rahmen einer Plan&nderung fir die Projekte NOR-
9-3 und NOR-9-2 bei der Planfeststellungsbehérde (voraussichtlich im Frihjahr 2026) eingereicht.
Die Genehmigung der Planung erfolgt mittels eines gednderten Planfeststellungsbeschlusses. Die
genehmigte Planung kénne dann fir das Projekt LanWinl (NOR-12-1) ebenfalls Gbernommen wer-
den. Aufgrund der durchzufihrenden Plananderung und des hieraus resultierenden Zeitbedarfs ist
die Umsetzung der MalRBnahme fiir den Sommer 2026 vorgesehen. Soweit ein Kompensationsver-
zeichnis bei der zustandigen Naturschutzbehdrde vorliege, sei die Eintragung maéglich. Beginn und
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Ende der Umsetzung werden den zustéandigen Naturschutzbehdrden angezeigt. Eine Kampfmittel-
sondierung sei mittels Drohne bereits Ende September 2024 umgesetzt worden, eine Beseitigung
von Kampfmitteln sei nicht erforderlich.

Seitens der Planfeststellungsbehotrde besteht insoweit zunachst kein weiterer Regelungsbedarf.
Bzgl. des Kompensationserfordernisses wird auf die Ausfihrungen zur NLPV (Ziff. 2.3.5) verwie-
sen.

Der Geschaftsbereich 2 (Planung und Bau wasserwirtschaftlicher Anlagen und Gewéasser) der Be-
triebsstelle Norden nimmt zu dem Vorhaben wie folgt Stellung:

Die Benutzung des Schutzstreifens im Bereich der Schutzdiinen und des Strandes sowie in einem
Korridor von bis zu 300 m sudlich der Baltrumer Wattseitenkante und 600 m nordlich des Haupt-
deichs misse jederzeit ganzjahrig moglich sein, damit die vom NLWKN wahrgenommenen hoheit-
lichen Aufgaben sowie Aufgaben des Ubergeordneten 6ffentlichen Interesses uneingeschrankt
wahrgenommen werden kdnnten.

Hierzu erwidert die Vorhabentrdgerin (in Bezug auf die Insel Baltrum), dass die HDD-Austritts-
punkte sehr nah am Diinengtrtel platziert seien, um die ohnehin sehr gro3e Bohrungsléange von
tber 1800 m nicht zusatzlich verlangern zu missen und um Hochwassersicherheit anzustreben.
Insoweit sei es schwierig, zwischen BE-Flache und Diinengtirtel eine Passierbarkeit wahrend der
Bauarbeiten zu gewahrleisten. Gleichwohl misse die Vorhabentragerin Transportfahrten zur BE-
Flache bewerkstelligen kdnnen. Somit sei grundséatzlich eine Durchfahrbarkeit gegeben und in Ab-
stimmung und Abhé&ngigkeit der Passierbarkeit auch fiir den NLWKN mdglich.

Im Anlandungsbereich im Bereich des Deichverteidigungsweges, des Deiches und des Deichvor-
landes einschlief3lich des Deckwerkes werde es aufgrund des Schutzrohrtransportes auch zu ta-
geweisen Sperrungen kommen kénnen. Dennoch sei eine Durchfahrbarkeit in Abh&ngigkeit des
Fortschritts des Bohrvorgangs mdoglich und aus Sicht der Vorhabentragerin in Abstimmung mit
NLWKN bzw. der Deichacht méglich.

Weiter fordert der GB 2, dass das Kabel orthogonal zur MThw-Linie verlegt werden misse, damit
das Kabel bei Freilegung einfach und schnell gesichert werden kénne. Ebenso werde so weniger
Flache beansprucht.

Die Vorhabentréagerin erklart hierzu, dass die Kabeltrassen sich im 50 Grad Winkel auf die MThw-
Linie zubewegen wirden und weist die Forderung nach einer Anpassung des Trassenverlaufs zu-
rick. Hierdurch wirde der Knickpunkt der Leitung im Gezeitenbereich liegen. Dieser Knickpunkt
sei fur die in diesem Bereich einzusetzenden Geratschaften mit einem hdheren technischen Um-
setzungsrisiko verbunden als eine geradlinige Verlegung. Zudem wiirde die Verschwenkung Rich-
tung Norden das gesamte Trassenbiindel in flachere Bereiche verschieben und damit die Kabel-
verlegung in diesem Bereich erschweren.

Der Geschéftsbereich 1 (Betrieb und Unterhaltung landeseigener Gewdasser und Anlagen) der Be-
triebsstelle Norden gehe davon aus, dass Hauptdeiche, das Deichvorland oder Deichschutzzonen
von der Baumafl3nahme nicht betroffen seien.

Die Vorhabentrégerin stellt klar, dass fir Transporte im Rahmen der Umsetzung der Kompensati-
onsmalinahme Hauptdeich, Deichvorland oder Deichschutzzonen auf Baltrum betroffen seien. Die
Abstimmung mit den zustédndigen Fachbehdrden erfolge dann im Rahmen der Erarbeitung der
Bauausfuihrungsplanung.
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Weiter geht der GB 1 davon aus, dass der Katastrophenweg ggf. ful3laufig oder mit dem Fahrrad
als Zuwegung genutzt werde, aber mit Ausnahme der KompensationsmalRnahme nicht mit moto-
risierten Fahrzeugen/ Pferdekutschen.

Die Vorhabentragerin erlutert, sda sich die Umsetzung der Kompensationsmal3nahme auf Fla-
chen beiderseits des Katastrophenweges erstrecke. Insoweit wiirden Bagger zumindest kurzzeitig
auf dem Weg fahren missen. Fir den Antransport der Baugerate werde eine Anlandung Uber das
Ostende der Insel geprift. Weiteres Material kénne mit Pferdekutschen angeliefert werden, ebenso
der Transport von Baumaterialien, Diesel etc.

Der GB 1 fordert zudem, dass die in den Antragsunterlagen eingeplanten Uberdeckungen im Be-
reich der HDD-Bohrungen nicht unterschritten werden dirften. Die Mindestiiberdeckungen seien
im Bereich Schutzdiinen, Strand und Watt dauerhaft einzuhalten.

Die Vorhabentragerin erklart, dass die Einhaltung nur im Rahmen der Vermessungstoleranz von
ca +/- 1 m erfolgen kénne.

Die Planfeststellungsbehérde verweist diesbeziiglich auf Ziff. 1.4.6.1. Weiterer Regelungsbedarf
besteht insoweit nicht.

Der GB 1 hat beztglich der Durchfihrung der Baumafl3nahme im Zeitraum vom 15.09. bis zum
15.04. des Folgejahres erhebliche Bedenken, da eine Gefahrdung der Hauptdeiche und Schutz-
dinen in der sturmflutgefahrdeten Zeit nicht ausgeschlossen werden kdnne. Durch Notfallplane
habe die Vorhabentragerin nachzuweisen, dass innerhalb der in den Notfallplanen festzulegenden
Zeiten Hochwassersicherheit gegeben ist.

Die Vorhabentragerin erklart hierzu, dass im Falle vorhergesagter Sturmfluten von MThw + 1,25 m
und mehr, die BE-Flachen komplett geraumt und alle vorhandenen Gerate und Materialien auf
Schiffe verbracht und fur die Dauer der Sturmflut in einen Hafen (Langeoog, Bensersiel) gefahren
werden wirden. Mdglich erscheine auch die Installation einer Hubplattform am Nordstrand auf die
die Gerate und Materialien fur die Dauer der Sturmflut verbracht werden kénnten. Die Baugruben
wurden gereinigt und die Bohrldcher mit vorgehaltenem Dammer (Drillmix 160 oder vergleichbar)
verschlossen werden. Eventuell am Strand zwischengelagerte Schutzrohre wirden wéhrend der
Lagerung gegen Auftreiben und Verdriften gesichert werden, sodass sie auch den Belastungen
einer schweren Sturmflut standhalten konnten. Der genaue Ablauf der Sicherungsmalinahmen
werde in einem Notfallplan entsprechend den Nebenbestimmungen beschrieben.

Die Planfeststellungsbehdrde ordnet die Vorlage von Notfallplanen beim NLWKN fir die Zeit vom
15.09. bis zum 15.04. des Folgejahres mit den vom NLWKN geforderten Inhalten verpflichtend
unter Ziff. 1.4.9.2.3 an.

Weiter fordert der GB 1, dass in jedem Jahr eine fotografische Beweisaufnahme von allen durch
die Baumafinahme betroffenen Flachen im Bereich Strand und Katastrophenweg, ggf. auch der
Deichwege (sofern eine Benutzung der Deichwege nicht ausgeschlossen werden kdnne), im Bei-
sein des NLWKN-Betriebshofes Baltrum vor Beginn der Bauarbeiten erfolgen misse.

Die Vorhabentragerin ist dem Grunde nach mit der Forderung einverstanden. Lediglich die foto-
grafische Beweisaufnahme der Schutzdtinen sei problemattisch, da der entsprechende Bereich zu
grol3 sei.
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Im Benehmen mit dem NLWKN ordnet die Planfeststellungsbehdrde unter Ziff. 1.4.9.2.1 lit. j) die
fotografische Beweisaufnahme an, raumlich beschrénkt auf die Bereiche, die vom Vorhaben be-
troffen sein kénnten. Der genaue raumliche Umfang ist mit dem GB 1 der NLWKN-Betriebsstelle
Norden abzustimmen.

Zur Forderung der lagestabilen Sicherung samtlicher Fahrzeuge, Gerate, Materialen, Rohre und
Baustelleneinrichtungen erwidert die Vorhabentragerin, dass eventuell am Strand zwischengela-
gerte Schutzrohre gegen Auftreiben und Verdriften gesichert werden wirden. Insoweit konnten
diese auch den Belastungen einer schweren Sturmflut standhalten. Der genaue Ablauf der Siche-
rungsmalRnahmen werde aber in einem Notfallplan entsprechend den Nebenbestimmungen be-
schrieben. Die Planfeststellungsbehdrde verweist auf Ziff. 1.4.9.2.1 lit. f).

Hinsichtlich der Forderung, dass sowohl die Deichwege als auch der Katastrophenweg jederzeit
fur die Belange des NLWKN befahrbar bleiben miisse erwidert die Vorhabentragerin, dass fir die
KompensationsmalRnahme Bauarbeiten am und in der N&he des Katastrophenwegs geplant seien,
sodass es zu kurzzeitigen Einschrénkungen der Befahrbarkeit kommen kdnne. Sollte zu genau
diesem Zeitpunkt ein Befahren des Weges erforderlich sein, kénne die Durchgangigkeit nach Ab-
sprache kurzfristig hergestellt werden.

Der GB 1 fordert weiter, dass sicherzustellen sei, dass die Mindestiiberdeckungen dauerhaft er-
halten bleiben wiirden, auch nach AuRerbetriebsetzung der Leitungen. Die Uberdeckungen seien
entsprechend den morphologischen Verénderungen am Strand von Baltrum und im angrenzenden
Watt in regelméafigen Abstanden zu untersuchen; die Ergebnisse seien dem GB 1 der Betriebs-
stelle Norden als Trager der Schutzdinensicherung mitzuteilen.

Hierzu fuhrt die Vorhabentrégerin aus, dass in den ersten funf Betriebsjahren jahrlich und im An-
schluss nach Abstimmung, schiffsbasierte Untersuchungen bei Hochwasser und LiDAR-Befliegun-
gen bei Niedrigwasser durchgefiihrt werden wirden, um morphologische Veranderungen im
Strand- und Wattgebiet zu erfassen. Es sei jedoch abzulehnen, bereits zum jetzigen Zeitpunkt
festzulegen, wie im Falle einer Stilllegung des Systems zu verfahren sei, da hierzu ohnehin die
Ubliche Nebenbestimmung erwartet werden wirde. Die Vorhabentrdgerin verweist diesbeziglich
auf Ziff. 1.4.3 vom Planfeststellungsbeschluss BalWin4 und BalWin3. Bei einer dauerhaften Stillle-
gung des Seekabels sei zwar sicherzustellen, dass durch das Kabel eine Gefahrdung Dritter oder
eine Beeintrachtigung der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs nicht zu besorgen sei.
Ein entsprechendes Konzept musse jedoch zum Zeitpunkt der Stilllegung ohnehin vorgelegt wer-
den. Daher sei die Vorhabentragerin dagegen, bereits zum jetzigen Zeitpunkt Vorgaben hinsicht-
lich Uberdeckung und Untersuchungen nach der AuRerbetriebnahme zu machen.

Die Planfeststellungsbehérde sieht keine Notwendigkeit, ein solches Konzept bereits zum jetzigen
Zeitpunkt anzufordern. Wie mit dem Seekabel nach Stilllegung verfahren werden muss, regelt in-
soweit Ziff. 1.4.5. Der Ansicht der Vorhabentragerin kann insoweit gefolgt werden. Weiterer Rege-
lungsbedarf besteht insoweit nicht.

Hinsichtlich der Kompensationsmafinahmen betont der GB 1, dass der Katastrophenweg fur die
Deichverteidigung und die Schadstoffunfallbek&mpfung bendtigt werde. Daher dirften das Anle-
gen von Flutmulden, der Einbau neuer Durchléasse sowie sonstige bauliche Veranderungen nicht
zu einer Verschlechterung der Befahrbarkeit fihren. Auch dirfe die Tideabhangigkeit fir das Be-
fahren nicht erhoht werden.
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Die Vorhabentragerin erwidert hierzu, dass es durch die Kompensationsmanahme zu Anderun-
gen am Katastrophenweg komme, die sich u.a. in einer haufigeren Uberflutung (iiberwiegend wah-
rend der Wintermonate) zeige. Die Vorhabentragerin verweist diesbeziiglich auf zwischenzeitlich
erfolgte Abstimmungen mit dem NLWKN, in denen die grundséatzliche Umgestaltung des Katastro-
phenweges abgestimmt worden sei. Bei einer Beibehaltung des Katastrophenweges in seiner jet-
zigen Form sei der Zweck der Kompensationsmalnahme nicht realisierbar.

Schlie3lich weist der GB 1 noch darauf hin, dass sich die von der Leitungsverlegung betroffenen
Flachen im Eigentum des Landes Niedersachsen befanden und ein Gestattungsvertrag abzu-
schlieRen sei.

Die Vorhabentragerin fihrt diesbeziiglich aus, dass dies bereits fiur alle fiinf Vorhaben tiber Baltrum
(NOR-9-3, NOR-9-2, LanWin1, LanWin4, LanWin5) geschehen sei.

Ferner fordert der GB 1 AB 1.1 (Festland), dass der Riickbau aller fir die Versorgung der BE-
Flachen angelegten Zuwegungen vor Beginn der sturmflutgefahrdeten Zeit zu erfolgen habe. Dem
konne die Vorhabentragerin nicht ganzlich zustimmen. So hatten die Erfahrungen aus dem Baujahr
2024 (Anlandungsbohrungen von BalWin4 und BalWin3) gezeigt, dass es nicht mdglich sei, alle
Arbeiten vollstandig bis zum 15. September abzuschlief3en. Die Planfeststellungsbehorde verweist
beziglich des Rickbaus auf die Nebenbestimmungen unter Ziff. 1.4.9.2.3.2 und Ziff. 1.4.9.2.3.3.
Weiterer Regelungsbedarf besteht nicht.

Dem Geschéftsbereich 6 (wasserwirtschaftliche Zulassungen, Standort Oldenburg) fehlen Aussa-
gen dazu, wie die Verlegetiefe von zwei Metern begrindet werde.

Hierzu erwidert die Vorhabentragerin, dass eine morphologische Studie zur Entwicklung und Mor-
phodynamik des Baltrumer Trassenkorridors erstellt worden sei und verweist auf Anlage 11.3 der
planfestgestellten Vorhaben NOR-9-3 und NOR-9-2. Diese Studie sei bei der Planung berticksich-
tigt worden. Es gebe keine Anhaltspunkte, dass zukinftig im genannten Bereich (Bauabschnitt 5
Tiefwasser) groRere morphologische Anderungen zu erwarten seien. Dennoch decke die gewahite
Verlegetiefe von zwei Metern morphologische (erosive) Anderungen von 0,5 m ab. Zudem plane
die Vorhabentragerin fur ihre eigene Planungssicherheit und die technische Entwicklung zeitnah
die Erstellung einer erneuten morphologischen Studie fir alle Bauabschnitte aller finf Baltrum-
Projekte.

Der GB 6 fuhrt weiter aus, dass in der Anlage 03.02 (Baubeschreibung Kabelverlegung) der Ablauf
der Kabelinstallationsarbeiten beschrieben worden sei. Hierbei wirden in der Tabelle 1 Angaben
zu den geplanten Solluberdeckungen bei der initialen Verlegung gemacht und zwar 3 m im Bau-
abschnitt 2, 3 m im Bauabschnitt 4 sowie 2 m im Bauabschnitt 5. Die Uberdeckung misse 1,5 m
unterhalb der Referenztopographie erfolgen, die vorab zu ermitteln sei. Diese Ermittlung werde im
Antrag nicht erwéhnt. Zudem wirden auch Angaben, wie die Verlegetiefe realzeitlich Giberwacht
und ggf. korrigiert werde, fehlen.

Die Vorhabentragerin tragt diesbeziiglich vor, fur ihre eigene Planungssicherheit und die techni-
sche Entwicklung zeitnah eine morphologische Studie fir alle Bauabschnitte aller finf Baltrum-
Projekte erstellen zu lassen. Art und Weise der Uberwachung und ggf. Korrektur der Verlegetiefe
sei jedoch Gegenstand der Bauausfiihrungsplanung.

Diesbeziglich verweist die Planfeststellungsbehérde auf Ziff. 1.4.6.1 lit. b).



/ﬁ Niedersachsische Landesbehérde fur StraBenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 04.04.2025
2 Maflnahme: Netzanbindung LanWinl Seetrasse

Seite 189 von 215

Schlie3lich gibt der GB 6 in seiner Stellungnahme an, dass die Anlage 11.3 der Planunterlagen
eine Studie zur Ermittlung morphologischer Verénderungen beinhalte, die im Rahmen des Raum-
ordnungsverfahrens ,Seetrassen 2030 erstellt worden sei. In Kap. 5 wirden die Ergebnisse dieser
Studie zusammengefasst werden. Der GB 6 bittet insoweit um Darlegung, in welcher Weise diese
prognostizierten Tendenzen in Vorgaben zu den Verlegetiefen berticksichtigt worden seien.

Die Vorhabentragerin weist daraufhin, dass die Anlage 11.3 beim hier gegenstandlichen Verfahren

(LanWinl (NOR-12-1)) nicht die Studie umfasse, die im Rahmen des Raumordnungsverfahrens
erstellt worden sei, sondern vielmehr eine neue Studie enthalte, die die Entwicklung der Rinnen-
systeme entlang der funf geplanten Trassen der Baltrum ONAS untersuche. Die Tiefen der Rinnen
seien bekannt und kdnnten der Anlage 11.3 entnommen werden. Rinne A habe eine max. Tiefe
von 4,15 m, sei gemal der Studie jedoch lage- und tiefenstabil. Die Gbrigen Rinnen seien deutlich
flacher (etwa 1,1 m bis hochstens 1,5 m). Sofern diese flacheren Rinnen sich verlagern sollten,
wére dies bei der gewdahlten Verlegetiefe von 3 m im Hinblick auf die Mindestiberdeckung von
1,5 m unkritisch. Insofern sei die Vorhabentragerin der Auffassung, dass die prognostizierten Ten-
denzen bei der Wahl der Verlegetiefe hinreichend beriicksichtigt worden seien.

Die Hinweise des NLWKN zu Gestattungsvertragen, Kostentragung sowie Schadenshaftung sind
nicht Gegenstand eines Planfeststellungsbeschlusses (vgl. Ziff. 4.4.1).

Die ubrigen geforderten Nebenbestimmungen des NLWKN im Rahmen der Beteiligung des hier
gegenstandlichen Vorhabens LanWinl (NOR-12-1) sowie die geforderten Nebenbestimmungen
des NLWKN zu den bereits planfestgestellten Vorhaben NOR-9-3 und NOR-9-2 (Planfeststellungs-
beschliisse vom 21.10.2024, Aktenzeichen: 4151-05020-171/172; siehe hierzu die Anmerkung des
NLWKN auf Seite 19 ihrer Stellungnahme vom 15.08.2024) sind unter Ziff. 1.4 berucksichtigt wor-
den. Die Vorbehalte zugunsten der Planfeststellungsbehdrde im Benehmen mit dem NLWKN sind
unter Ziff. 1.6.4, 1.6.5 sowie 1.6.9 bericksichtigt worden. Sofern der NLWKN Vorbehalte fir sich
selbst gefordert hat, kann dem nicht entsprochen werden, denn hierdurch wiirde die gesetzliche
Zustandigkeitszuweisung an die Planfeststellungsbehdrde unterwandert werden.

2.35 Nationalparkverwaltung Niederséchsisches Wattenmeer (NLPV)

Die NLPV teilt in ihrer Stellungnahme mit, dass es keine wesentlichen Unterschiede zu den Vor-
haben BalWin 3 und 4 gabe und daher keine Uber die Nebenstimmungen zu den abzustimmenden
Ausfuhrungsplanungen fiir HDD und Kabellegung geregelt und behandelt werden kdnnten. Daher
verweise die NLPV auf ihre Stellungnahme zu den Planfeststellungsverfahren der ONAS Balwin
3 und 4, auf den dazu Ubersandten gemeinsamen Katalog an Nebenbestimmungen des NLWKN
und der NLPV und den dazu besprochenen Anderungen (z.B. Warmemonitoring, Morphologische
Studie/Referenztopografie, Seehundsmonitoring, Seitenanker), auf die durchgefuhrten Deckblat-
tanderungen und auf die weiteren Erdrterungen und Abstimmungen. Die Nebenbestimmungen sind
entsprechend den Planfeststellungsbeschliissen zu NOR-9-3 und NOR-9-2 unter Ziff. 1.4 enthal-
ten.

Lediglich der Kompensationsumfang sei noch zu klaren. Die Vorhabentragerin habe fir die geplan-
ten MalRBnahmen zur Renaturierung im Ostheller der Insel Baltrum einen Gesamtumfang anrechen-
barer Kompensation von 37,11 ha ermittelt. Damit seien die Eingriffe fur die drei Vorhaben (Lan-
Winl (NOR-12-1), BalWin3 (NOR-9-2) und BalWin4 (NOR-9-3) kompensiert und es bestiinde noch
ein Kompensationsiiberschuss von weiteren 4,2 ha fuir nachfolgende Vorhaben. Dieser Auffassung
widerspricht die NLPV. Nach Auffassung und Bewertung der Entwurfsplanung kdnne fir LanWinl
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(NOR-12-1) aus dieser Mafinahme allenfalls noch rd. 5.5 ha an Aufwertungsumfang anerkannt
werden. Das Vorhaben sei damit nicht hinreichend naturschutzrechtlich kompensiert.

Die Planfeststellungsbehérde teilt die Auffassung der NLPV nur eingeschrénkt.

Die von der NLPV aufgeworfene unzulédssige Doppelt- und Dreifachberechnung der gleichen Fla-
che fur unterschiedliche Schutzgiiter ist in der Kompensationsberechnung fiir MalRnahme E1 nicht
erfolgt. Jede Teilflache wurde nur einmal zur Kompensationsberechnung herangezogen.

Der auf der 37,11 ha groRen Kompensationsflache anrechenbare Kompensationsumfang umfasst
lediglich 28,25 ha, da nur auf 15,82 ha eine Aufwertung um Faktor 1 (Biotopaufwertung) méglich
ist. FUr eine Aufwertung fir Boden und Wasser ist der Faktor 0,75 anzuwenden, fir Wasser der
Faktor 0,5 und fiuir Boden der Faktor 0,25.

Der nachfolgenden Auslistung kdnnen die jeweils zur Verfligung stehenden Flachengrol3en in den
MalRnahmenbereichen nordlich und stdlich des Katastrophenweges sowie die Gesamtflache und
deren jeweilig anrechenbare Faktoren entnommen werden.

anrechenbare Fla-
Schutzgut Nord Sud Summe Faktor che
Biotope 63.962 m2 94.234 m2 158.196 m?2 1,00 158.196 m?2
nur Wasser 137.313 m2 1.142 m2 138.455 m2 0,50 69.227 m2
Wasser + Bo-
den 66.086 m2 6.773 m2 72.859 m2 0,75 54.644 m2
nur Boden 1.614 m? 0 m2 1.614 m? 0,25 404 m?2
Summe in m2 282.471 m?
Summe in ha (gerundet) 28,25 ha

Das Kompensationserfordernis fir LanwWinl (NOR-12-1) betragt insgesamt rd. 10,19 ha, wovon
7,41 ha auf den Zustandigkeitsbereich der NLPV, 2,24 ha auf den Zustandigkeitsbereich des
NLWKN und 0,55 ha auf den Zustandigkeitsbereich des Landkreises Aurich entfallen. Abziglich
des fir NOR-9-2 und NOR-9-3 zu leistenden Kompensationserfordernis von 22,68 ha verbleiben
von den 28,25 ha anrechenbaren Kompensationsumfang 5,57 ha fir LanwWinl (NOR-12-1). Somit
ergibt sich ein verbleibendes Kompensationsdefizit von 4,62 ha.”® Diesbezlglich ist eine Ersatz-
zahlung im Sinne des § 15 Abs. 6 BNatSchG zu leisten (vgl. Ziff. 1.4.3).

Weiterer Regelungsbedarf besteht aus Sicher der Planfeststellungsbehdérde nicht.

2.3.6 Wasserstralen- und Schifffahrtsamt Ems-Nordsee (WSA Ems-Nordsee)

Das Wasserstraf3en- und Schifffahrtsamt Ems-Nordsee (WSA Ems-Nordsee) fordert, dass bei der
Verlegung des Seekabels Beeintrachtigungen des fur die Seeschifffahrt erforderlichen Zustands
der Bundeswasserstral3e sowie der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs zu verhuiten oder aus-
zugleichen sind. Sofern dies nicht moglich sei, durfe die strom- und schifffahrtspolizeiliche Geneh-
migung nach 8 31 WaStrG versagt werden.

Im Konkreten leitet das WSA Ems-Nordsee zum Vorhaben folgende Ziele ab:

6 Teilsummen gerundet, daher ergibt sich aus den Teilflachen eine um 0,1 ha gréRere Summe.
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- Wabhrend des Verlegevorgangs sei die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs zu
gewabhrleisten. Insbesondere sei sicherzustellen, dass der Schiffsverkehr die Baustelle je-
derzeit sicher passieren konne. Gefahrdungen des Schiffsverkehrs seien auszuschliel3en.

- Das Kabel sei dauerhaft in einer aus Sicht der Schifffahrt hinreichenden Tiefenlage / Uber-
deckung einzubringen. Wechselwirkungen zwischen der Schifffahrt und dem Kabel muss-
ten ausgeschlossen werden. Der Schutz der Schifffahrt vor Aufankerung sei zu gewahrleis-
ten.

- Die morphologische Dynamik sei bei der Verlegung und hinsichtlich einer nachhaltigen Tie-
fenlage / Uberdeckung des Kabels zu beriicksichtigen.

- Einschrankungen bei der Unterhaltung der BundeswasserstraRen und des Betriebs fester
und schwimmender Schifffahrtszeichen missten ausgeschlossen werden.

- Die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs und die Erhaltung der Bundeswasser-
stral3e in einem fiur die Schifffahrt erforderlichen Zustand seien auch Voraussetzung fur den
Schutz der Meeresumwelt vor Schiffsunféallen und etwaigen Folgerisiken.

Die Vorhabentrégerin hat dies zur Kenntnis genommen.

Das WSA Ems-Nordsee kritisiert zum Erlauterungsbericht, dass dieser in technischer Hinsicht
noch keine verbindlichen Details zur Kabelverlegung umfasse. Konkrete Angaben, z. B. zu Verle-
gerichtung und zu eingesetzten Geraten wirden noch nicht gemacht und seien entsprechend in
der Ausfithrungsplanung darzulegen. Hierzu erwidert die Vorhabentrégerin, dass konkrete Anga-
ben zur technischen Umsetzung im Rahmen der Ausfihrungsplanung gemacht werden wirden.
Aufgrund des langen zeitlichen Vorlaufes wegen der Horizontalbohrung ware eine Konkretisierung
dieser Angaben zum jetzigen Zeitpunkt nicht méglich.

Weiter wird darauf hingewiesen, dass die Vorgaben zur Tiefenlage bzw. Oberdeckung eine Kern-
verpflichtung der Vorhabentragerin sei, deren Erfillung wesentliche Bedingung zum Ausraumen
der Versagensgrinde gemal § 31 Absatz 5 WaStrG sei. Aus diesem Grunde sei es erforderlich,
die Vorgaben zur Tiefenlage bzw. Uberdeckung auch dann umzusetzen, wenn dies im Einzelfall
z.B. bei nicht spilbaren oder anderweitig ungtinstigen Bodenverhaltnissen (z.B. durch geeignete
Vorbearbeitung der Kabeltrasse und durch Anwendung eines geeigneten Verlegeverfahrens) bzw.
anderen Hindernissen (z. B. durch fachgerechte Bergung bzw. Entsorgung oder Umgehung) be-
sondere MalRnahmen und/ oder einen erhdhten Aufwand bedinge. Eventuelle Baugrundrisiken gin-
gen ausschlieRlich zu Lasten der Vorhabentragerin.

Die Vorhabentragerin erwidert, dass Baugrundrisiken auch durch umfangreiche Baugrunduntersu-
chungen nicht vollstandig auszuschlie3en seien. Sofern die zu erstellende Burial Assessment
Study (BAS) Anhaltspunkte auf Hindernisse oder nicht spllbare Boden liefere, so wirden geeig-
nete Mallnahmen zur Trassenvorbereitung (z.B. Einsatz einer Frase) getroffen. Hindernisse wie
Out of Service Kabel wiirden vor Kabelverlegung gerdumt werden.

Das WSA Ems-Nordsee fuhrt weiter aus, dass der grundsatzliche Ablauf der Kabelverlegung sich
nach den Erfordernissen der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs richten misse. Grund-
satzlich sei eine Verlegemethodik einzusetzen (Z. B. "Simultaneous Lay and Burial"), infolge derer
das Kabel sofort auf die vorgegebene Solltiefe eingebracht werde. In technischer Hinsicht misse
der Verlegevorgang auch bei Verwendung eines Post-Lay Burial-Verfahrens in gleicher Qualitat
(Tiefenlage, Verlegegeschwindigkeit) erfolgen. Die grundsétzliche Wahl des Verfahrens sei - ggf.
abschnittsweise - mit den zustédndigen Behérden vorweg rechtzeitig abzustimmen. Hinsichtlich des
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Umgangs mit etwaigen Munitionsaltlasten seien die Meldewege zur WSV und die entsprechenden
Verantwortlichkeiten darzustellen.

Diesbeziglich erwidert die Vorhabentragerin, dass sie die ihr durch das mit der Kabelverlegung
beauftragte Unternehmen angebotenen Verlegetools und die damit verbundene Verlegemethode
basierend auf ihrer langjahrigen Erfahrung in der Kabelverlegung auf ihre Eignung hin prife. Das
beauftragte Unternehmen werde vertraglich verpflichtet, einen Nachweis Gber die Eignung des o-
der der Verlegetools fir alle entsprechenden Verlegebereiche zu liefern. Grundlage dafir wirden
u.a. die zur Verfiigung gestellten Baugrundinformationen darstellen. Im Ubrigen sei die Eignung
des Verlegeverfahrens auf Basis der Baugrunduntersuchungen abhangig von der richtigen Aus-
wabhl des Verlegetools — aber nicht davon, ob das Kabel vor oder nach Auslegung eingespult werde.
Die Vorhabentragerin ist dabei der Meinung, dass derartige technische Details der Bauausfiihrung
grundsatzlich nicht Gegenstand eines Planfeststellungsbeschlusses seien. Es sei vorliegend nicht
erkennbar, dass die in Rede stehenden Fragen im Rahmen der Bauausfiihrung nicht beherrschbar
wéren. Die Vorhabentrdgerin verweist diesbeziiglich auf zwei Urteile des Bundesverwaltungsge-
richtes (vgl. BVerwG NuR 1997, 503; BVerwG, Urteil vom 22.11.2016 - 9 A 25/15 und BVerwG
NuR 1995, 537; BVerwG, Urteil vom 22.11.2016 - 9 A 25/15).

Die Planfeststellungsbehorde schlief3t sich den Ausfiihrungen der Vorhabentrdgerin an. Techni-
sche Details in der Bauausfiihrung sind nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens.

Im Hinblick auf das Meldewesen (Mitteilungen und Nachweise) gegeniber den Genehmigungsbe-
horden — so das WSA Ems-Nordsee — werde vor dem Hintergrund der Einbindung der WSV bei
der Ausfuhrungsplanung darauf hingewiesen, dass die WSV so frihzeitig einzubeziehen sei, dass
die im Sinne der Sicherheit und Leichtigkeit der Schiffsverkehre erforderlichen Gestaltungsmalfi-
nahmen umgesetzt werden kénnten. Ergdnzend werde darauf hingewiesen, dass der Verkehr der
fur den Verlegevorgang eingesetzten Fahrzeuge auf den deutschen Seeschifffahrtsstra’en gemafr
§ 57 SeeSchStrO einer gesonderten schifffahrtspolizeilichen Genehmigung bedurfe. Eine solche
Genehmigung sei rechtzeitig beim Wasserstraf3en- und Schifffahrtsamt (WSA) Ems-Nordsee zu
beantragen, werde unter Auflagen und Bedingungen erteilt und nicht in den Planfeststellungsbe-
schluss ein konzentriert.

Der Stellungnahme des WSA Ems-Nordsee ist ein Nebenbestimmungskatalog beigefugt, den die
Planfeststellungsbehdrde bei ihren Verfiigungen bericksichtigt, soweit sich aus dem Folgenden
nichts anderes ergibt:

Die Vorhabentragerin sagt zu, die Ausfihrungsplanung zur Kabelverlegung entsprechend Ziff.
1.4.7.1.5.1 zu Ubermitteln.

Ein Vorbehalt zugunsten des WSA Ems-Nordsee zur Forderung des Ruckbaus (A1.2 der Stellung-
nahme) ist zurickzuweisen. Der Vorbehalt zugunsten der Planfeststellungsbehdrde ist unter 1.6.6
in ausreichendem Malf3 geregelt. Ein Vorbehalt zugunsten des WSA Ems-Nordsee wirde einen
nach Rechtsprechung des BVerwG unzuldssigen Vorbehalt zugunsten Dritter bedeuten.

Beziglich der Forderung des WSA Ems-Nordsee, die Vorhabentragerin habe alle Auflagen und
Bedingungen auf ihre Kosten zu erfillen, wird auf Ziff. 4.4.1 verwiesen. Kostenregelungen sind
nicht Bestandteil der Planfeststellung.

Das WSA Ems-Nordsee fordert ferner eine Verlegung des Seekabelsystems in einer Art und
Weise, dass bezogen auf verschiedene Abschnitte jeweils bestimmte Kabeltiefen und Uberdeckun-
gen dauerhaft eingehalten werden:
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- im Verkehrstrennungsgebiet ,Terschelling German Bight (VTG TGB) min. 1,50 m,
- im Bereich des Baltrumer Wattfahrwassers min. 3 m,

- von der 8m bzw. 14m-Wasserlinie bis zum Verlassen der 12 sm-Zone min. 1,50 m,
- im Bereich von Prielen und Fahrwasser min. 2,00 m,

- im Ubrigen Wattgebiet min. 1,50 m.

Mit E-Mail vom 11.03.2025 wies die Vorhabentragerin die Forderung nach Verlegetiefen tiber 1,50
m hinaus zuriick. Argumentativ verwies die Vorhabentragerin dabei insbesondere auf die bereits
fortgeschrittene technische Planung, den unverhéltnismaiigen naturschutzfachlichen Eingriff, den
unverhaltnismafigen technischen Aufwand und den bereits erfolgten UXO-Survey.

Unter Berlcksichtigung der o. g. Punkte hat sich die Planfeststellungsbehérde dazu entschlossen
unter Ziff. 1.4.6.1 ein mehrstufiges System anzuordnen.

Ziel soll es sein, grundsatzlich eine dauerhafte Mindestiberdeckung von 1,5 m zu erreichen, was
aus Grunden der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs sowie zur Einhaltung des 2 K-
Kriteriums notwendig ist.

Dariiber hinaus werden in den 0.g. Bereichen abweichend tieferliegende dauerhafte Uberdeckun-
gen angeordnet, sofern diese technisch erreichbar und beziiglich der Verlegemethode umweltfach-
lich vertretbar sind. Sofern geringere dauerhafte Uberdeckungen im Rahmen der Ausfiihrungspla-
nung festgelegt werden, so hat die Vorhabentragerin im Benehmen mit dem WSA Ems-Nordsee
sowie der NLPV zusitzliche UberwachungsmafRnahmen vorzusehen. Die Festlegung der initialen
Verlegetiefe, die zur Erreichung der dauerhaften Mindestiiberdeckung notwendig ist, erfolgt im
Rahmen der Ausfiihrungsplanung in Abstimmung zwischen der Vorhabentragerin, dem NLWKN
und der NLPV. Dieses Vorgehen ist aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde geboten, denn die
technische Machbarkeit ist eine zwingend einzuhaltende, aul3erste Grenze. Es kann nichts ange-
ordnet werden, was technisch nicht umzusetzen ist; andernfalls wiirde man von der Vorhabentra-
gerin Unmdogliches verlangen. Die Beriicksichtigung der umweltfachlichen Belange als zusatzlicher
Faktor soll sicherstellen, dass bei der Wahl der Verlegemethode Belange des Umwelt- und Natur-
schutzes angemessen beriicksichtigt werden. Es soll sichergestellt werden, dass es durch die
Wabhl der Verlegemethode zu keinen unverhaltnismafigen Eingriffen in den Meeresboden kommit.

Die Vorgabe, dass die Vorhabentragerin Bodenverhdltnisse in geeigneter Form zu untersuchen
hat und dabei auch auf kleinrAumige Abweichungen und Problemstellen eingehen muss, wird als
Nebenbestimmung aufgenommen (vgl. 1.4.10.3.1 lit. d). Der entsprechende Einwand der Vorha-
bentréagerin wird zurickgewiesen. Die Vorgabe einer kleinraumigen Detektion hat in bisherigen
Vorhaben eine hinreichende Ermittlung der Bodenverhaltnisse sichergestellt, ohne dass die jewei-
lige Vorhabentragerin vor nicht zu bewéltigende Aufgaben gestellt oder tibermaRig belastet wurde.
Die Regelung ist verhaltnisméanig, weil sie nach ihrem Sinn und Zweck lediglich verlangt, dass die
Untersuchungen, hinreichend, das heil3t in einem fir eine Verlegestudie notigen Male erfolgen.
Das kann erforderlichenfalls auch bedeuten, kleinraumige Betrachtungen vorzunehmen. Eine
durchgehende punktgenaue Detektion geht damit nicht einher.

Das WSA Ems-Nordsee fordert ferner, dass bei einer ggf. erforderlich werdenden Zerschneidung
von stillgelegten Kabeln diese derart abzulegen sind, dass eine Beeintrachtigung von Schifffahrt
und Fischerei ausgeschlossen sein misse. Dabei misse die Versiegelung auf ein unbedingt erfor-
derliches Mal3 beschrénkt werden.
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Die Vorhabentragerin erwidert dazu, dass die Kabelenden von zerschnittenen, stillgelegten Kabeln
nach Moglichkeit mit einem sog. Clump-Weight fixiert werden, um damit Lagestabilitdt zu gewahr-
leisten.

Die Planfeststellungsbehdrde folgt der Vorhabentragerin, dass die Angabe der GauRR-Kruiger-Ko-
ordinaten nicht erforderlich ist.

Der Forderung des WSA Ems-Nordsee, vor und nach Durchfihrung der Verlegearbeiten mittels
Facherecholot mit max. 6-facher Uberdeckung aufzunehmen sowie die Auswertung dem WSA
Ems-Nordsee vorzulegen, ist unter Ziff. 1.4.10.3.1 lit. m) aufgenommen. Ebenda sind auch die
geforderten Fristenvorgaben zur Vorlage (spatestens 4 Wochen vor Baubeginn sowie 6 Wochen
nach Durchfiihrung der Bauarbeiten) aufgenommen worden. Gleichwohl wird bezugnehmend auf
die Erwiderung der Vorhabentragerin angeordnet, dass — sofern innerhalb dieser Fristen ein finaler
Bericht nicht vorliegt — vorab vorliegende Messergebnisse tbermittelt und der finale Bericht nach-
gereicht werden muss.

Hinsichtlich der Dalbenreihe fordert das WSA Ems-Nordsee, dass die Dalbenreihe nur zur tempo-
raren Lagerung der Leerrohre bis zu deren Einbau genutzt werden diirfe und dass wahrend des
Zeitraums, in dem die Dalbenreihe am Rand des Fahrwassers positioniert sei, ein Verkehrssiche-
rungsfahrzeug vorgesehen werden misse.

Die Vorhabentragerin erwidert dazu, dass die Dalbenreihe zwingend nétig sei, um hieriiber die
Versorgungs- und Entsorgungsleitungen zwischen Arbeits- und Anlegepontons laufen zu lassen
sowie um einen tideunabhangigen Personalwechsel organisieren zu kdnnen. Ferner regt sie einen
Verzicht auf das Verkehrssicherungsfahrzeug an, da die Dalbenreihe aufRerhalb des Fahrwassers
vorgesehen sei.

Die Planfeststellungsbehorde folgt der Forderung des WSA Ems-Nordsee und ordnet das Vorse-
hen eines Verkehrssicherungsfahrzeugs fiir den Zeitraum, in der die Dalbenreihe am Rand des
Fahrwassers positioniert ist, nach Abstimmung mit dem WSA Ems-Nordsee an. Durch das Abstim-
mungserfordernis wird sichergestellt, dass ein Verkehrssicherungsfahrzeug nur dann notwendig
ist, wenn die Dalbenreihe am Rand des Fahrwassers liegt. Sofern die Distanz zum Fahrwasser
ausreichend grol} ist, durfte ein Verkehrssicherungsfahrzeug nicht erforderlich sein. Die fachliche
Bewertung dieser Fachfrage soll dem WSA Ems-Nordsee obliegen. Im Ubrigen wird die Forderung
des WSA Ems-Nordsee zuriickgewiesen, da die Vorhabentragerin nachvollziehbar den Sinn und
Zweck der Dalbenreihe darstellt, die Forderung des WSA Ems-Nordsee wirde die Versorgung der
inselseitigen Baustellen Giber Gebuihr gefahrden.

Die Forderung des WSA Ems-Nordsee, die Dalbenreihe unmittelbar nach Einbau der Schutzrohre
zuriickzubauen, wird nicht entsprochen. Vielmehr soll die Dalbenreihe erst nach Einbau der
Schutzrohre fir die letzten HDD-Bohrungen aller funf derzeit geplanten ONAS, die uUber Baltrum
gefuhrt werden, zurickgebaut werden (vgl. Ziff. 1.4.7.4.6 lit. e).

Das WSA Ems-Nordsee weist zudem darauf hin, dass der Einsatz von Fahrzeugen, schwimmen-
den Geraten und sonstige MaRnahmen wé&hrend der Durchfiihrungszeit der Bergungsarbeiten, die
nicht im Rahmen der Antragsunterlagen aufgenommen worden sind und den Schiffsverkehr vo-
ribergehend beeintrachtigen kénnten, der vorherigen Genehmigung bedtrfen.

Die Vorhabentréagerin sieht demgegeniber kein weiteres Genehmigungserfordernis.
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Die Planfeststellungsbehotrde folgt der Auffassung des WSA Ems-Nordsee. Die Zulassung aus
dem Planfeststellungsverfahren reicht nur soweit, wie in den Antragsunterlagen dargestellt, ent-
sprechendes gilt fiir die auf den Planfeststellungsbeschluss folgende Ausfiihrungsplanung. Sofern
Fahrzeuge und Geratschaften bendtigt werden, die nicht bereits im Planfeststellungsverfahren o-
der der Ausfuhrungsplanung dargestellt wurden, so erfasst die Genehmigungsreichweite dieser
Entscheidungen diese Fahrzeuge und Geréatschaften. Dementsprechend sind ggf. erforderliche
Genehmigungen bei den Fachbehdrden einzuholen.

Unter der Nebenbestimmung 1.4.10.7 werden Vorgaben zum Pre-Lay getroffen. Sofern die Vorha-
bentréagerin diese MalRgaben als nicht zweckmalfiig halt, wird der Einwand zurtickgewiesen. Denn
der Pre-Lay kommt nicht pauschal zum Einsatz, sondern — entsprechend der eigenen Vorstellung
der Vorhabentragerin — nur an Stellen, in denen ansonsten ein Nicht-Erreichen der erforderlichen
Mindestverlegetiefe droht.

Im Fall, dass durch die Arbeiten oder den Betrieb des Kabels Auskolkungen, Verflachungen oder
ahnliche Beeintrachtigungen der Wasserstral3e verursacht werden, darf das WSA Ems-Nordsee
nur im Fall der Gefahrdung der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs die Beseitigung
dieser Beeintrachtigungen verlangen (vgl. Ziff. 1.4.10.1 lit. b)). Eine Erweiterung der Anordnungs-
befugnis des WSA Ems-Nordsee wéare unverhaltnismalig. Die Forderung nach einer Abnahme
wird insoweit zurlickgewiesen, als dass die Inbetriebnahme von einer Zustimmung durch das WSA
Ems-Nordsee abhangig gemacht wird. Die Planfeststellungsbehdrde behélt sich die Zustimmung
zur Inbetriebnahme in Abstimmung mit dem WSA-Ems-Nordsee selbst vor (vgl. Ziff. 1.4.10.1 lit.
c)). Die Frist zur Vorlage der aufgefiihrten Unterlagen wird entsprechend der Erwiderung der Vor-
habentréagerin auf drei Monate nach Abschluss der Arbeiten gesetzt, weil zu diesem Zeitpunkt die
Vorlage der Bestandsplane erwartbar ist.

Die Vorgaben zur Ausfiihrungsplanung werden im Wesentlichen angeordnet, auf einige Punkte ist
jedoch einzugehen:

Entsprechend der Forderung von NLPV und NLWKN wird fiir die gesamte Ausfihrungsplanung
eine Fristenvorgabe von 8 Wochen gewdahlt. Ein Zustimmungsvorbehalt zugunsten Dritter fir die
Ausfuhrungsplanung kann nicht angeordnet werden, daher obliegt die Freigabe der Ausfuihrungs-
planung der Planfeststellungsbehoérde, welche sich mit den Fachbehorden — unter anderem dem
WSA Ems-Nordsee — ins Benehmen setzen wird.

Der Forderung nach einer Benennung einer verantwortlichen Person wird dem Grunde nach ent-
sprochen. Sofern die Vorhabentragerin aufgrund der zeitlichen Dauer der Bauarbeiten mehrere
Personen benennen méchte, so wird ihr aufgegeben, tber interne Mechanismen wie z.B. Rufum-
leitungen die leichte Erreichbarkeit der jeweils verantwortlichen Person sicherzustellen (vgl. Ziff.
1.4.7.1.7).

Bezlglich der Forderung, es dirfen keine Arbeitsgerate, Anlagenteile oder andere Gegenstande
in das Meer gelangen und auf dem Meeresgrund zuriickgelassen werden (siehe Ziff. 1.4.10.5 lit.
f)), erwidert die Vorhabentrégerin, dass keine Gerate/Gegenstande eingesetzt werden, die auf dem
Meeresgrund verbleiben oder zuriickgelassen werden kdnnten. Der Nachweis Uber die Reinheit
des Meeresbodens werde jedoch nicht in allen Bauabschnitten zwangslaufig tber Videoaufnah-
men oder SSS-Aufnahmen aus dem Post Installation Survey erbracht, sondern kénne unter Um-
standen auch uber Protokolle erfolgen. In diesem Fall werde protokolliert, welche Gerate/Gegen-
stande tber Bord gehen und welche wieder zuriick an Bord gehen. Wenn diese beiden Protokolle
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Ubereinstimmen, sei davon auszugehen, dass nichts zuriickgelassen worden sei. Diesem Vorge-
hen stimmt die Planfeststellungsbehorde zu.

Das WSA Ems-Nordsee fordert zudem, dass sofern bei den Bohrarbeiten Hindernisse auftreten
sollten, die nicht durchbohrt werden und einen Bohrstopp verursachen kdnnten, es unverziiglich
zu informieren sei. Misse eine Hindernisbeseitigung von der Wasserseite her erfolgen, entscheide
das WSA Ems-Nordsee uber den weiteren Fortgang der Bohrarbeiten und der Hindernisbeseiti-
gung.

Die Vorhabentragerin erwidert darauf, dass sie der Informationspflicht nachkommen werde. Jedoch
sei um einen Bohrdurchgang erfolgreich zu gestalten, eine kontinuierliche Durchfihrung der
Bohrtatigkeit sehr wichtig. Aus diesem Grunde bestehe bei einer Entscheidungsfindung auf Seiten
der WSA das hohe Risiko, dass der Bohrkanal wieder in sich zusammenfalle und die Bohrung
damit neu gestartet werden musse. Dementsprechend kénne eine Entscheidung in diesem Falle
nicht bei der WSA liegen, sondern bei der Vorhabentragerin.

Die Planfeststellungsbehotrde erachtet es als erforderlich, dass die Entscheidung tiber die Hinder-
nisbeseitigung in Abstimmung mit dem WSA Ems-Nordsee zu erfolgen hat. Auf Ziff. 1.4.7.4 wird
insoweit Bezug genommen.

Die Forderung des WSA Ems-Nordsee, es musse zur Verddmmung entstandener HohlrAume zwi-
schen Mantelrohr und dem anstehenden Baugrund ein Zementddmmer genutzt werden, wird zu-
rickgewiesen. Wie bereits in vorangegangenen Planfeststellungsbeschlissen wird die Verwen-
dung einer Verdammsuspension auf Bentonit-Basis angeordnet (vgl. Ziff. 1.4.10.8, 1.4.7.4.2 lit. b)).
Dies hat sich in der Vergangenheit bei anderen Vorhaben bewahrt. Die Planfeststellungsbehorde
sieht keinen Anlass, hiervon abzuweichen. Zudem beschrénkt die Planfeststellungsbehdérde diese
Pflicht auf die HDD bei Dornumergrode.

Die Vorhabentragerin erklart dazu, dass es nicht geplant sei, die Inselbohrungen zu verddmmen.
Aufgrund der gro3en Lange von ca. 1.800 m bestiinde ein zu grolRes Risiko, dass das Verdamm-
gestange stecken bleibe, es sich um das Schutzrohr wickele und deshalb nicht mehr gezogen
werden kénne. Aulerdem bestehe bei den 1.800 m langen Bohrungen ein hohes Risiko, dass die
Verddmmung wéahrend des Rohreinzuges hart werde und der Einzug nicht mehr fortgesetzt werden
konne.

Die Planfeststellungsbehorde folgt der Argumentation der Vorhabentragerin. Aus diesen Griinden
wird fir die Inselbohrungen keine Verdammung vorgesehen. Hinsichtlich der Verddmmung beim
Anlandungspunkt wird auf Ziff. 1.4.7.4.2 des Beschlusses verwiesen.

Beziglich der Hinweise des WSA Ems-Nordsee zur Realkompensation wird auf die planfestge-
stellten MalRnahmenblatter, Anlage 8.2, verwiesen. Es sind ausschlie3lich MalRnhahmen geplant,
die auf der Insel Baltrum umgesetzt werden sollen, die Bundeswasserstral3e bzw. Seegebiete sind
hiervon nicht betroffen.

2.3.7 Landwirtschaftskammer Niedersachsen

Die Landwirtschaftskammer Niedersachsen fiihrt aus, dass die Belange der Fischerei durch die
geplante Verlegung des Seekabels betroffen seien, da das Uberplante Gebiet sowohl von der Mu-
schel- als auch von der Kisten- und Krabbenfischerei genutzt werde. Der Verlauf der Trasse, im
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Besonderem die Bauabschnitte 2, 4 und 5, quere Fanggebiete, welche von der Fischerei regelma-
3ig genutzt wiurden. Die Bauzeitfenster von Anfang Mai bis Ende September seien zum Teil in der
Hauptfangzeit der Kisten- und Krabbenfischerei. Weitere Beeintrachtigungen sehe die Landwirt-
schaftskammer in den notwendigen Sperrungen aufgrund der Kabelverlegung selbst, den entste-
henden Sedimentfahnen und den damit einhergehenden Verunreinigungen der Fange sowie einer
maglichen Veréanderung der befischbaren Vorkommen von Nordseekrabben wahrend der Bauar-
beiten. Dies hat die Vorhabentréagerin zur Kenntnis genommen.

Unter Ziff. 1.4.13 lit. a) ist die geforderte Beteiligung der betroffenen Fischereibetriebe festgelegt.

Die Landwirtschaftskammer Niedersachen fuhrt weiter aus, dass direkte Verlegeverfahren, auf-
grund der Probleme in der Vergangenheit bei der Kabelverlegung in niedersachsischen Kiistenge-
wassern, zu bevorzugen seien. Dabei sei das Simultaneous Lay and Burial- Verfahren bei der
Kabelverlegung gegentiber dem Post-Lay-Burial-Verfahren fir die Fischerei mit deutlich weniger
Einschrankungen und Risiken behaftet.

Dieser Hinweis ist zuriickzuweisen, da das Post-Lay-Burial-Verfahren dem Stand der Technik ent-
spricht und sich bereits bewahrt hat. Generell ist festzuhalten, dass technische Details der Bau-
ausfiihrung nicht Gegenstand der Planfeststellung sind, sondern mit der Ausfiihrungsplanung
(siehe Zziff. 1.4.7.1.5) festgelegt werden. Grundsétzlich missen zwar alle durch das planfestge-
stellte Vorhaben verursachten Probleme auch im Planfeststellungsbeschluss gelést werden. Je-
doch kann die technische Ausflihrungsplanung nach standiger Rechtsprechung aus der Planfest-
stellung ausgeklammert werden, wenn sie nach dem Stand der Technik beherrschbar ist, die ent-
sprechenden Vorgaben beachtet und keine abwéagungsbeachtlichen Belange berthrt werden
(BVerwG, Urt. v. 11.10.2017 - 9 A 14/16 — BverwGE 160, 78 Rn. 114; Urt. v. 22.11.2016 - 9 A
25/15 — juris Rn. 34; Urt. v. 03.03.2011 - 9 A 8/10 - BVerwGE 139, 150 Rn. 50). Die Planfeststel-
lungsbehorde verweist auf Ziff. 1.4.7.1.5.1 mit der festgeschrieben ist, dass mit den Bauarbeiten
erst nach Zustimmung der Planfeststellungsbehdrde zur Ausfihrungsplanung im Benehmen mit
dem NLWKN, dem WSA Ems-Nordsee und der NLPV begonnen werden darf. In der Ausfiihrungs-
planung ist gem. Ziff. 1.4.7.1.5.3 die Verlegemethode festzulegen ist sowie darzulegen, dass diese
das zum Zeitpunkt der Verlegung umweltschonendste Verfahren darstellt.

Die Vorhabentragerin stellt noch klar, dass die Eignung des Verlegeverfahrens auf Basis der Bau-
grunduntersuchungen abhéngig von der richtigen Auswahl des Verlegetools sei, jedoch nicht da-
von, ob das Kabel wahrend oder nach Auslegung eingespult werde. Ebenso hange die Auswahl
des Verlegeverfahrens auch von der Marktverfiigbarkeit ab. Die Vorhabentragerin werde das Ver-
legeverfahren wahlen, mit dem die Kabel auf die erforderliche Tiefe gebracht werden.

Weiterhin sei die behdrdlich geforderte Mindestiiberdeckung von 1,5 m ebenfalls dringend einzu-
halten, da somit Gefahren fir die Schifffahrt und Fischerei minimiert werden wirden. Der Aul3er-
dem sollten die starken morphodynamischen Bereiche durch regelméRige Inspektionen friihzeitig
erkannt werden, um gegebenenfalls die Verlegetiefe anzupassen. Hierzu verweist die Planfeststel-
lungsbehorde auf hierzu Ziff. 1.4.6.1.

Die Landwirtschaftskammer weist weiter daraufhin, dass eine Uberfischbarkeit der Seekabel dau-
erhaft zu gewéhrleisten sei. Nachspiilarbeiten seien zu vermeiden. Zudem sollten Uberschittun-
gen zur Sicherung des Seekabels keinesfalls eingesetzt werden, damit der Trassenverlauf Uber-
fischbar bleibe. Dies habe die Vorhabentragerin zur Kenntnis genommen. Die Kabelverlegung sei
so geplant, dass die Mindestiiberdeckung in jedem Fall eingehalten werde. Die Verlegetiefen wiir-
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den sowohl unmittelbar nach der Seekabelverlegung als auch wahrend des Betriebs Uberprift wer-
den. Sollte es zu Minderiiberdeckungen kommen, werden ggf. MaRnahmen umgesetzt. Uberschiit-
tungen seien ausschliellich in dem Bereich vorgesehen, wo vorhandene Gasleitungen gekreuzt
werden.

AuRerdem fordere die Landwirtschaftskammer Niedersachsen eine dauerhafte Uberwachung der
Betriebstemperatur des Seekabels zur Sicherstellung des 2 K-Kriteriums. Weiterhin sei ein Moni-
toring zu moglichen Uberschreitungen der maximalen Betriebstemperatur, auch wenn diese zeit-
lich begrenzt seien sowie die Uberwachung der moglichen Auswirkungen der Betriebstemperatur
des Seekabels wie auch des magnetischen Feldes auf das Sediment und die darin bzw. darauf
lebenden Organismen winschenswert. Hierzu verweist die Planfeststellungsbehérde auf Ziff.
1.4.7.10.2 mit der ein betriebsbegleitendes Warmemonitoring angeordnet wird. Unter Ziff.
1.4.7.10.2 lit. c) wird dargelegt, wann auf ein solches Warmemonitoring verzichtet werden kann.

Die Landwirtschaftskammer Niedersachsen bittet um rechtzeitige Beteiligung der Niedersachsi-
schen Muschelfischer GbR, sofern sich im Bereich des Trassenkorridors Jungmuscheln ansiedeln
sollten. Die Vorhabentragerin stehe bereits im Kontakt mit der Niedersachsischen Muschelfischer
GbR.

Den Vorschlag der Landwirtschaftskammer Niedersachsen, einige der durch die Arbeiten betroffe-
nen Fischereifahrzeuge fir die Verkehrssicherung und/oder Baustellensicherung bei den Verlege-
arbeiten einzusetzen, kénne die Vorhabentragerin nicht zusagen, da das durchfiihrende Unterneh-
men Uber die einzusetzenden Schiffe entscheidet.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde besteht insoweit kein weiterer Handlungsbedarf.

2.3.8 Landesamt fir Geoinformation und Landentwicklung Niedersachsen
(LGLN), Kampfmittelbeseitigungsdienst

Das Landesamt fiir Geoinformation und Landentwicklung Niedersachsen -Kampfmittelbeseiti-
gungsdienst- gibt in seiner Stellungnahme an, dass im zweiten Weltkrieg das heutige Gebiet des
Landes Niedersachsen vollstdndig durch Kampfhandlungen betroffen gewesen sei und daher vor
geplanten Bodeneingriffen grundséatzlich eine Geféahrdungsbeurteilung hinsichtlich Kampfmittel
durchzufiihren sei. Eine MaRnahme der Gefahrenerforschung kdnne eine historische Erkundung
sein, bei der alliierte Kriegsluftbilder fur die Ermittlung von Kriegseinwirkungen durch Abwurfmuni-
tion ausgewertet werden.

Die Vorhabentragerin erwidert, im Jahr 2022 eine Luftbildauswertung beim LGLN in Auftrag gege-
ben zu haben. Das Ergebnis der Luftausbildwertung zeige, dass auf den landseitigen Flachen
keine Kampfmittelbelastung zu erwarten sei. Die Vorhabentragerin habe tberdies nach Durchfiih-
rung eines Risk Assessment hinsichtlich der Kampfmittelbelastung im Jahr 2024 seeseitig Kampf-
mitteluntersuchungen auf der Trasse durchgefiihrt.

Seitens der Planfeststellungsbehoérde sind keine weiteren Regelungen erforderlich. Zum Umgang
mit Kampfmitteln sind entsprechende Nebenbestimmung unter Ziff. 1.4.7.13 sowie 1.4.8.2 aufge-
nommen worden.
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2.3.9 Landesamt fur Geoinformation und Landentwicklung Niedersachsen
(LGLN), Festpunktfelder

Das Fachgebiet 232 - Festpunktfelder teilt mit, dass Festpunkte von dem Vorhaben nicht betroffen
seien.

2.3.10 Ostfriesische Landschaft

Seitens der Ostfriesischen Landschaft bestehen aus Sicht der archéologischen Denkmalpflege
keine grundsatzlichen Bedenken. Im Verlauf der Seetrassen zwischen der Nordseeinsel Baltrum
und dem Anlandungspunkt Dornumergrode seien keine arch&ologischen Denkmaler unmittelbar
betroffen.

Ferner fuhrt die Ostfriesische Landschaft aus, dass diese bereits im Rahmen des Raumordnungs-
verfahrens zum Anlandungskonzept Offshore 2030 eine Stellungnahme abgegeben habe. Der
Trassenverlauf von LanWinl (NOR-12-1) verlaufe etwas dstlich der Vorzugstrassenvariante C3,
die seinerzeit als gunstigerer Verlauf angesehen wurde, als der weiter ¢stlich gelegene Verlauf
Uiber Langeoog und das Benser Watt (C6 und Varianten). Trotzdem sei auch diese Trasse fur das
kulturelle Bodenarchiv als problematisch anzusehen, da im Bereich des dstlichen Baltrumer Insel-
watts in den letzten Jahren verstéarkt auch prahistorische Funde am Spilsaum aufgefunden worden
seien. Dies deute darauf hin, dass dort tiefere Schichten durch die gezeiten-bedingten Spuilvor-
gange freigelegt werden wirden, die so bisher noch nicht greifbar gewesen seien. Dies musse
daher bei der Ausfihrung der vorliegenden Trassenvariante zwingend Beriicksichtigung finden.
Die Ostfriesischen Landschaft verweist diesbeziiglich auf mehrere, bekannte Fundstellen. Auf die
Stellungnahme wird insoweit Bezug genommen.

Ferner fiihrt die Ostfriesischen Landschaft aus, dass an diesen bekannten Fundstellen Arbeiten
zwingend mit dem Archaologischen Dienst der Ostfriesischen Landschaft abgestimmt werden
mussten.

Die Vorhabentragerin ist mit diesem Vorgehen grundsatzlich einverstanden, weist jedoch darauf
hin, dass die genannten Fundstellen nicht im Bereich der Trasse oder der BE-Flachen des hiesigen
Vorhabens liegen wirden. Bei den Fundstellen in der Néahe der Trasse handele es sich um kleine
Funde (z.B. prahistorische menschliche Skelettteile oder Flinte). Nach Aussage des Stellungneh-
mers wirden Funde dieser Grof3e ohnehin geborgen und befanden sich folglich nicht mehr vor Ort.
Nur groRere Befunde (Bauwerke, Wracks, etc.) wirden vor Ort bleiben und Befunde dieser Gro-
Renordnung gdbe es im Bereich der Trasse nicht.

Des Weiteren weil3t die Ostfriesischen Landschaft darauf hin, dass aus dem niedersachsischen
Wattenmeer immer wieder archéologische Fundstiicke bekannt werden wiirden, die von ehemali-
gen Ansiedlungen stammen wirden und die aufgrund Meeresspiegelschwankungen versunken
seien. Mogliche Auslaufer von Siedlungen oder noch unbekannte Siedlungen kdnnten daher im
gesamten ostfriesischen Watt aufzufinden seien. Die Ostfriesischen Landschaft hat insoweit die
Bitte an die Vorhabentragerin aufgestellt, in den Unterlagen darauf hinzuweisen, dass ungewéhn-
liche Konzentrationen von Steinen, Scherben, Holzkohle oder Holzgegenst&dnden nach dem Denk-
malschutzgesetz unbedingt meldepflichtig sind (813 NDSchG), da es sich aufgrund der geologi-
schen Rahmenbedingungen nur um menschliche Hinterlassenschaften handeln kann.

Die Vorhabentragerin hat dem zugestimmt.
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Zuletzt hat die Ostfriesischen Landschaft noch auf eine entsprechende Auflage zum Umgang mit
Fundstellen verwiesen, die insbesondere auch eine archaologische Baubegleitung durch eine auf
Unterwasserarchdologie spezialisierte Fachfirma vorsieht.

Die Vorhabentrégerin sieht die Notwendigkeit einer solchen Baubegleitung nicht. Zum einen gébe
es im Trassenverlauf von LanWinl (NOR-12-1) keine bekannten relevanten gréf3eren Fundstellen.
Vielmehr handele es sich bei den Fundstellen in Trassenndhe um kleinere Funde, die bereits ge-
borgen worden seien. Unabhéngig davon, kdnnten solch kleinere Funde ohnehin nicht detektiert
werden (auch nicht von Fachpersonal), da die Verlegemethode keine Einsicht in den Kabelgraben
zulasse. Eine Einsicht in den Graben mittels Kamera am Verlegetool sei zudem technisch nicht
maglich. Davon abgesehen sei das Baustellenpersonal auch hinreichend fiir das Thema Denkmal-
schutz sensibilisiert worden. Im Falle eines Zufallsfundes werde der Archaologische Dienst der
Ostfriesischen Landschaft informiert und die weitere Vorgehensweise entsprechend abgestimmt
werden.

Ferner hat die Vorhabentrégerin darauf hingewiesen, dass auch eine zuséatzliche Auswertung von
geophysikalischen Daten nicht zielfiihrend sei. So hatten die Daten der Kampfmitteluntersuchung
lediglich einen Durchmesser von 30 cm, sodass hierdurch kleinere archdologische Funde nicht
sichtbar seien. O.g. Zufallsfunde am Meeresgrund wirden an Ort und Stelle belassen, gemeldet
und durch Micro-Routing umgangen werden. Sollten Zufallsfunde dennoch unabsichtlich zutage
befdrdert, wiirden diese fachgerecht gesichert werden.

Die Ausfuhrungen der Vorhabentragerin sind aus Sicht der Planfeststellungsbehorde schliissig. Da
im Trassenverlauf von LanWinl (NOR-12-1) grél3ere Fundstellen nicht zu erwarten sind und Klei-
nere Fundstellen in Folge der Verlegemethode auch durch Fachpersonal nicht sichtbar sind, er-
scheint eine arch&ologische Baubegleitung als nicht zielfilhrend. Im Ubrigen wird auf die Neben-
bestimmung unter Ziff. 1.4.15 verwiesen. Weiterer Regelungsbedarf besteht nicht.

2.3.11 Landschafts- und Kulturverband Aurich

Der Landschafts- und Kulturverband Aurich gibt an, dass Verbandsanlagen betroffen seien. Die
Anlagen seien zum Wohle der Mitglieder zu schiitzen. Verdnderungen der Anlagen seien nur mit
Zustimmung des Landschafts- und Kulturverbandes Aurich méglich. Umbau- und Reparaturarbei-
ten seien kostenpflichtig. Grundsatzliche Bedenken bestiinden jedoch nicht.

Die Vorhabentragerin hat die Hinweise zur Kenntnis genommen. Sie befinde sich diesbeztglich im
Austausch mit dem Landschafts- und Kulturverband Aurich.

Die Planfeststellungsbehérde verweist auf Ziff. 1.4.16.2.

Die Planfeststellungsbehérde weist darauf hin, dass Kostenregelungen nicht Bestandteil der Plan-
feststellung sind, siehe Ziff. 4.4.1.

2.3.12 Niederséchsisches Landesamt fir Bergbau, Energie und Geologie (LBEG)

Das Landesamt fur Bergbau, Energie und Geologie (LBEG) gibt in seiner Stellungnahme an, dass
sich das Vorhaben im Gebiet der AWZ im Bereich von aktivem Bergbau befinde. Dies ist nichtzu-
treffend. Das hiesige Seeabschnitt umfasst die 12-Seemeilen-Grenze bis zum Anlandungspunkt
Dornumergrode und liegt somit aul3erhalb der AWZ.
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Das LBEG gibt weiter an, dass sich das Vorhaben im Bereich von verfillten Bohrungen mit den
UTM Koordinaten Ostwert: 32397289.01 sowie Nordwert: 5949013.82 befinde.

Die Vorhabentragerin hat diesbeztiglich erwidert, dass es sich bei der verfillten Bohrung um einen
aufgegebenen Bohrkanal von einer HDD-Bohrung handele, die von der Vorhabentrégerin selbst
durchgefuhrt worden. Die verfillte Bohrung werde im Rahmen der HDD-Arbeiten weder Uberbaut
noch abgegraben und lage westlich von LanWinl (NOR-12-1).

Das LBEG gibt weiter an, dass durch die Errichtung von Stromtrassen und beim Bau von Trassen
zur Erdverkabelung sich hinsichtlich des Grund-/ Trinkwasserschutzes grundsatzliche Gefahr-
dungspotentiale ergeben kdnnten. Dies seien Erdaufschlisse fur die Herstellung von Fundamen-
ten, bei der die grundwasserschiitzenden Deckschichten vermindert werden wirden bzw. bei der
das Grundwasser moéglicherweise aufgedeckt werde, erhdhte Nitrataustrage aus den Bodenmieten
wéhrend der Bauphase, das Einbringen von Baustoffen bei der Herstellung von Fundamenten die
maglicherweise eine Belastung des Grundwassers verursachen wirden, das Eindringen von
Schadstoffen in den Untergrund bzw. in das Grundwasser wahrend der Baumafinahmen, den Be-
trieb von Anlagen mit wassergefahrdenden Stoffen (z.B. Transformatoren) und die dauerhafte Ver-
ringerung der Schutzwirkung von Deckschichten im Bereich von Erdverkabelungstrassen.

Die Vorhabentragerin hat die Hinweise zur Kenntnis genommen und verweist auf den Fachbeitrag
Wasserrahmenrichtlinie, in der mogliche Auswirkungen auf das Grundwasser betrachtet und ne-
gative Auswirkungen ausgeschlossen wurden. Bodenmieten wirden begriint werden, was Auswa-
schungen erheblich vermindere. Zudem gelte das Null-Einleitungs-Prinzip, dessen Umsetzung von
einer NFB kontrolliert und dokumentiert werde.

Das LBEG fuhrt weiter aus, dass sich zuséatzlich zu den Gefahrdungspotentialen die Baumal3nah-
men durch evtl. notwendige Wasserhaltungen bei der Herstellung der Fundamente bzw. bei der
Anlage von Trassen zur Erdverkabelung auf den Grundwasserhaushalt auswirken wirden. Um
Aussagen zu mdglichen Auswirkungen auf den Wasserhaushalt und insbesondere im Hinblick auf
das Wasserschutzgebiet Baltrum (Zone Ill) treffen zu kdnnen, empfehle das LBEG die Erstellung
eines hydrogeologischen Gutachtens.

Hierzu fuhrt die Vorhabentragerin aus, dass im Herbst 2023 geoelektrische Untersuchungen auf
Baltrum durchgefiihrt worden seien, um die Lage der SulRwasserlinse zu tberprifen. Die Ergeb-
nisse stitzten die Aussage, dass sich die StRwasserlinse in sehr groliem Abstand zum Trassen-
korridor befinde und von den Horizontalbohrungen keinerlei Einfluss auf die StfRwasserlinse zu
erwarten seien. Bei den Arbeiten fur die Seetrasse gebe es grundsatzlich kaum Wasserhaltungen,
die zudem nicht im Bereich der Schutzzone Ill sondern im tidebeeinflussten Bereich lagen. Diese
hatten somit keinen Einfluss auf den Grundwasserhaushalt der Wasserschutzgebiete. Daher sei
keine Notwendigkeit fir die Erstellung eines zusatzlichen hydrogeologischen Gutachtens gegeben.

Nach Prifung der in sich schlissigen und fachlich nicht zu beanstandenden Feststellungen der
Umweltvertraglichkeitsbetrachtung kommt die Planfeststellungsbehérde zu dem Schluss, der Emp-
fehlung des LBEG, der Vorhabentragerin die Erstellung eines hydrogeologischen Gutachtens auf-
zugeben, nicht zu entsprechen.

Des Weiteren empfiehlt das LBEG, ein geeignetes Beweissicherungskonzept vorzulegen und mit
den zustandigen Fach- und Genehmigungsbehdrden abzustimmen. Hinweise zur Beweissiche-
rung seien der GeoBerichte 15 sowie Geofakten 19 des LBEG zu entnehmen. Hinweise zum Bo-
denschutz seien in GeoBerichte 28 zu finden.
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Die Vorhabentréagerin hat diesen Hinweis zur Kenntnis genommen.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde ist ein solches Beweissicherungskonzept nicht erforder-
lich. Schon durch die Bodenkundliche Baubegleitung, welche durch das verbindlich angeordnete
MalRnahmenblatt S6 (vgl. Anl. 8.2, S. 14) implementiert wird, erfolgt eine Dokumentation zu Be-
weissicherungszwecken.

Das LBEG weist weiter daraufhin, dass durch das Vorhabengebiet bzw. in unmittelbarer Nahe dazu
die erdverlegte Gashochdruckleitung Europipe verlaufe und Schutzstreifen zu beachten sowie von
jeglicher Bebauung und von tiefwurzelndem Pflanzenbewuchs frei zu halten seien.

Die Vorhabentragerin erwidert, dass es sich um die beiden Pipelines Europipe 1 und Europipe 2
handele. Im Bereich der Seetrasse werde der Sicherheitsabstand von 500 m zu diesen Pipelines
stets eingehalten. Allerdings wirden die Pipelines in Bauabschnitt 5, ca. 11 km nérdlich von Balt-
rum, von den Offshore-Netzanbindungen gekreuzt. In diesem Bereich werde der Sicherheitsab-
stand unterschritten. Die Vorhabentragerin strebe den Abschluss eines Kreuzungsvertrages mit
dem Leitungsbetreiber rechtzeitig vor der Kabelverlegung in diesem Bereich an.

Der Leitungsbetreiber Gassco AS (Ziff. 2.3.21.9) wurde im Planfeststellungsverfahren beteiligt und
hat eine Stellungnahme abgegeben. Die Nebenbestimmungen der Gassco AS finden sich unter
Ziff. 1.4.16.3. Weitere Regelungen diesbeztiglich sind aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde nicht
erforderlich.

Weiter verweist das LBEG fiir Hinweise und Informationen zu den Baugrundverhaltnissen am
Standort auf den NIBIS Kartenserver. Die Hinweise zum Baugrund bzw. den Baugrundverhéltnis-
sen wirden jedoch keine geotechnische Erkundung und Untersuchung des Baugrundes bzw. ei-
nen geotechnischen Bericht ersetzen. Geotechnische Baugrunderkundungen/-untersuchungen so-
wie die Erstellung des geotechnischen Berichts sollten gemalR der DIN EN 1997-1 und -2 in Ver-
bindung mit der DIN 4020 in den jeweils giiltigen Fassungen erfolgen.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde gibt es hierzu keinen weiteren Regelungsbedarf.

2.3.13 Wasserschutzpolizeiinspektion

Die Wasserschutzpolizeiinspektion auf3ert keine Bedenken gegen das Vorhaben.

2.3.14 Deutscher Wetterdienst

Der Deutsche Wetterdienst hat keine Einwénde gegen das Vorhaben, da Standorte des Deutschen
Wetterdienstes nicht beeintrachtigt werden bzw. nicht betroffen seien.

2.3.15 Niedersachsische Muschelfischer GbR

Die Niedersachsische Muschelfischer GbR gibt in ihrer Stellungnahme an, dass es in Niedersach-
sen die genannten drei Miesmuschelbetriebe gebe, die seit Einfiihrung der Kulturwirtschatft in den
1960er Jahren eine Kombination aus Wildmuschelfischerei und Kulturarbeit betreiben. Zun&chst
wird in der Stellungnahme eine allgemeine kurze Beschreibung der Miesmuschelfischerei darge-
legt.
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Weiter wird dargelegt, dass die Muschelfischer tber keinen Eingriff bzw. keine Baumafnahme,
welche Sedimentbewegungen zur Folge haben, glicklich seien. Ihr Fangobjekt, die Miesmuschel,
sei ein ortsgebundenes, am Boden lebendes und filtrierendes Lebewesen, welches durch seine
Lebensweise stark bei erhohter Sedimentfracht im Wasser in Mitleidenschaft gezogen werde.
Durch ihre Ortfestigkeit kdnnten Miesmuscheln bei unginstigen Lebensbedingungen nicht auswei-
chen und seien direkt mit den Auswirkungen von BaumalRnahmen konfrontiert. Dies wéren bei
Sedimentaufwirbelungen oder -umlagerungen beispielsweise Stromungsveranderungen, erhdhte
Aufschlickung des Bodens, Tribung der Wassersdule mit verminderter Planktonbildung und er-
schwerte Nahrungsaufnahme durch Sediment im Wasser, welches letztendlich zu geringerem
Wachstum bis hin zum Absterben fiihren konne.

Drei Konfliktbereiche kdnnten bei der Verlegung der Kabeltrasse in Bezug auf die Muschelfischerei
ausgemacht werden. Erstens die Einwirkung auf Bodenkulturen; zweitens die Einwirkung auf Jung-
muschelbestande, die befischt werden kdnnten; drittens die Einwirkung auf Altbanke bzw. ge-
schitzte Monitoringstandorte.

Im unmittelbaren Nah-Bereich des geplanten Trassenkorridors lagen keine Kulturflichen der Mu-
schelfischer. Bei der Querung dort befindlicher Altmuschelbanke sehe die Niedersachsische Mu-
schelfischer GbR, angesichts der Erfahrung mit der Regenerationsfahigkeit solcher Banke, keine
Schwierigkeiten.

Die durch den vom Landwirtschaftsministerium verabschiedeten "Bewirtschaftungsplan Miesmu-
schelfischerei im Nationalpark Niederséchsisches Wattenmeer 2019-2023" fiir die Muschelfische-
rei gesperrten Muschelstandorte lagen z.T. im Planungsraum. Sie wirden die Grundlage fir ein
langjahriges Monitoring des Muschelbestandes bilden. Zur Fortfihrung des Monitorings sei eine
Absprache mit der Nieders&chsischen Nationalparkverwaltung erforderlich.

Im westlichen Bereich stdlich Langeoog lagen zudem mehrere Muschelkulturen, die fur die Fischer
wichtige Zuchtgebiete darstellen wiirden. Es misse insoweit sichergestellt werden, dass keine Ma-
terialverdriftung bzw. zuséatzlicher Sedimenteintrag die Muscheln in diesem Bereich schadigen
konne.

AbschlieRend bitte die Muschelfischer GbR um direkte Absprache zwischen der Vorhabentragerin
und den Fischern, um Probleme zu vermeiden bzw. zu minimieren.

Die zu bericksichtigenden Belange der Muschelfischerei sind unter Ziff. 1.4.13 erfasst. Hinsichtlich
des baubegleitenden Monitorings und den Auswirkungen auf die Muschelbanke wird auf Ziff.
1.4.7.10.1 lit. b) verwiesen

Die Vorhabentragerin hat die Hinweise zur Kenntnis genommen. In ihrer Erwiderung gibt sie an,
beziglich der Muschelbanke im Austausch mit der NLPV zu stehen. Zudem fihrt die Vorhabentra-
gerin in ihrer Erwiderung aus, dass die Kabelverlegung sudlich von Baltrum mit dem sog. Vibrati-
ons-/Hybridschwert durchgefuhrt werde, welches das aktuell schonendste Verfahren fur die Kabel-
verlegung im Bereich des Eulitorals sei. Mit diesem Verfahren sei insgesamt von als gering einzu-
stufenden sowie auf den Nahbereich der geplanten Malinahme beschrankten Sedimentaufwirbe-
lungen auszugehen. Eine Beeintrachtigung von Muscheln durch erhéhte Sedimentation sei unter
Berucksichtigung der vorherrschenden naturlichen Sedimentfracht somit nicht zu erwarten. Mit der
Bauausfuhrung seien keine zuséatzlichen Sedimenteintrage verbunden. Die Kabel wiirden so tief in
den Boden eingebracht werden, dass sie wéahrend des Betriebs mindestens 1,5 m tief im Wattbo-
den lagen und es keine Konflikte zwischen der Sicherheit des Kabels und den genannten Fische-
reiaktivitadten geben kdnne.
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Die Muschelfischer GbR fordert zuletzt, dass die Vorhabentréagerin fir Schaden am Kabel selbst
haften misse, die durch Fischereiaktivitaten entstehen kénnten.

Dem kann nicht entsprochen werden, da hierfir eine Rechtsgrundlage fehilt.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde sind weitere Regelungen, nicht erforderlich.

2.3.16 Niedersachsische Landesbehdrde fir Strallenbau und Verkehr, Geschafts-
bereich Aurich

Der Geschaftsbereich Aurich der Niedersachsischen Landesbehdrde fir Stral3enbau und Verkehr
teilt mit, dass die Belange der NLSTBV-GB Aurich im Bereich der verkehrlichen Erschlie3ung des
Anlandepunktes zur LandesstralRe 5 (L 5) in Dornumergrode beriihrt werden wirden. Die verkehr-
liche ErschlieBung solle Uber eine Zufahrt zur L 5 im Abschnitt 40 bei Station 2452 (km 1,088)
erfolgen. Hierfur sei bereits die erforderliche Sondernutzungserlaubnis gem. 88 18 ff. Niedersach-
sisches Stral3engesetz (NStrG) erteilt worden.

Sofern fur die alternative ErschlieBung Uber die Gemeindestral3e Monchtrift der Um- oder Ausbau
des Knotenpunktes L 5/Monchtrift erforderlich werde, sei die Malinahme mit den beteiligten Stra-
Renbaulasttragern (Gemeinde Dornum und Land Niedersachsen) abzustimmen.

Die Vorhabentréagerin erwidert, dass ein Um- oder Ausbau der L 5 nicht geplant sei.

Regelungsbedarf seitens der Planfeststellungsbehdrde besteht nicht.

2.3.17 Landesfischereiverband Weser-Ems e.V.

Der Landesfischereiverband Weser Ems e.V. gibt in seiner Stellungnahme an, dass Belange der
Fischerei durch das Vorhaben betroffen seien, da das Gberplante Gebiet sowohl von der Muschel-
als auch von der Kisten- und Krabbenfischerei genutzt werde. Der Verlauf der Trasse, im Beson-
derem die Bauabschnitte 2, 4 und 5, quere Fanggebiete, welche von der Fischerei regelméfRig
genutzt werden wirden. Die Hauptfangzeit der Kiisten- und Krabbenfischerei befénde sich im ge-
planten Bauzeitenfester von Anfang Mai bis Ende September. Weitere Beeintrachtigungen bestan-
den in den notwendigen Sperrungen aufgrund der Kabelverlegung selbst, den entstehenden Sedi-
mentfahnen und den damit einhergehenden Verunreinigungen der Fange sowie einer moglichen
Veréanderung der befischbaren Vorkommen von Nordseekrabben wéhrend der Bauarbeiten. Zu-
dem werde eine Uberforderung der Fischereihafen, welche neben dem Fahrverkehr dann noch
den zusatzlichen ,Bauverkehr” bewaltigen mussen, beflrchtet.

Die Vorhabentrégerin hat die Hinweise zur Kenntnis genommen und wird die entsprechenden Be-
troffenen Uber die Bauzeiten 1,5-2 Monate vor Baubeginn informieren, siehe Ziff. 1.4.13 lit. a).

Der Landesfischereiverband Weser Ems e.V. flihrt weiter aus, dass direkte Verlegeverfahren auf-
grund der Probleme in der Vergangenheit bei der Kabelverlegung in niedersachsischen Kiistenge-
wassern zu bevorzugen seien. Dabei sei das Simultaneous Lay and Burial- Verfahren bei der Ka-
belverlegung gegentiber dem Post-Lay-Burial-Verfahren fir die Fischerei mit deutlich weniger Ein-
schrankungen und Risiken behaftet.

Dieser Hinweis ist zuriickzuweisen, da das Post-Lay-Burial-Verfahren dem Stand der Technik ent-
spricht und sich bereits bewahrt hat. Generell ist festzuhalten, dass technische Details der Bau-
ausfiihrung nicht Gegenstand der Planfeststellung sind, sondern mit der Ausfiihrungsplanung
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(siehe Zziff. 1.4.7.1.5) festgelegt werden. Grundsétzlich missen zwar alle durch das planfestge-
stellte Vorhaben verursachten Probleme auch im Planfeststellungsbeschluss gelést werden. Je-
doch kann die technische Ausflihrungsplanung nach standiger Rechtsprechung aus der Planfest-
stellung ausgeklammert werden, wenn sie nach dem Stand der Technik beherrschbar ist, die ent-
sprechenden Vorgaben beachtet und keine abwéagungsbeachtlichen Belange berthrt werden
(BVerwG, Urt. v. 11.10.2017 - 9 A 14/16 — BverwGE 160, 78 Rn. 114; Urt. v. 22.11.2016 - 9 A
25/15 — juris Rn. 34; Urt. v. 03.03.2011 - 9 A 8/10 - BVerwGE 139, 150 Rn. 50). Die Planfeststel-
lungsbehorde verweist insoweit auf Ziff. 1.4.7.1.5.1 mit der festgeschrieben ist, dass mit den Bau-
arbeiten erst nach Zustimmung der Planfeststellungsbehdrde zur Ausfiihrungsplanung im Beneh-
men mit dem NLWKN, dem WSA Ems-Nordsee und der NLPV begonnen werden darf. In der Aus-
fuhrungsplanung ist gem. Ziff. 1.4.7.1.5.3 die Verlegemethode festzulegen sowie darzulegen, dass
diese das zum Zeitpunkt der Verlegung umweltschonendste Verfahren darstellt.

Die Vorhabentragerin stellt noch klar, dass die Eignung des Verlegeverfahrens auf Basis der Bau-
grunduntersuchungen abhéngig von der richtigen Auswahl des Verlegetools sei, jedoch nicht da-
von, ob das Kabel wahrend oder nach Auslegung eingespult werde. Ebenso hange die Auswahl
des Verlegeverfahrens von der Marktverfugbarkeit ab. Die Vorhabentragerin werde das Verlege-
verfahren wahlen, mit dem die Kabel auf die erforderliche Tiefe gebracht werden kénne.

Weiterhin sei die behdrdlich geforderte Mindestiiberdeckung von 1,5 m ebenfalls dringend einzu-
halten, da somit Gefahren fir die Schifffahrt und Fischerei minimiert werden wirden. AufRerdem
sollten die starken morphodynamischen Bereiche durch regelmafiige Inspektionen friihzeitig er-
kannt werden, um gegebenenfalls die Verlegetiefe anzupassen. Hierzu verweist die Planfeststel-
lungsbehorde auf hierzu Ziff. 1.4.6.1.

Der Landesfischereiverband weist weiter daraufhin, dass eine Uberfischbarkeit der Seekabel dau-
erhaft zu gewahrleisten sei. Nachspiilarbeiten seien zu vermeiden. Zudem diirften Uberschiittun-
gen zur Sicherung des Seekabels keinesfalls eingesetzt werden, damit der Trassenverlauf Uber-
fischbar bleibe.

Dies hat die Vorhabentragerin zur Kenntnis genommen. Die Kabelverlegung sei so geplant, dass
die Mindestiberdeckung in jedem Fall eingehalten werde. Die Verlegetiefen wiirden sowohl unmit-
telbar nach der Seekabelverlegung als auch wahrend des Betriebs tGberpruft werden. Sollte es zu
Minderiiberdeckungen kommen, werden ggf. MaBnahmen umgesetzt. Uberschiittungen seien aus-
schlie3lich in dem Bereich vorgesehen, wo vorhandene Gasleitungen gekreuzt werden.

AuRerdem hat der Landesfischereiverband eine dauerhafte Uberwachung der Betriebstemperatur
des Seekabels zur Sicherstellung des 2 K-Kriteriums gefordert. Wiinschenswert sei ein Monitoring
zur Uberwachung mdglicher Uberschreitungen der maximalen Betriebstemperatur, auch wenn
diese zeitlich begrenzt seien. Ferner die Uberwachung der méglichen Auswirkungen der Betriebs-
temperatur des Seekabels und des magnetischen Feldes auf das Sediment und die darin bzw.
darauf lebenden Organismen.

Diesbezuglich verweist die Planfeststellungsbehérde auf Ziff. 1.4.7.10.2 mit der ein betriebsbeglei-
tendes Warmemonitoring angeordnet wird. Unter Ziff. 1.4.7.10.2 lit. c) wird dargelegt, wann auf ein
solches Warmemonitoring verzichtet werden kann.

Zum Hinweis, dass in der Umweltvertraglichkeitsbetrachtung die Ergebnisse aus Schroter et. al.
2008 herangezogen worden seien, erwidert die Vorhabentragerin, dass der Verweis lediglich als
Einleitung zum Thema Vorbelastungen des Schutzgutes Fische und Rundméauler in der deutschen
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Nordsee zu verstehen sei und vorhandene Belastungen aufliste. Im weiteren Verlauf des Kapitels
werde dann auf die Belastungen im Detail eingegangen und weitere Literatur hinzugezogen.

Der Landesfischereiverband bittet um rechtzeitige Beteiligung der Niedersachsischen Muschelfi-
scher GbR, sofern sich im Bereich des Trassenkorridors Jungmuscheln ansiedeln sollten.

Die Vorhabentragerin tragt insoweit vor, bereits im Kontakt mit der Niedersachsischen Muschelfi-
scher GbR zu sein

Den Vorschlag des Landesfischereiverbandes, einige der durch die Arbeiten betroffenen Fische-
reifahrzeuge fir die Verkehrssicherung und/oder Baustellensicherung bei den Verlegearbeiten ein-
zusetzen, konnte die Vorhabentragerin nicht zusagen, da das durchfiihrende Unternehmen tber
die einzusetzenden Schiffe entscheide.

Weiterer Regelungsbedarf besteht aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde nicht.

2.3.18 Deichacht Norden

Die Deichacht Norden teilt mit, dass die Trasse auf3erhalb des Verbandsgebietes anlandet.

2.3.19 Deich- und Sielacht Harlinger Land

Die Deich- und Sielacht Harlinger Land hat im Rahmen des Anhorungsverfahrens keine Stellung-
nahme abgegeben. Auf Nachfrage durch die Planfeststellungsbehdrde hat die Deich- und Sielacht
Harlinger Land mit E-Mail vom 22.11.2024 erklart, dass die Nebenbestimmungen, die in den Plan-
feststellungsbeschliissen zu den Parallelverfahren NOR-9-3 und NOR-9-2 Seeseite berticksichtigt
worden sind, in diesen Planfeststellungsbeschluss aufgenommen werden sollen. Dies ist erfolgt
unter Ziff. 1.4.9.1.2.

2.3.20 Niedersachsische Landesforsten

Seitens der Niedersachsischen Landesforsten bestehen keine grundsatzlichen Bedenken gegen
die Planungen.

2.3.21 Leitungstrager
2.3.211 Amprion GmbH

Die Amprion GmbH hat mitgeteilt, dass H6chstspannungsleitungen des Unternehmens nicht be-
troffen seien.

2.3.21.2 Avacon Netz GmbH / DMT Engineering Surveying GmbH & Co. KG

Die Avacon Netz GmbH wie auch die DMT Engineering Surveying GmbH & Co. KG teilen in ihren
Stellungnahmen mit, dass im Bereich der geplanten Ma3nahme keine Versorgungsanlagen der
Avacon Netz GmbH, der Avacon Wasser GmbH und der WEVG GmbH & Co KG betroffen sind.



Qﬁ Niedersachsische Landesbehérde fur StraBenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 04.04.2025
2 Maflnahme: Netzanbindung LanWinl Seetrasse

Seite 207 von 215

2.3.21.3 Bunde-Etzel-Pipelinegesellschaft mbH & Co. KG (BEP)

Die Bunde-Etzel-Pipelinegesellschaft mbH & Co. KG gibt in ihrer Stellungnahem an, dass die Spei-
cheranbindungsleitung des Unternehmens nicht betroffen ist.

2.3.214 Deutsche Telekom Technik GmbH

Die Deutsche Telekom Technik GmbH gibt an, dass sich im Trassenverlauf der geplanten Hochst-
spannungsleitung insbesondere im Bereich vorhandener Stra3en und Wege Telekommunikations-
linien der Telekom beféanden. Nach aktueller Betrachtung sei jedoch kein direktes Aufeinandertref-
fen der geplanten Leitung mit den Telekommunikationslinien der Deutschen Telekom ersichtlich.
Die Auflagen der Deutschen Telekom sind unter Ziff. 1.4.16.5 aufgenommen.

Die Deutsche Telekom fordert zudem, dass wenn von der geplanten Anlage Stérungen ausgehen
wurden, von der Vorhabentragerin sowohl fiir die stérende als auch fir die gestorte Anlage ent-
sprechende Schutzvorkehrungen angebracht werden mussten. Entsprechende Kosten habe die
Vorhabentragerin zu tragen.

Zudem verweist die Deutsche Telekom in Bezug auf die Richtfunkstrecken auf die Richtfunk-Tras-
senauskunft.

Die Vorhabentragerin hat sich an die entsprechende Stelle gewandt. In Bezug auf die Richtfunk-
verbindungen des Netzes der Deutschen Telekom sowie des Ericsson-Netzes bestehen insoweit
keine Einwande gegen die Planung.

Im Ubrigen hat die Vorhabentragerin erwidert, dass keine Telekommunikationsleitung der Telekom
gekreuzt werden wurden. Es werde lediglich eine Leitung der EWE Netze mittels HDD-Verfahren
im Bereich des Hauptdeiches unterquert. Die EWE Netze wurden im Rahmen des Anhdrungsver-
fahrens beteiligt, siehe Ziff. 2.3.21.5.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehorde sind keine weiteren Regelungen erforderlich. Die Planstel-
lungsbehorde weist noch darauf hin, dass Kostenregelungen nicht Bestandteil der Planfeststellung
sind, siehe Ziff. 4.4.1.

2.3.21.5 EWE Netz GmbH

Die EWE Netz GmbH gibt in ihrer Stellungnahme an, dass sich im Plangebiet bzw. in unmittelbarer
Nahe zum Plangebiet Versorgungsleitungen und/oder Anlagen der EWE NETZ GmbH befinden
wurden. Die Hinweise der EWE Netz GmbH sind unter Ziff. 1.4.16.4 erfasst.

Weitergehende Regelungen sind seitens der Planfeststellungsbehdrde nicht erforderlich.

2.3.21.6 EWE Wasser GmbH
Die EWE Wasser GmbH &aufRert keine Bedenken gegen das Vorhaben.

2.3.21.7 ExxonMobil Produktion Deutschland GmbH (EMPG)

Anlagen der von der EMPG vertretenen Unternehmen sind nicht betroffen.
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2.3.21.8 Gascade Gastransport GmbH

Im Bereich der geplanten MaRnahme sind keine der Gascade Gastransport GmbH betreuten An-
lagen betroffen. Dies trifft ebenfalls auf die Anlagen der WINGAS GmbH und der NEL Gastransport
GmbH zu.

2.3.21.9 Gassco AS, Zweigniederlassung Deutschland

Die Gassco AS, Zweigniederlassung Deutschland teilt in ihrer Stellungnahme mit, dass die Trasse
im Sublitoral nérdlich Baltrums zunéchst parallel zu den bestehenden Ferngashochdruckleitungen
Europipe 1 und 2 verlaufe. Im Bereich der 20-m-Wassertiefenlinie kreuze die Trasse die beiden
Pipelines rechtwinklig (von Ost nach West).

Die Hinweise der Gassco AS sind unter Ziff. 1.4.16.3 enthalten.

Die Vorhabentragerin hat die Hinweise zur Kenntnis genommen und stimmt diesen zu. Beziglich
des Sicherheitsabstandes von 500 m fihrt die Vorhabentréagerin aus, dass im Bereich der See-
trasse der Sicherheitsabstand stets eingehalten werde. Lediglich im Bereich der Kreuzung (ca. 11
km nordlich von Baltrum) werde dieser Abstand unterschritten. Hierzu werde die Vorhabentréagerin
rechtzeitig vor der Kabelverlegung einen Kreuzungsvertrag mit der Gassco AS abstimmen und
abschliel3en.

Seitens der Planfeststellungsbehdrde sind keine weiteren Regelungen, als die unter Ziff. 1.4.16.3,
erforderlich.

2.3.21.10 Gasunie Deutschland Transport Services GmbH

Anlagen der von der Gasunie Deutschland vertretenen Unternehmen sind nicht betroffen.

2.3.21.1 Nowega GmbH

Im Bereich der geplanten MalRnahme liegen keine Anlagen der Nowega GmbH und sind auch nicht
geplant.

2.3.21.12 PLEdoc GmbH

Die PLEdoc GmbH hat im Auftrag der Open Grid Europe GmbH, Kokereigasnetz Ruhr GmbH,
Ferngas Netzgesellschaft mbH, Mittel-Europaische Gasleitungsgesellschaft mbH, Mittelrheinische
Erdgastransportleitungsgesellschaft mbH, Nordrheinische Erdgastransportleitungsgesellschaft
mbH & Co0.KG und der Trans Europa Naturgas Pipeline GmbH eine Stellungnahme abgegeben.

Im Bereich der geplanten Mal3hahme seien keine von der Gesellschaft betreuten Anlagen betrof-
fen.

Die PLEdoc GmbH weist in ihrer Stellungnahme darauf hin, dass Leitungen der Gassco AS betrof-
fen seien. Die Gassco AS hat eine eigene Stellungnahme abgegeben, siehe Ziff. 2.3.21.9.
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2.3.21.13 Stadtwerke Norden

In dem Vorhabenbereich befinden sich keine Versorgungsleitungen der Stadtwerke Norden.

2.3.21.14 Vodafone GmbH / Vodafone Deutschland GmbH

Im Bereich der geplanten MalRnahme liegen keine Telekommunikationsanlagen des Unterneh-
mens und sind derzeit nicht geplant.

2.3.21.15 Wintershall Dea Deutschland GmbH

Die Wintershall Dea Deutschland GmbH gibt in ihrer Stellungnahme an, dass der raumliche Gel-
tungsbereich Vorhabens aulRerhalb ihrer 6ffentlich-rechtlich verliehenen Bergbauberechtigungen
nach Bundesberggesetz (BBergG) zur Gewinnung von Rohstoffen liege. Im Eigentum der Winters-
hall Dea Deutschland GmbH befindliche Bohrungen oder Anlagen seien von dem Vorhaben eben-
falls nicht betroffen. Daher bestiinden keine Bedenken bzgl. der Durchfiihrung des Vorhabens.

24 Befreiungen von den Verboten des NWattNPG

Im Rahmen der Konzentrationswirkung dieses Planfeststellungbeschlusses wird eine Befreiung
gem. 8§ 67 Abs. 1 BNatSchG i.V. m. § 17 NWattNPG von den Verboten gem. 88 6 und 12 NWaitt-
NPG fir den Nationalpark ,Niederséchsisches Wattenmeer” sowie das Biosphéarenreservat ,Nie-
derséchsisches Wattenmeer* erteilt.

25 Kostenentscheidung

Die Vorhabentragerin tragt die Kosten des Verfahrens. Die Kostenentscheidung beruht auf 88 1,
3, 5, 9 und 13 NVwKostG, § 1 Abs. 1 AIIGO sowie Nr. 27.1.14 der Anlage zu 8§ 1 Abs. 1 AlIGO.
Uber die Hohe der Kosten ergeht ein gesonderter Bescheid.

3. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe Klage
beim Bundesverwaltungsgericht, Simsonplatz 1, 04107 Leipzig erhoben werden. Eine Klage ware
gegen die Niederséchsische Landesbehorde fir StralRenbau und Verkehr, Géttinger Chaussee 76
A, 30453 Hannover zu richten.

Gemal § 43e Abs. 1 Satz 1 EnWG hat eine Anfechtungsklage gegen diesen Planfeststellungsbe-
schluss keine aufschiebende Wirkung. Ein Antrag nach § 80 Abs. 5 Satz 1 VwGO auf Anordnung
der aufschiebenden Wirkung der Anfechtungsklage kann nur innerhalb eines Monats nach der Zu-
stellung des Planfeststellungsbeschlusses an das oben genannte Gericht gestellt und begrindet
werden. Treten spater Tatsachen ein, die die Anordnung der aufschiebenden Wirkung rechtferti-
gen, so kann der durch diesen Planfeststellungsbeschluss Beschwerte einen hierauf gestitzten
Antrag nach § 80 Abs. 5 Satz 1 VwGO innerhalb einer Frist von einem Monat stellen. Die Frist
beginnt in dem Zeitpunkt, in dem der Beschwerte von den Tatsachen Kenntnis erlangt.
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4. Hinweise
4.1 Hinweis zur Auslegung

Nach Ablauf von zwei Wochen seit der Zuganglichmachung auf der Internetseite der Planfeststel-
lungsbehorde gilt der Planfeststellungsbeschluss gegentiber den Betroffenen und demjenigen, der
Einwendungen erhoben hat, als bekanntgegeben (8 43b Abs. 1 Nr. 3 S. 3 EnNWG).

Einem Betroffenen oder demjenigen, der Einwendungen erhoben hat, wird eine leicht zu errei-
chende Zugangsmadglichkeit zur Verfligung gestellt, wenn er oder sie wahrend der Dauer der Zu-
ganglichmachung ein entsprechendes Verlangen an die Planfeststellungsbehérde richtet (Nieder-
sachsische Landesbehdrde fur Stral3enbau und Verkehr, Géttinger Chaussee 76A, 30453 Hanno-
ver, E-Mail: poststelle@nlstbv.niedersachsen.de oder Tel.: 0511 3034-01). In der Regel erfolgt dies
mit einem USB-Stick, auf dem der Beschluss mit Rechtsbehelfsbelehrung und der Plan gespeichert
sind.

Der Text dieser Bekanntmachung kann auf der Internetseite der NLStBV (https://planfeststel-
lung.strassenbau.niedersachsen.de/overview) eingesehen werden.

4.2 AulRerkrafttreten

Dieser Planfeststellungsbeschluss tritt gem. § 43c Nr. 1 EnWG aul3er Kraft, wenn mit der Durch-
fuhrung des Planes nicht innerhalb von zehn Jahren nach Eintritt der Unanfechtbarkeit begonnen
worden ist, es sei denn, er wird vorher von der Planfeststellungsbehtérde um hdchstens funf Jahre
verlangert.

4.3 Anderungen und Berichtigungen

Anderungen und Berichtigungen sind verbindlich und gelten vorrangig gegeniiber der urspriingli-
chen Fassung der Planunterlagen. Sie sind als Deckblatt gekennzeichnet. Soweit textliche Plan&n-
derungen und -ergdnzungen sowie Nebenbestimmungen zeichnerisch in den Planunterlagen nicht
berucksichtigt sind, sind die textlichen Regelungen zu beachten. Sollten textliche Angaben im Plan-
feststellungsbeschluss — insbesondere zu den in Anspruch zu nehmenden Flachen — im Wider-
spruch zu den festgestellten Planen und Verzeichnissen stehen, sind die Angaben in den festge-
stellten Unterlagen malRgebend.

Offensichtliche Unrichtigkeiten (z.B. Schreibfehler) konnen durch die Planfeststellungsbehdrde je-
derzeit berichtigt werden; bei berechtigtem Interesse eines an dem vorliegenden Planfeststellungs-
verfahren Beteiligten hat die genannte Behdrde solche zu berichtigen, ohne dass es hierzu jeweils
der Erhebung einer Klage bedarf (vgl. § 42 VwV{G).

4.4 Sonstige Hinweise
44.1 Zivilrechtliche Beziehungen

Kostenregelungen, Schadenersatzleistungen, Nutzungs- und Gestattungsvertrage sowie Anpas-
sungsverpflichtungen sind nicht Gegenstand der Planfeststellung und zwischen den Beteiligten
ggf. in gesonderten Verfahren auf3erhalb der Planfeststellung zu regeln. Hierzu zahlen auch evitl.
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Mehrkosten der Unterhaltung von Dammen, der Gewasser und der Ufer, die auf das Planvorhaben
zurtickzufihren sind.

442 Rechtsnormen

Die in diesem Planfeststellungsbeschluss genannten Rechtsnormen gelten in der zum Zeitpunkt
der Entscheidung jeweils geltenden Fassung.

4.4.3 Abkurzungsverzeichnis

Die Bedeutungen der im Planfeststellungsbeschluss verwendeten Abkiirzungen ergeben sich aus
dem anliegenden Abkirzungsverzeichnis.

Im Auftrage

Schneider
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Anlage: AbklUrzungsverzeichnis

°C

uT

8§

88
26.BImSchVv

32.BImSchV

Abs.

AC

AllGO

AVV Baularm

BAS
BBPIG
BImSchG
BNatSchG
BVerwG
BVerwGE
bzw.

ca.

cm

DC

d.h.

DIN
DVGW
EEG
EnWG
etc.

EU

evtl.

EWG

Grad Celsius
Mikrotesla
Paragraf
Paragrafen

26. Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung Uber elektromagnetische Felder)

32. Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Geréte- und Maschinenlarmschutzver ordnung)

Absatz
Alternating Current — Wechselstrom
Allgemeine Gebuihrenordnung

Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Gerau
schimmissionen —

Burial Assessment Study
Bundesbedarfsplangesetz
Bundes-Immissionsschutzgesetz
Bundesnaturschutzgesetz
Bundesverwaltungsgericht
Bundesverwaltungsgerichtsentscheidung
beziehungsweise

circa

Zentimeter

Direct Current — Gleichstrom

das heif3t

Deutsches Institut fir Normung

Deutscher Verein des Gas- und Wasserfaches
Gesetz fur den Vorrang Erneuerbarer Energien
Energiewirtschaftsgesetz

et cetera

Européaische Union

eventuell

Européaische Wirtschaftsgemeinschaft
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FFH Flora-Fauna-Habitat

GB Geschaftsbereich

GG Grundgesetz

ggf. gegebenenfalls

GLD Gewasserkundlicher Landesdienst

GmbH Gesellschaft mit beschréankter Haftung

ha Hektar

HDD Horizontal Directional Drilling, Horizontalspulbohrverfahren
HGU Hochspannungsgleichstromiibertragung

IEC Internationale Elektrotechnische Kommission

i.vV.m. in Verbindung mit

K Kelvin, Temperaturdifferenz

Km Kilometer

KrwG Kreislaufwirtschaftsgesetz

KSG Bundes-Klimaschutzgesetz

kv Kilovolt

kV/m Kilovolt pro Meter

LAGA Landesarbeitsgemeinschaft Abfall

LAI Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz
LBEG Niedersachsisches Landesamt fiir Bergbau, Energie und Geologie
LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan

LROP Landesraumordnungsprogramm

LSG Landschaftsschutzgebiet

m Meter

m?2 Quadratmeter

mind. mindestens

MSRL Meeresstrategie-Rahmenrichtlinie

m.w.N. mit weiteren Nachweisen

NAGBNatSchG Niedersachsisches Ausfuhrungsgesetz zum Bundesnaturschutzgesetz

NDG Niedersachsisches Deichgesetz
Nds. Niedersachsische(r/s)
NDSchG Niedersachsisches Denkmalschutzgesetz

NEG Niedersachsisches Enteignungsgesetz
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NFB
NLPV
NLWKN

NPNordSBefV

NStrG

NuR
NVwKostG
NVwVTG
NVwZ
NWattPNG
NWG

0.9.
OGewV

ONAS
O-NEP
ovG
OWP
PlanSiG
PLB

rd.

RL

Rn.
ROG

s.

S.

SBP
SeeAnlIG
SeeSchStrO
sm

sog.

Naturschutzfachliche Baubegleitung

Nationalparkverwaltung “Niedersachsisches Wattenmeer”
Niederséchsischer Landesbetrieb fir Wasserwirtschaft, Klisten- und
Naturschutz

Verordnung Uber das Befahren der Bundeswasserstral3en in Nationalparken
im Bereich der Nordsee

Niedersachsisches Stral’engesetz

Natur und Recht, Zeitschrift

Niedersachsisches Verwaltungskostengesetz
Niedersachsisches Verwaltungsverfahrensgesetz

Neue Zeitschrift fur Verwaltungsrecht

Gesetz Uber den Nationalpark ,Niedersachsisches Wattenmeer*
Niedersachsisches Wassergesetz

oben genannte(n)

Verordnung zum Schutz der Oberflachengewasser — Oberflachengewéas
serverordnung

Offshore-Netzanbindungssystem
Offshore-Netzentwicklungsplan
Oberverwaltungsgericht
Offshore-Windpark
Planungssicherstellungsgesetz
Post Lay Burial

rund

Richtlinie

Randnummer
Raumordnungsgesetz

siehe

Satz/Seite

SubBottomProfolern
Seeanlagengesetz
Seeschifffahrtsstral’en-Ordnung
Seemeilen

sogenannte

Tonnen
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T Tesla

u.a. unter anderem

UmwRG Umwelt-Rechtsbehelfsgesetz

Urt. Urteil

usw. und so weiter

u.U. unter Umstanden

UVP Umweltvertraglichkeitsprifung

UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung

uw Umspannwerk

VGH Verwaltungsgerichtshof

V. vom

vgl. vergleiche

V/im Volt pro Meter

VO Verordnung

VSF Verkehrssicherungsschiff

VS-RL Vogelschutzrichtlinie

VwGO Verwaltungsgerichtsordnung

VwVIG Verwaltungsverfahrensgesetz

WaStrG Bundeswasserstralengesetz

WHG Wasserhaushaltsgesetz

WRRL Richtlinie 2000/60/EG des Europaischen Parlaments und des Rates zur
Schaffung eines Ordnungsrahmens fur MalRnahmen
schaft im Bereich der Wasserpolitik

z.B. zum Beispiel

Ziff. Ziffer

Planfeststellungsbeschluss vom 04.04.2025

ZustVO-Umwelt-  Verordnung Uber die Zustandigkeit auf den Gebieten des Arbeitsschutz-,

Arbeitsschutz Immissionsschutz-, Sprengstoff-, Gentechnik- und Strahlenschutzrechts

sowie anderen Rechtsgebieten



