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Betr.: Verkehrslandeplatz Norden-Norddeich
hier: Nachweis fur den nachtlichen Flugverkehr eines Helikopters bis 10 t

Sehr geehrte Damen und Herren,

es soll Uberpruft werden, ob die Erweiterung des Flugangebotes durch einen nachtlichen Ein-
satz eines Helikopters bis 10 t (zum Beispiel Typ EH175) fir den HEMS-Einsatz mdglich ist.
Die Flugplatzgenehmigung lasst derzeit den Flugbetrieb mit Hubschraubern bis zu einem zu-
lassigen Abfluggewicht von 5.700 kg zu. Der Einsatz des beispielhaften Helikoptertyps EH175
bedeutet eine Erhohung des Gewichts auf 7.800 kg MTOW.

Die Einsatzmoglichkeiten des EH175 liegen unter anderem in den Bereichen:

Luftrettung

Such- und Rettungsdienst

Offshore-Missionen (Uberseefliige beispielsweise zur Versorgung von Bohrinseln)
Auftrage im Aufgabenspektrum von Polizei oder vergleichbaren
Sicherheitsorganen

Personentransport

Fir die weiteren Berechnungen wird ein Helikopter mit einem zulassigen MTOW oder der
Hochstzulassige Startmasse von 10 t folgender Flugzeuggruppe zugeordnet.

. ' Flugzeugtypen
Lfd.-Nr. Bezeichnung Beschreibung (Beispiele)
eispiele

zivile oder militarische Hubschrauber mit einer
1 H22 ) } NH-90, CH-53
einer Héchststartmasse (MTOM) tber 10,0 t.
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Erwartet werden dabei rund 100 nachtliche Einsatze des Helikopters bzw. maximal 1 bis 2
Einsatze in einer Nacht erwartet. Fur die schalltechnischen Berechnungen wird von maximal 2
Einsatzen wahrend einer Nacht ausgegangen.

Fir die drei Kennzeichnungszeiten "montags-freitags/nachts, samstags/nachts, sonn- und fei-
ertags/nachts® ergeben sich somit fur die Starts, Landungen und Platzrunden pro Nacht die
folgenden Zahlen:

montags — freitags (126 Tage) samstags (26 Tage) sonn- und feiertags (31 Tage)
Flugzeug-
gruppe S L P S L P S L P
Nord |SUd Nord ‘sua Nord ‘sua Nord |SUd Nord |SUd Nord ‘sua Nord |SUd Nord |SUd Nord ‘sua
2 2 0 2 2 0 2 2 0
H
1 | 1 1 ‘ 1 0 ‘ 0 1 | 1 1 | 1 0 ‘ 0 1 | 1 1 | 1 0 ‘ 0

Da an den drei Kennzeichnungszeiten "montags-freitags/nachts, samstags/nachts, sonn- und
feiertags/nachts” die gleichen Flugbewegungen anzusetzen sind, wird hier nur die Kennzeich-
nungszeit "montags-freitags/nachts® schalltechnisch Berechnung. Fir die beiden anderen
Kennzeichnungszeiten errechnen sich die gleichen Beurteilungspegel.

Die Berechnung und Beurteilung wird gemaf der Hinweise zu Fluglarm an Landeplatzen der
Lai von 2008 vorgenommen. Dazu wurden die folgenden mafgeblichen Immissionsorte (vgl.
Lageplan Anlage 3) an der nachsten Wohnbebauung im Umfeld des Flughafens festgelegt:

Immissionsort Nutzung gemal BauNVO
IO 1 - Ostermarscher Stral3e 40 Ml
IO 2 - Ostermarscher Stral3e 38 Ml
10 3 - Westerloog 5 Ml
10 4 - Westerlooger Strohweg 1 Ml
IO 5 - Westerloog 4 Mi
IO 6 - Ostermarscher Stral3e 36 Ml
IO 7 - Ostermarscher StralRe 34 Ml
IO 8 - Ostermarscher Stralle 21 Ml

Die Berechnung des Maximalpegels erfolgt uber das inverse NAT-Kriterium fur N=1.

Dokumentiert wird der Schwellenpegel in der nachfolgenden Tabelle, der sich fur eine vorge-
gebene maximale Uberschreitungshaufigkeit flr einen ausgewahlten Zeitbereich ergibt.
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Berechnung der Larmimmissionen an den gewahlten Immissionsorten

Ergebnis nachtliche Flugbewegungen Helikopter Typ EH175 montags bis freitags

Immissionsort Stock Nutzung Beurtei Immissions Inverses
werk gemaf lungspegel richtwerte. NAT-
BauNVO Lrin dB(A) in dB(A) Kriterium

Nacht Nacht N=1
IO 1 - Ostermarscher Stralie 40 EG Mi 7 50 50
oG MiI 13 50 53
IO 2 - Ostermarscher Stralie 38 EG Mi 19 50 56
oG MiI 19 50 58
IO 3 - Westerloog 5 EG Mi 9 50 63
oG MiI 14 50 620
10 4 - Westerlooger Strohweg 1 EG Mi 25 50 63
oG MI 25 50 63
IO 5 - Westerloog 4 EG Mi 23 50 63
oG MI 23 50 64
IO 6 - Ostermarscher Stralte 36 EG Mi 20 50 64
oG MI 20 50 64
IO 7 - Ostermarscher Stralte 34 EG Mi 19 50 67
0oG MI 19 50 67
IO 8 - Ostermarscher Stralde 21 EG Mi 18 50 69
0oG MI 19 50 70

Ergebnis: Die Richtwerte werden an allen Immissionspunkten eingehalten.

Die Berechnungsprotokolle sind als Anlage 4 und die Flughafendaten als
Anlage 5 beigeflgt.

Ich hoffe, dass ich lhnen hiermit behilflich sein konnte und verbleibe
mit freundlichen Grif3en

1 Lageplan Flugplatz Norden-Norddeich, M 1:3.000

2 Lageplan Flugrouten, M 1:20.000

3 Lageplan Darstellung der Immissionsorte, M 1:2.500
4 Berechnungsprotokoll montags bis freitags

5 Flughafendaten montags bis freitags
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Flugplatz Norddeich
Rechenlauf-Info

Berechnung Kennzeichnungszeit montags bis freitags gemaf’ DIN 45684

Anlage 4

Projekt-Info

Projekititel:
Projekt Nr.:
Projektbearbeiter:
Auftraggeber:
Norden

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart:

Titel:
Rechenkerngruppe
Laufdatei:
Ergebnisnummer:

Berechnungsbeginn:
Berechnungsende:
Rechenzeit:

Anzahl Punkte:

Anzahl berechneter Punkte:
Kernel Version:

Rechenlaufparameter

Richtlinie:
Bewertung:

Geometriedaten

DES-Runaways.geo

Gebaude.geo
Geofile1.geo
Hilfslinien.geo
Immissionsorte.geo
Rechengebiet.geo

Flugplatz Norddeich

Ord.Nr. 19 05 2570

Jacobs / Kohnen

FLN Frisia Luftverkehr GmbH Norddeich, Westerlooger Strohweg 5 in 26506

Fluglérm - Einzelpunkte

Berechnung Kennzeichnungszeit montags bis freitags gemaf DIN 45684
Fluglarm

RunFile.runx

57

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 4)

01.05.2024 21:49:33

01.05.2024 21:49:35

00:00:339 [m:s:ms]

8

8

SoundPLANnRoise 9.0 (18.04.2024) - 64 bit

DIN 45684-1:2013-07

Fluglarmgesetz 2007 mit Inversem NAT

Berechnung Flugverkehr Hubschrauber montags bis freitags nachts.sit 30.04.2024 12:22:12
- enthalt:
DES - Hubschrauber (mo-fr)(Prognose)(1).geo 30.04.2024 12:22:12

30.04.2024 12:24:52

DGM.geo 18.09.2019 09:39:48

DXF_0.geo 18.09.2019 11:46:34

DXF_VKV_AE_Flurstuecke.geo 18.09.2019 11:46:34
DXF_VKV_AE_Flurstuecke BesGrenze.geo 18.09.2019 11:46:34
DXF_VKV_AE_Gebaeude.geo 18.09.2019 11:46:34
DXF_VKV_AE_Gebaeude_Info.geo 18.09.2019 17:01:48
DXF_VKV_AE_TN_Bauwerke.geo 18.09.2019 11:46:34

07.10.2021 19:10:58
16.09.2019 11:53:36
18.09.2019 11:46:36
08.07.2020 10:41:34
13.10.2021 06:07:34

Buro fur Larmschutz  Weilkenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533

SoundPLAN 9.0




Flugplatz Norddeich
Rechenlauf-Info
Berechnung Kennzeichnungszeit montags bis freitags gemaf’ DIN 45684
Anlage 4

RDGMO0099.dgm 18.09.2019 11:46:20

Buro fur Larmschutz  Weilkenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533

SoundPLAN 9.0



Flugplatz Norddeich
Beurteilungspegel

Berechnung Kennzeichnungszeit montags bis freitags gemaf’ DIN 45684

Legende

Immissionsort

Nutzung

SW

HR

LrN,lim dB(A)
LrN dB(A)
LrN,diff dB
Inverse NA dB

Name des Immissionsorts

Gebietsnutzung

Stockwerk

Richtung

Grenzwert fur den Zeitbereich nachts
Beurteilungspegel flr den Zeitbereich nachts
Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrN
InvNAT 1

Buro fur Larmschutz  Weilkenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533

SoundPLAN 9.0




Flugplatz Norddeich

Beurteilungspegel

Berechnung Kennzeichnungszeit montags bis freitags gemaf’ DIN 45684

Immissionsort Nutzung SW HR LrN,lim LrN LrN,diff |Inverse NA
dB(A) | dB(A) dB dB
IO 1 - Ostermarscher Stralte 40 - Norden MI EG SwW 50 7 - 0
1.0G 50 13 0
IO 2 - Ostermarscher Stralte 38 - Norden MI EG NW 50 19 0
1.0G 50 19 0
IO 3 - Westerloog 5 - Norden Mi EG SW 50 9 0
1.0G 50 14 0
IO 4 - Westerlooger Strohweg 1 - Norden Mi EG w 50 25 0
1.0G 50 25 0
IO 5 - Westerloog 4 - Norden Mi EG NW 50 23 0
1.0G 50 23 0
IO 6 - Ostermarscher Stralte 36 - Norden MI EG 50 20 0
1.0G 50 20 0
IO 7 - Ostermarscher Stralte 34 - Norden MI EG W 50 19 0
1.0G 50 19 0
IO 8 - Ostermarscher Stralte 21 - Norden MI EG N 50 18 - 0
1.0G 50 19 0

Buro fur Larmschutz  Weilkenburg 29 26871 Papenburg Tel.:04961/5533

SoundPLAN 9.0




Anlage 5

Inhaltsverzeichnis

I. Eingabedaten

A. Flugplatzdaten

B. Flugstreckendaten

C. Flugzeugklassendaten
D. Flugbewegungsdaten

1. Kontrollrechnungen

A. Streckentibersicht/ Einfache Geometrie
B. Geometrie der einzelnen Flugbahner

I. Eingabedaten

A. Flugplatzdaten

Flugplatzname:
Flugplatzbezugspunkt:

Bahn-Details

B. Flugstreckendaten

Strecke 1:
Strecke 2:
Strecke 3:
Strecke 4:

Streckendetails

Strecke 1:

Strecke 2:

UTM:
Hohe Gber NN:
Einflussradius [m]:

Abflug Hubschrauber 16 - mo. bis fr.
Anflug Hubschrauber 16 - mo. bis fr.
Abflug Hubschrauber 34 - mo. bis fr.
Anflug Hubschrauber 34 - mo. bis fr.

Streckenname:
Streckentyp
Landeplatz abs. [m]:
Landeplatz rel. [m]:

Richtung des 1. Abschnitts [°]:

Flughéhe tiber Platz [m]:
Streckenbeschreibung

Gerade
[m]

kompl. Bogenldnge [m]:

45

20000

Letzter Punkt auf der Strecke (x/y) [m]:

Abstand FBP [m]:

Streckenname:
Streckentyp
Landeplatz abs. [m]:
Landeplatz rel. [m]:

Richtung des 1. Abschnitts [°]:

Flughéhe tiber Platz [m]:
Streckenbeschreibung

Gerade
[m]

kompl. Bogenldnge [m]:

45

20000

Letzter Punkt auf der Strecke (x/y) [m]:

Abstand FBP [m]:

380338,66x /
0
20000

Abflug Hubschrauber
Anflug Hubschrauber
Abflug Hubschrauber
Anflug Hubschrauber

5944218,49y

Abflug Hubschrauber 16 - mo. bis fr.
Abflug Hubschrauber
70,00 x
51,16y
mit Bahn:

L/R

-110
213

20060,71

/
/

-6825,561 /
19957,

Andern
[°

16

920

-30,00y
56,42

Radius
[m]

18754,

Anflug Hubschrauber 16 - mo. bis fr
Anflug Hubschrauber
70,00 x
51,16y
mit Bahn:

L/R

-110
213

20060,71

/
/

-6825,51 /
19957,

Andern
[°

16

920

-30,00y
56,42

Radius
[m]

18754,

10

44

10

44

KB Anfang
[m]

KB Anfang
[m]

KB Ende
[m]

KB Ende
[m]



Strecke 3:

Strecke 4:

C. Flugzeugklassendaten
Klasse 1:
Klasse 2:

Flugzeugklassen Details

Klasse 1:

Streckenname:
Streckentyp
Landeplatz abs. [m]:
Landeplatz rel. [m]:

Richtung des 1. Abschnitts [°]:

Flughéhe tiber Platz [m]:
Streckenbeschreibung

Gerade
[m]

kompl. Bogenldnge [m]:

45

20000

Letzter Punkt auf der Strecke (x/y) [m]:

Abstand FBP [m]:

Streckenname:
Streckentyp
Landeplatz abs. [m]:
Landeplatz rel. [m]:

Richtung des 1. Abschnitts [°]:

Flughéhe tiber Platz [m]:
Streckenbeschreibung

Gerade
[m]

kompl. Bogenldnge [m]:

45

20000

Letzter Punkt auf der Strecke (x/y) [m]:

Abstand FBP [m]:

H2.2
H2.2

Flugzeuggruppe:
Flugzeugklasse:

ZVH-Profil:

Klassenbezugspunkt PF
Konstantea[-]:
Konstante b[s] :

On-Rn-Tabelle:

Bezugsentfernung sO flir Spektrum [m]:

Tabellenblatt:

Abflug Hubschrauber 34 - mo. bis fr.

Abflug Hubschrauber

70,00 x / -30,00y
-51,16y / -56,42 x
mit Bahn: 34
-110
213
LR Andern Radius
[°] [m]
R 90 10
20060,71
-6825,51 / 18754,44
19957,9
Anflug Hubschrauber 34 - mo. bis fr
Anflug Hubschrauber
70,00 x / -30,00y
-561,16y / -56,42 x
mit Bahn: 34
-110
213
LR Andern Radius
[°] [m]
R 90 10
20060,71
-6825,51 / 18754,44
19957,9
H2.2-8 Hubschrauber Start
H2.2-L Hubschrauber Landung

KB Anfang
[m]

KB Anfang
[m]

ho
ho
dH/dS " [-]

E[dB(A)]

o w o o

H2.2 Hubschrauber Start
H22-8
Sigma’ [m]  Zusatzpegel Z Geschw. v[m/Ho6he H[m]
0 0 3
sH 0 3
sH+3 0 3
sH+10 0 5
sH+90 0 21
X 0 36
X+1000 0 39
dz/dS” [dB/m dv/dS” [1/s]
Sigma’ >X+10 0 0
X =(H_0/0,200)
Landeplatz
5
30
n On[dB] Rn[-]
1 90 0
2 86 0
3 89 0
4 89 0
5 84 0
6 78 0
7 70 0
8 68 0
150
s[m] Log(s) [-] L_A[dB(A)]
1 0 132,836

KB Ende
[m]

KB Ende
[m]

100

100



Klasse 2:

D. Flugbewegungsdaten

Flugverkehr

Flugstrecke 1:
Flugstrecke 2:
Flugstrecke 3:
Flugstrecke 4:

Flugverkehr Details

Flugverkehr

Flugstrecke 1:

Flugstrecke 2:

Flugstrecke 3:

Flugstrecke 4:

Flugzeuggruppe:
Flugzeugklasse:

ZVH-Profil:

Klassenbezugspunkt PF
Konstantea[-]:
Konstante b[s] :

On-Rn-Tabelle:

Bezugsentfernung sO flir Spektrum [m]:

Tabellenblatt:

Uberblick:

Hubschrauber:
Gesamter Verkehr

Abflug Hubschrauber 16 - mo. bis fr.
Anflug Hubschrauber 16 - mo. bis fr.
Abflug Hubschrauber 34 - mo. bis fr.
Anflug Hubschrauber 34 - mo. bis fr.

Uberblick:

Hubschrauber:
Gesamter Verkehr

Abflug Hubschrauber 16 - mo. bis fr.
Flugbewegungen:

H2.2

Anflug Hubschrauber 16 - mo. bis fr.
Flugbewegungen:

H2.2

Abflug Hubschrauber 34 - mo. bis fr.
Flugbewegungen:

H2.2

Anflug Hubschrauber 34 - mo. bis fr.

H2.2 Hubschrauber Landung

H22-L

Sigma’ [m]  Zusatzpegel Z Geschw. v[m/Hohe H[m]

0 0
sH 0
sH+3 0
sH+10 0
sH+90 0
X 0
X+1000 0
dz/dS” [dB/m
Sigma’ >X+10 0
X =(H_0/0,200)
Landeplatz
5
30
n On[dB]
1 90
2 86
3 89
4 89
5 84
6 78
7 70
8 68
150
s[m] Log(s) [
1 0
Tags 22-6[h]
[126 d] [126d]
0 4
0 4
Tags 22-6[h]
[126 d] [126d]
Abflug Hubsct 0
Anflug Hubsct 0
Abflug Hubsct 0
Anflug Hubsct 0
Tags 22-6[h]
[126 d] [126d]
0 4
0 4
Tags
[126d]
H22-8 0
Summe: 0
Tags
[126d]
H2.2-L 0
Summe: 0
Tags
[126d]
H22-8 0
Summe: 0

3
3
3
5-
21 -
36 0
39 ho
dv/dS” [1/s] dH/dS” []
0
Rn[-]
0
0
0
0
0
0
0
0
L_A[dB(A)]  E[dB(A)]
132,836
1
1
1
1
22-6[h]
[126d]
1
1
22-6[h]
[126d]
1
1
22-6[h]
[126d]
1
1

0
0
2



Flugbewegungen:

H2.2

1I. Kontrollrechnungen
A. StreckenUbersicht/ Einfache Geometrie
FB Flugstrecke

1 Abflug Hubschrauber 16 - mo. bis fr.
2 Anflug Hubschrauber 16 - mo. bis fr.
3 Abflug Hubschrauber 34 - mo. bis fr.
4 Anflug Hubschrauber 34 - mo. bis fr.

B. Geometrie der einzelnen Flugbahner
Flugstrecke 1 Abflug Hubschrauber 16 - mo. bis fr.

Streckenbeschreibung

Abschnitt
0
1
2
3
Héhenprofil
Sigma
[m]
0
60,71
63,71
70,71
150,71
1400,83
20060,71
Geschwindigkeits-Profil
Sigma
[m]
0
63,71
70,71
150,71
1400,83
2400,83
20060,71
Zusatzpegel Profil
Sigma
[m]
0
2400,83
20060,71
Korridorbreiten-Profil
Sigma
[m]
0
60,71
20060,71

Flugstrecke 2 Anflug Hubschrauber 16 - mo. bis fr.

Streckenbeschreibung

Abschnitt
0
1
2
3
Héhenprofil
Sigma
[m]
0
60,71
63,71
1392,91
20060,71
Geschwindigkeits-Profil
Sigma
[m]
0
63,71

Tags
[126d]
H2.2-L 0
Summe: 0

Betriebsbedin Flugzeugklass

Abflug HubsctH2.2/H2.2 - ¢
Anflug HubsctH2.2/H2.2 -1
Abflug HubsctH2.2/H2.2 - ¢
Anflug HubsctH2.2/H2.2 -1

Abflug HubsctH2.2/H2.2 - ¢

Koord. x Koord. y
[m] [m]
70 -30
27,71 -45,39
14,9 -39,41
-6825,51 18754,44
sigma’ Ab PS
[m] [m]
0 0
60,71 60,71
63,71 63,71
70,71 70,71
150,71 150,71
1400,83 1400,83
20060,71 20060,71
sigma’ Ab PS
[m] [m]
0 0
63,71 63,71
70,71 70,71
150,71 150,71
1400,83 1400,83
2400,83 2400,83
20060,71 20060,71
sigma’ Ab PS
[m] [m]
0 0
2400,83 2400,83
20060,71 20060,71
sigma’ Ab PS
[m] [m]
0 0
60,71 60,71
20060,71 20060,71

Anflug HubsctH2.2/H2.2 -1

Koord. x Koord. y
[m] [m]
70 -30
27,71 -45,39
14,9 -39,41
-6825,51 18754,44
sigma’ Ab PS
[m] [m]
0 0
60,71 60,71
63,71 63,71
1392,91 1392,91
20060,71 20060,71
sigma’ Ab PS
[m] [m]
0 0
63,71 63,71

22-6[h]
[126 d]
1
1
Bogenlange Sigma_0 Ende-FBP Ende x Endey Tags
[m] [m] [m] [m] [m] [126d]
20060,71 0 19957,87 -6825,51 18754,44
20060,71 0 19957,87 -6825,51 18754,44
20060,71 0 19957,87 -6825,51 18754,44
20060,71 0 19957,87 -6825,51 18754,44
Hubschrauber Start
Héhe Teillinge t. Lange Kreis-M-x Kreis-M-y Korridorb.
[m] [m] [m] [m] [m] [m]
53 0 0
53 45 45
53 15,71 60,71 24,29 -35,99
218,3 20000 20060,71
Hohe
[m]
53
53
8,3
10,3
20,3
218,3
218,3
Geschw.
[m/s]
3
3
5
21
36
39
39
Zusatzpegel
[dB]
0
0
0
Korr-b.
[m]
0
0
300
Hubschrauber Landung
Héhe Teillinge t. Lange Kreis-M-x Kreis-M-y Korridorb.
[m] [m] [m] [m] [m] [m]
53 0 0
53 45 45
53 15,71 60,71 24,29 -35,99
218,3 20000 20060,71
Hohe
[m]
53
53
7,3
218,3
218,3
Geschw.
[m/s]
3
3

o o o o

300

300

22-6[h]
[126d]

B R R



70,71

150,71
1392,91
2392,91
20060,71
Zusatzpegel Profil
Sigma
[m]
0
2392,91
20060,71
Korridorbreiten-Profil
Sigma
[m]
0
60,71
20060,71

Flugstrecke 3 Abflug Hubschrauber 34 - mo. bis fr.

Streckenbeschreibung

Abschnitt
0
1
2
3
Héhenprofil
Sigma
[m]
0
60,71
63,71
70,71
150,71
1400,83
20060,71
Geschwindigkeits-Profil
Sigma
[m]
0
63,71
70,71
150,71
1400,83
2400,83
20060,71
Zusatzpegel Profil
Sigma
[m]
0
2400,83
20060,71
Korridorbreiten-Profil
Sigma
[m]
0
60,71
20060,71

Flugstrecke 4 Anflug Hubschrauber 34 - mo. bis fr.

Streckenbeschreibung

Abschnitt

0
1
2
3

Héhenprofil

Sigma
[m]

0
60,71
63,71
1392,91
20060,71

Geschwindigkeits-Profil
Sigma

70,71
150,71
1392,91
2392,91
20060,71

sigma’
[m]
0
2392,91
20060,71

sigma’
[m]
0
60,71
20060,71

Koord. x
[m]
70
27,71
14,9
-6825,51

sigma’
[m]

0
60,71
63,71
70,71
150,71
1400,83
20060,71

sigma’
[m]

0
63,71
70,71
150,71
1400,83
2400,83
20060,71

sigma’
[m]
0
2400,83
20060,71

sigma”’
[m]
0
60,71
20060,71

Koord. x
[m]
70
27,71
14,9
-6825,51

sigma’
[m]
0
60,71
63,71
1392,91
20060,71

sigma’

70,71
150,71
1392,91
2392,91
20060,71

Ab PS
[m]
0
2392,91
20060,71

Ab PS
[m]
0
60,71
20060,71

Koord.y
[m]
-30
-45,39
-39,41
18754,44

Ab PS

[m]
0
60,71
63,71
70,71
150,71
1400,83
20060,71

Ab PS

[m]
0
63,71
70,71
150,71
1400,83
2400,83
20060,71

Ab PS
[m]
0
2400,83
20060,71

Ab PS
[m]
0
60,71
20060,71

Koord.y
[m]
-30
-45,39
-39,41
18754,44

Ab PS
[m]
0
60,71
63,71
1392,91
20060,71

Ab PS

[dB]

Korr-b.
[m]

21
36
39
39

Zusatzpegel

300

Héhe
[m]

5,3
5,3
5,3

218,3

Héhe
[m]

5,3
5,3
8,3

10,3
20,3
218,3
218,3

Geschw.

[m/s]

[dB]

Korr-b.
[m]

21
36
39
39

Zusatzpegel

100

Hohe
[m]
53
53
53
218,3
Hohe
[m]
53
53
7,3
218,3
218,3
Geschw.

Abflug Hubsct H 2.2/H 2.2 - € Hubschrauber Start

Teillange
[m]
0
45
15,71
20000

Anflug Hubsct H 2.2/H 2.2 - L Hubschrauber Landung

Teilldnge
[m]
0
45
15,71
20000

t. Lange
[m]
0
45
60,71
20060,71

t. Lange
[m]
0
45
60,71
20060,71

Kreis-M-x
[m]

24,29

Kreis-M-x
[m]

24,29

Kreis-M-y
[m]

-35,99

Kreis-M-y
[m]

-35,99

Korridorb.
[m]

Korridorb.
[m]

100

100



[m]

Zusatzpegel Profil
Sigma
[m]

Korridorbreiten-Profil
Sigma
[m]

0

63,71
70,71
150,71
1392,91
2392,91
20060,71

0
2392,91
20060,71

0
60,71
20060,71

[m]
0
63,71
70,71
150,71
1392,91
2392,91
20060,71

sigma’
[m]
0
2392,91
20060,71

sigma’
[m]
0
60,71
20060,71

63,71
70,71
150,71
1392,91
2392,91
20060,71

Ab PS
[m]
0
2392,91
20060,71

Ab PS
[m]
0
60,71
20060,71

21
36
39
39

Zusatzpegel

[dB]

Korr-b.
[m]

100



