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Beteiligung W Merken

Aufgrund der iiberregionalen Bedeutung des WSW sollte eine entsprechende Beteiligung der Nutzer
(Wirtschaft, private Nutzer) erfolgen
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Treibhausgasreduzierung sowie
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Beteiligung Klimawande! Mensch Natur und Umwelt Stadtleben Verkehr und Mobilitat
W Merken

Bei dem Bau der Schneliwege sind die gesetzlichen Regelungen sowie ministeriellen Erlassen
zwingend einzuhalten:

1. Nach der ARS 3/23 (Klima) sind bei der Planung von der Planungsbehérde, hier der NLStBV,
zwingend die Treibhausgasreduzierungspflichten zu bertcksichtigen.

2. Dies darf nach der Richtline HNL-S99 nicht einfach durch automatische Ausgleichspflanzungen in
weiter Entfernung zu den Menschen an der BaumaRnahme geschehen, sondern nur als “ultima ratio”,
wenn der Schutz der Baume und Vegetation vor Ort nachgewi MaRen unmaoglich ist. Dabei darf
auch die bisherige Ubung, dass alle Bauvarianten, die mind. 25 % teurer sind und daher von vornherein
ausgeschlossen werden sollen, als rechtswidrig nicht gelten. Klimaschiitzende Varianten sind immer
deutlich teurer. Das ist nicht Sinn dieser Richtlinien.

3. Es sind freiwillig von der Behorde umfassend Akteneinsichten zu gewahren fur parteilose Baujuristen
und Experten aus der burgerlichen Mitte. Es wird sonst kein Vertrauen der betroffenen Menschen in die

Planung geben. Eine Kontrolle von Verwaltungshandeln ist, anders als Herr Minister Lies es meint, in
einer Demokratie namlich nicht verboten, sondern dringend erforderlich.
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Einbeziehung sozialer und 6kologischer
Faktoren
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Bei dem Bau des Westschnellweges halte ich es fir wichtig, dies unter maximaler Einbeziehung
sozialer und auch dkologischer Faktoren zu tun. Zunachst einmal halte ich es fir wichtig, dass
Schneliwege und Strallen so wenig wie moglich als Trennung des Stadigebietes wahrgenommen
werden - heit, ein Schneliweg darf nicht wie eine Art Grenze zwischen Bezirken wirken und diese
dadurch ahnlich zu einer Mauer trennen. Einzelne Ubenwege und Briicken oder ahnliches reichen nicht
aus, um solche Grenzen innerhalb der Stadt zu umgehen. Es werden groffiachige Ubergangsbereiche
benotigt, vor allem zwischen beispielsweise Linden und Limmer. so dass FuBganger und Radfahrer
einfacher vom einen Teil in den anderen Teil der Stadt kommen konnen. Eine Tunnellosung kann dafur
zumindest stellenweise eine Losung sein, sodass auf der Oberflache mehr Bereiche fir Parks.

F iten oder sogar ‘werden.

Dariiber hinaus sollte auch gepriift werden, inwiefern anliegende Vereine von den Umbauten betroffen
sind und diese dann mit ei werden, um zu gewahrlei: dass durch

maglichst wenige Nachteile 0 Das ine Ziel an der O a solite lauten: Umso

weniger Platz durch den Schnellweg eingenommen wird. umso mehr Platz bleibt am Ende fir Familien,
Vereine und das offentliche Leben in und zwischen den Stadtteilen.

Aus okologischer Sicht solite dariiber hinaus berdacht werden, inwiefern eine starke Ausweitung des
Autoverkehrs sinnvoll ist - die Realitat, beispielsweise in den USA zeigt. dass eine Vergroerung der
Fahrbahnen und das hinzufiigen neuer Spuren keinesfalls zur Entlastung einer StraRe fiihrt, im
Gegenteil - der Verkehr passt sich an die neue oRe an und die bleiben die
alten. hier solite also nicht auf eine Vergroerung bestehender Strecken gesetzt werden - die StraRe ist
s0 wie sie ist schon breit genug und groere Stralen bedeuten nur mehr Belastungen fur die
unmittelbaren Anwohner. Okologisch wire es zudem auch, Baumbestande beim Neubau maglichst zu
schonen und nicht wie beim Stdschneliweg eines der groften Erholungsgebiete im Stadtgebiet von
Hannover - auf gut deutsch gesagt - adti Griin und iete soliten
der in einer i Kultur sein, so dass gerade fiir die unmittelbaren Anviohner
der Zugang zu Bewegung. zu Spielplatzen und anderen Freizeitaktivitaten keine Hiirde darstelit.
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Die Naturbelassenen Flachen an auf der "Oberflache mehr Bereiche fir Parks,
Freizeitmoglichkeiten oder sogar Wohnraum geschaffen werden", soliten aber in der Form
heute erhalten bleiben. denn alte Baume haben nach heutigem Wissensstand mehr

i gegen L inflisse, als junge Baume, die erstin 30 - 60 J. die
grole i . wie jetziger Der alte d ist daher in jedem
Falle zu erhalten - auch aus Klimatechnischem Grund.
Die Naherholuungsgebiete verfieren durch den Verlust beim SSW 13 ha alten

Baumbestand. der auch noch den Fahrbah des Schnelly durch

V “festhalten". Der Untergrund wurde aus Kriegsstri iert. Wer die
Baume am Rand absagt, wird in der Folge des erhd Verkehrs die Si it der
Auto-fLkw-Fahrer gefa (s.dazu mein ).
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In diesen Ideen und Ansatzen finde ich mich sowohl als Anwohner als auch betroffener
Auto-Pendler und Fahmradfahrer wieder. Die Chance. unsere Stadteile lebenswerter statt
autofreundlicher zu machen solite genuizt werden. Griinflachenerhalt und -schaffung
durch Ubertunnelung waren dabei die grofiten ine. Intakte in jetzi
Umfang reichen aus! Ein parallel gefii Fahrr g wiirde hing: sicher in
hoher Frequenz genuizt werden und ware eine Verbesserung!
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Beteiligung  Klimawandel ~ Mensch  Naturund Umwelt  Stadtieben  Verkehr und Mobilitat
R Merken

Bei dem Bau der Schnellwege sind die gesetzlichen Regelungen sowie ministeriellen Erlassen
zwingend einzuhalten:

1. Nach der ARS 3/23 (Klima) sind bei der Planung von der Planungsbehérde, hier der NLStBV.
zwingend die Treibhausgasreduzierungspflichten zu bertcksichtigen.

2. Dies darf nach der Richtline HNL-S99 nicht einfach durch automatische Ausgleichspflanzungen in
weiter Entfernung zu den Menschen an der Baumanahme geschehen, sondern nur als "ultima ratio”,
wenn der Schutz der Baume und Vegetation vor Ort nachgewi Mafen unméglich ist. Dabei darf
auch die bisherige Ubung, dass alle Bauvarianten, die mind. 25 % teurer sind und daher von vornherein
ausgeschlossen werden sollen, als rechtswidrig nicht gelten. Klimaschitzende Varianten sind immer
deutlich teurer. Das ist nicht Sinn dieser Richtlinien.

3. Es sind freiwillig von der Behorde umfassend Akteneinsichten zu gewahren fur parteilose Baujuristen
und Experten aus der bargerlichen Mitte. Es wird sonst kein Vertrauen der betroffenen Menschen in die
Planung geben. Eine Kontrolle von Verwaltungshandeln ist. anders als Herr Minister Lies es meint, in
einer Demokratie namlich nicht verboten, sondern dringend erforderlich.
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Klimaschutz als erste Prioritédt: kostengiinstige
Sanierung im Bestand oder Verkleinerung
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Klimawandel W Merken
Bei allen El i muss der Kiil an erster Stelle stehen! Inshesondere da
es um grofte Summen Steuergelder geht und das Resultat jahrzehntelang erhalten bleibt.
Zur Einhaltung der im Pariser Kii 1.5 °C Erderwa ist eine

g der Trei issi ig. Dafilr gibt es i im Verkehrssektor

einen enormen A . der durch am besten werden kann. Es ist
wissenschaftiich kiar enwiesen, dass die Menge des mit der

korreliert. Durch das Erganzen von Spuren sinkt z.B. die Verkehrsdichte nicht - es fahren dann einfach
nur mehr Menschen Auto. Dieser Effekt muss andersrum genutzt werden, denn: die Emissionssenkung

ist alleine durch einen Wechsel von auf itat (selbst wirde dieser in

ausreichendem MaRe erfolgen) nicht erreichbar. Entsprechend wurde langst von der Region Hannover
, dass der bis 2035 halbiert wird.

Auf dieser Basis muss die isi des geplant werden: (iberall da wo Spuren

oder die Breite der StraRe reduziert werden kann, sollte das erfolgen. Eine Verbreiterung sollte
grundsatzlich ausgeschlossen werden. Effizient ist eine Sanierung im Bestand: in jedem Fall muss das
ansti werden. Denn fir fiir die Halfte der

und Autos, die wir in Zukunft immer weniger , soliten keine v

werden. Vielmenr wird das Geld zukinftig fir den Ausbau von OPNV und Fahrradwegen benatigt,
sowie fur den Ausbau emeuerbarer Energien um die tbrigen 50 % des heutigen Autoverkehrs

elektrisch zu betreiben. Durch die Verringerung i der sowie das Aufsp der
Steuergelder fir sinnvollere Infrastruktur und damit die achti als der
. ist dem Wi t D am meisten geholfen.

Bei dem Ausbau miissen weiterhin die Einschrankungen fir Ful- und Radverkenr und den OPNV
soweit wie moglich reduziert werden. Gleichzeitig sollte im Umfeld der Strale direkt deren Infrastuktur
ausgebaut werden.
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Den Standpunkt von ich und mochte ihn bekraftigen: Klimaschutz muss
nun wirklich oberste Prioritat haben. Wir sind ja weit davon entfernt, dass 1,5-Grad-Ziel zu
erreichen, sondern steuern gerade - laut dem jiingsten Bericht des Weltklimarates - auf
eine Erwarmung von 2,8 Grad zu. Und selbst wenn alle bisher angekiindigten

Kii t wiirden, ware eine D auf24
Grad erreichbar. Das heil3t, wir sind nicht auf einem guten Weg.

Der Ver muss dringend und seinen Beitrag zum Klimaschutz leisten.
Eine okologische Transformation ist das Gebot der Stunde. Wachstumsdenken finde ich
hier ganz fehl am Platz, Bestandserhaltung geht gerade noch an, Riickbau ist
wahrscheinlich wirksamer. Mein Appell an die Autofanrer: stellt euch nicht stur. Es geht
auch anders.
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Fir Klima und Leben
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Beteiligung Kiimawandel Natur und Umwelt Stadtisben Verkehr und Mobilitat W Merken

(1.1) P ili Die il am Prozess, darf nicht damit enden, dass die Vorschiage
abgeschmettert werden. denn das ist nicht Wille der Anwohner in den Grinanlagen neben allen
Schnellwegen. Baume bzw. Natur und damit die Verdrangung darf nicht dem Verkehr + der
Autowirtschaft geopfert werden. Der Verlust von 13 ha 70-J. alter Baumbestand kann nicht von
Jungbaumen ersetzt werden und erstrecht nicht. also weit ab von der Ausbaustelle entfemt. in der
Region.

(12)L Die lant i g wurde zum Ausbau und soll — entgegen den Willen der
Bevolkerung — durchgesetzt werden. Einer Entlastung der Anwohnerinnen im Bereich Dohren durch
den Bau eines Tunnels in dem Bereich stimmen alle Beteiligten zu. Grundsatzlich ist das der richtige
Weg, wobei die Verbreiterung und die Redungen neben der jetzigen Bundestrale dabei im krassen

Gegensatz stehen und genau das G il schaffen. Die orung des darf
aber nicht hochstes Ziel sein, sondern der Erhalt um jeden Preis.
(2.1) G i i llergiker + and. i Lungenkranke sind die Ersten, die diese

"kleine” Veranderung korperlich spiiren werden. Wie will Herr Lies das den Menschen erklaren? Herr
Lies kann nicht verantworten wollen, dass immer mehr Kinder krank werden, weil die Voraussetzungen
fiir erhbhendes Verkehrsaufkommen - vor allem den Lkw-Verkehr - geschaffen werden.
(2.2) Aktivitaten im iet werden eil ankt. Durch den kiinftig fehlenden Schutz der
groRen Baumbewuchses im Bereich der Leinemasch und auch den kinftig fehlenden Baumstreifen am
Westschnellweg, wird es erhohte Larmbelastigung geben, den man jeden Winter schen ausgiebig
genielen kann, wenn das Laub abgefallen ist. Doch im Sommer ist der Larm doppelt so hoch. als im
Winter. weil man die Fenster offen hat. Ein zusatzlicher gesundheitlicher Aspekt, der bisher zu wenig
thematisiert wurde
(2.3) Hif fir F Nutzer und A - Die jefzigen groRen Baume sind ein Hitzeschutz
fur die Fahrbahn (Asphalt) und fir die Menschen in ihren Autos bzw. Motorradern. Die Nutzung einer

i istz.B.: fur nicht maglich. Die Nutzung der Klimaanlagen vor allem im
Sommer lasst die Hitze in den Stadten eklatant ansteigen
(3) Das Pariser Kili Die politik und die EU haben entschieden, dass es aufgrund
der Kii ise eine Rl i zu kli litik geben muss. Doch das
Ministerium fiir Wirtschaft und Verkehr in Hannover macht genau das Gegenteil. Das steht nicht nur der
allg. Politik entgegen, sondem ist auch gegen den Willen der direkt Betroffenen. Das Klimaziel wiirde
damit endgiiltig NICHT erreicht.
(4.1) Baukostenexplosion schon jetzt Mit der Biirgerinitiativen und
L ande wurde bewi dass das Projekt zu teuer wird. Auch das ist ein schlechtes Signal.
(4.2) Vorschlage von Ingenieuren, die Fahrbahn mit dem Mittelstreifen anzupassen, anstatt um je eine
F i pro Seite wurde ebenso abgewiesen

UIMWERVEIDGNIUE WUIUE UEWIESEIL UdSS UdS FIUJEREZU LEUE! WITU. AUGT UGS ISUSIN SCHIBUIES dignal.
(4.2) Vorschlage von Ingenieuren, die Fahrbahn mit dem Mittelstreifen anzupassen, anstatt um je eine

F it pro Seite wurde ebenso abgewiesen

(5) Gegensatzliche Aussagen: Die Baufirma hat "uns” (der BI) zum Platz fur die Baustelle mitgeteilt,
dass der groRziigig Raum nicht bendtigt wirde. Auch das steht im krassen Widerspruch zu den
Aussagen des NLStBV. Der Platz wird schlicht nicht benétigt und schon im Frihjahr 2023 war klar, dass
die alten Baume im Bereich der Briicke uber die Schitzenallee nicht hatten gefallt werden durfen

Sie standen ca. 20 Meter von der Schnellstralie entfemt. 1 Baum war gar noch alter - einer der

schonsten Baume in diesem Bereich. (6) L der Es wird verg dass der
mit einem Tril wurde. Die Baume, die sich rechts und links von
der Fahrbahn befinden, haben in den 70 Jahren die Bo itte und den

Untergrund unter der Fahrbahn mit inren Wurzeln gefestigt. Werden diese Baume abgesagt. sterben
auch die Wurzeln ab. Das bedeutet: wenn nicht die gesamte Fahrbahn - auch den Westschnellweg
betreffend - verbreitert wird. muss die alte Fahrbahn abgetragen und der Untergrund neu gelegt
werden. Wurde der Untergrund nicht emeuert, werden die L a der

durch den standigen Verkehr eil und es kommt zu standi auf dem
Schnellweg. Genau das soll es in Zukunft ja nicht mehr geben - vor allem in den Spitzenzeiten der
Messen
(7.1) Bau- und Folgekosten: Das wurde bisher in keiner Vorlage zum Bau beriicksichtigt. Das heiltt
auch, dass diese Kosten nicht eingerechnet wurden. Der Bau wird um ein Vielfaches teurer. Werden
diese Aspekte nicht eil werden die F fur die nahezu
denn wir haben eine Klimakrise, die uns noch viel Geld kosten wird. Und das alles soll aus
Steuergeldern bezahit werden?
(7.2) Moor, Masch, Grundwasser: Die Masch, fast der gesamte Bereich, ist ehemaliges Moorgebiet.

weich ist der L D mit Lehm und Gestein ist es ein Gebiet mit viel
Bewegung. Wird nun das bestehende StraRenkonstrukt abgebaut. wird der Grundwasserspiegel erneut
absinken. Die Folgen fiir die Griinfia des i der iete und

fur die Kolonien ware verheerend. Durch den Verlust der Baume in dem Bereich findet eine Instabilitat
statt. die baulich nachtraglich nicht mehr zu regulieren ware. Zum jetzigen Zeitpunkt wird das
Ausbauprogramm von Herm Lies doppelt so teuer, als derzeit angegeben

(73)L U durch die i Die Fi i des Ausbau-Projektes des
Sudschnellweges steht noch nicht! Aussage Herr Lies am 18.10.2023 beim Birgerdialog zum
Westschnellweg. Bis dato hat Herr Lies keine Zusage die BundesstraBe SSW in der Form auszubauen.
Dabei frage ich mich natiirlich, wie sich das Herr Lies gedacht hat, wer am Ende fiir den Ausbau grade
stehen soll?! Die Hannoveranerinnen?

(8.1) Fahrbahnverbreiterung soll Leben retten: Nein, das macht eine Fahrbahnverbreiterung nicht.
sondern unterstiitzt nur Raser. Das Argument, das durch eine Verbreiterung bzw. den Ein-/Anbau eines

wiirde ein schneller zum Unfallort gelangen, wurde durch eine
Rettungsarztin revidiert. Dafur sei die gesetzl. vorgeschriebene Rettungsgasse.
82) ... sind die L U was aber an der Fahrweise der Autofahrerinnen liegt.

Derzeit ist eine Hochstgeschwindigkeit von 50 - 80 km/h erfaubt.
Das muss so bleiben

Das Ziel (nicht nur der Bundesregierung) die Umwelt zu schonen und Griinflachen zu erhalten steht
diesem Projekt (bis auf den Tunnelbau) komplett entgegen. Die Klimaziele werden mit fatalen
Argumenten ausgehohit.

Meine i bekommt das der Nds. und des
Wirtschaftsministeriums nicht
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Wirtschaftsministeriums nicht.
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Das, was an il wvon der L fur wurde
(oder besser verhindert wurde) in Bezug auf die Leinemasch und den Sudschnellweg
muss unbedingt beim Westschnellwegausbau anders werden. Mehrfach erschienen
Medienberichte, kein einziger Mensch in Hannoveraner hatte rechtzeitig den

des Su zur Autobahn wid . Und deshalb sei es jetzt
2zu spat. die Plane zu andem. "Es sei zu spat, die Plane zu andem, argumentieren die
Verkehrsministerien von Bund und Land Niedersachsen.” Z.B. NDR vom 10.6.23
hitps:/ivvav.ndr. i i i i

Rot. ist-sich-nicht-eini 180.html
Das ist falsch. Immerhin gab es bereits beim Bau des Sudschnellwegs in den 50er-Jahren
gegen dieses damals vom Eil

Es muss jetzt alles getan werden, damit dieser erneute Protest diesmal gegen den
Sudschnellwegausbau dokumentiert wird.
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Optimaler Ausbau fur den Autoverkehr
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Verkehr und Mobiitat M Merken

4 spuriger Ausbau mit Standstreifen Fur einen sicheren Autoverkehr damit Pendler und Kunden Stadt
gut und schnell erreichen konnen.
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Und die Realitat der Klimakrise wird schlicht ignoriert. Wir brauchen Mobilitatsangebote,
mit denen die ilita urfnisse der i erfullt werden kdnnen. Die
Schnellwege in ihrer jetzigen Gestalt oder sogar noch in ausgebauter Form gehoren
sicherdich nicht dazu. Wir missen uns auf Veranderungen einstellen, die uns allen aber
natirlich weiterhin die ige Mobilitat oglit und mehr L E

bringen, z.B. durch weniger Larm, Feinstaub und Abgase an bisher viel befahrenen
Stralten. Nur weil die OPNV-Angebote das bisher nicht leisten, muss das ja nicht so
bleiben

) =
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Man muss slerdings auch bedenken, dass dieser Schneltweg mitten durch ein
Wohngebiet veri3uf. Sormit wire doch die beste Lsung, um sowahi den Verkehrsluss zu
gewdhrleisten sber auch die Anwohner nicht bermiig zu belasten, eine TunneliGzung.
Diese wiirde, abgesehen von den Kasten. nur Varteile bringen.

O freiwerdenden Flichen lieflen sich zur Wiederberstatung des Von-Allen- Gariens
sowie zum Baw vor Wegen fir Rad und Fullginger nutzen,
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Ein vierspuriger Ausbau it Standzireifon urd Mitielstrefen, 20 wie e jetzt am
‘Sidschaelweg begonnen wurte (aber haffentich nicht zu Enden gebaut wrd) srmaglicht
s Tempo 120 auszuschildern, ein brandgefihriich hohes Tempo, dass Unfite zu kisinen
Katastraphen machen kare, die bel einern deatich iedrigeren Temadiil erst gar nicht
stafinden. Im Prinzi ist der Westschrelweg eine Innerorts-Stralle. Ge wie slle anderen
Innerortsiralien auch mit maximal Temoo 30 ausgeschildert werden salke. In den meisten
Fillen bliebe ex dann bei Blechschiden, ohne dass Personen zu Schaden kommen.
Benutzen Sie esen praktischen Online Rechrer

hitps:irechneranine delenergibewegung pho

Und rechen Sie selbst nach: Die Aufpralienerge bei Temaa 120 ist rund 18 mal hiher s
bei Tempa 30 urd rund 6 mal haher als bei Temoo 501
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Guten Teg

Die Wishrhei ist das ein Standsirefen den Verkehr schere machl lch fabren die Svecke
jeden Tag! Und wenn mal wioder ein Auto fegen bleibt wird es pef3trfich. Die
Rethungsgasse funktiariert nur sehe schiecht, weil die Strale dann 2u schmal ist

Ich kerien dbrigens keinen der aug dem Umiand mit dem Fabrrad oder den Offis in die
Stadt zum Enkauten fitrt. Die S-Bahn fihrt nur unzuverlizsig und r daz Fabrrad ist der
Weg in der Regel za weit. Des weieren brauchen auch die E Autos (in der Regel breiter
aus Verbrenner) mehr Platz. Ist 5o wie mit den E-Lastenridern suf den Radwege.
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Zuweispurig und chine Retiungsgasse wirde ihrer Logh nach j2 aveh im

ufjoder jasigen gen Strecke die von
flen ergeben. Tut es aber nicht. Die Sicherheil geht stark it der
Geschaindigheit einher und im Zweifed mt dem Verhalten der
Verkehrabeseiligten in einer Notfalsituation.

Stand:
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Guter Tag Frau Bee.

Die Wishrheit it ¢as ein Standsireifen den Verkehr Schere macht. lch fabven die Srecke
jeden Tag! Und wenn mal wieder ein Auto fegen bleit wird e gefahdich. Die
Rettungsgasse funkiiniert nur sohe schiecht, wesl die Sralie dann 2u schiral ist

ich kennen dbrigens keinen der aus dem Umiand mit dem Fahrrad oder den Offis in die
Stadt zum Emkaufern fahrt. Die S-Bahn fabrt nur unzuveriissig und flr das Fahrrad ist der
Weg in der Regel zu weil. Des wederen brauchen auch die E Autos (in der Regel breiter
aus Verbrenner) mehr Platz. Ist 5o wie mit den € Lastenradern suf den Radwege.

* Kammantiaren a0

= D24 (081220232014
Zweispurig und chne Retiungsgasse wiirde ihrer Logi nach ja auch im

aufjeder jetsgen Strecke die von
Standstreifen ergeben. Tut = aber nicht. Die Sicherheil geht stark mit der
Geschwindigheit einher und im Zweifel mit dem Veshalten der
Verkehrsbeseiligten in einer Notflsitusicn
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Kommaneas

Der Autaverkebe wird durch die Verbreilerung mit Stendstreifer, nicht scherer. Das hist
eine Notfularztin beim Birgerdalog klar dargestel. Die Fahrweise der Autofahrer misste
sich besser auf den jeweiligen Verkehr anpasser, was sie nch SIVO auch kun mi
Die Situatianen sind die g . wie 2uf Autobahnen. Drei fviespirige iasen

n

diesas Problem nicht.

Und die maisten Kunden kommen nicht mit dem Phw in die Innenstadt, sooder reisen mit
Faherad, Bus oder StraSenbahin an. Viele derer, die Gralgerate kaufen (SatumiMediaM)
lassen sich die Gerite anlicfern, wobei der eigene Transport entfall.

Al bitte bei dee Wahrheit bieiben.
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Im Rahmen der arfiegenden befnden sich Wohnungen, mehrere Schulen

und Kitas. Es ist schichiweg kein Platz fir eme Verbreiterung des
Schneliwegs.

& Kommentioran S ™ ncidan
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Optimaler Ausbau

ID: 12
Erstellt von ¥ am 23.11.2023 um 14:21 Uhr

Verkehr und Mobilitat A Merken

Der Westschnellweg sollte auch weiterhin seinem Namen Ehre machen konnen: Er sollte analog zum
geplanten und genehmigten Ausbau des Siidschnellwegs ausgebaut werden.

Die Schnellwege sind ganz wichtige Achsen in Hannovers Verkehrskonzept und massen entsprechend
ertiichtigt sein, zukiinftige Verkehre aufzunehmen. Diese sind fur Pendler und zum Erreichen der
\Wohnquartiere und der Besucher der Innenstadt sehr wichtig. Wenn das Schnellwegkonzept rund um
Hannover gut funktioniert, lassen sich Durchgangsverkehre durch die Stadt zum Wohle der Bewohner
reduzieren.
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Der SSW wurde rach gar richt genehmigt (nur von dem Wirtschasministerium ud
ds.) und auch die Finanierung steht noch nic n Fifien, denn der
och keine Zusage ertesit = Aussage: Herr Lies am 18.10.2023 beim

2um Westachnohweg

s slle Schneliwege mittierweile umbit worden.

Eher wiirde sich eine Uy Se mit den angranzenden Bundestalien vereint sz
e und Wahngebiete

o wiirde keine Lar
Verlagerung auch Ampel
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Keine einseitige Betrachtungsweise filihren!

ID: 13
Erstelit von am 23.11.2023 um 15:44 Uhr

Mensch R Merken

Funktionierende Verkehrssysteme sind entscheidend fur die Versorgung mit frischen Lebensmitteln, da
sie den reibungslosen Transport iiber verschiedene Distanzen ermoglichen. Schnelle und zuverlassige
Verkehrswege, sei es auf Stralen, Schienen oder Wasserwegen, minimieren die Zeit, die benétigt wird,
um Lebensmittel von den Produktionsstatten zu den Verbrauchern zu bringen. Dies tragt dazu bei, die
Frische und Qualitat der Lebensmittel zu erhalten. Zudem ermaéglichen gut ausgebaute Verkehrswege
eine effiziente Verteilung, was wiederum die Verfiigbarkeit und Vielfalt von frischen Lebensmitteln in
verschiedenen Regionen verbessert und eine Lebensmittelverschwendung reduziert.

Langere Transportzeiten tragen zu einem erhéhten Energieverbrauch bei und erhéhen den CO2-
AusstoR. Nicht funktionierende Schnellwege erschweren die genaue Planung von Lieferketten, was zu
Unsicherheiten fir Produzenten, Handler und Verbraucher fihrt. Dies wiederum zu
Lebensmittelverschwendung.

Durch die Biindelung von Angeboten an einem Ort nutzen GroRmarkte Skaleneffekte um den Transport
von Lebensmitteln zu optimieren. Dies fuhrt am Ende zu einer Reduzierung der CO2-Bilanz.

Eine gut funktionierende Infrastruktur ist jedoch entscheidend, um dies zu gewahrleisten.
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Muss es noch ein Schnellweg sein?

D: 14
Erstelit von | = am 23.11.2023 um 20:01 Uhr
Mensch Natur und Umwelt Stadtleben Verkehr und Mobifitat M Merken

Bei dem zu sanierenden Abschnitt des Westschneliweges stelit sich fur mich die grundsaizliche Frage,
ob dieser nicht mittlerweile schlicht durch stadtisches Gebiet verlauft und somit moglicherweise

der Geschwindigkeit ang t werden sollte. Eine Planung mit zwei Spuren pro
Richtung und einer Geschwindigkei ung von 50 km/h wiirde die Planung von Standstreifen
inkl. Verbreiterung und / oder langere A gaf. obsolet h
Das Verkehrsaufkommen ist in den letzten Jahr gestiegen, und das Schnell System in
H hat sich hnisch bewahrt, was sein Bestehen auf jeden Fall legitimiert. Dennoch ist
anzumerken. dass eine Anp g des \ und d bzw. aus

umweltpolitischer Sicht erforderich ist.

Ein reibungsloser Verkehrsfluss kann auch ohne StraRenverbreiterungen und hohe Geschwindigkeiten
gewahrleistet werden.
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Auch der SSW verlauft mitten durch die Stadt und trennt die Stadtteile Déhren von
‘Walshausen/\Waldheim. Was in den 50er J. noch nicht bebaut war. ist inzw. bewohnt und
nur teilweise Grinflache.
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Larmschutz und StraBenquerung

ID: 15
Erstellt von am 24.11.2023 um 23:09 Uhr
Mensch Natur und Umwelt Stadtieben M Merken

Wichtig ware ein umfassender Larmschutz. Aktuell ist ein baulicher Larmschutz in weiten Teilen nicht
vorhanden. So wird beispielsweise der Von Alten Garten und die angrenzende Bebauung in
erheblichem Umfang belastet. Es mag sein, dass dies beim Bau der Stral8e so zulassig war. Bei der
Sanierung sollte ein Larmschutz wie bei einem Neubauvorhaben vorgesehen werden! Der schon
mehrfach angesprochene Tunnel ware sicherlich die beste Losung. Als zweitbeste Losung wirde sich
"Flisterasphalt” geradezu aufdrangen, in Kombination mit Larmschutzwanden. Auch E-Autos werden
bei den Fahrgeschwindigkeiten auf dem Schnellweg zu keiner signifikanten Larmreduzierung fihren,
daher ist eine bauliche Losung zwingend.

Ein weiterer Punkt ist die Querung der StralRe. Insbesondere im Bereich des Deisterkreisels ist dies
absolut mangelhaft und die Strale trennt einen ganzen Stralenzug (Sporlederweg) ab.

Vielleicht findet sich in dem Prozess auch eine Losung fur den Unfallschwerpunkt Deisterkreisel und die
zum Teil nicht vorhandenen Beschleunigungsspuren am aktuellen Schnellweg.

Auch sollte der benotigte Raum weitestgehend aus der bestehenden Strae hervorgehen. Eine
deutliche Verbreiterung passt schlicht nicht mehr in die Zeit.
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Tempo 30 max. auf allen StraRen innerorts, auch
auf den Schnellwegen

ID: 18
Erstellt von am 26.11.2023 um 13:17 Uhr

A Merken

Die Gegner eines niedrigen Tempolimits wiederholen mihiradmaRig, dass dann die angrenzenden
Stadtteile vom Autoverkehr tiberschwemmt wiirden. Tatsache ist, dass durch Taschenlésungen es
oglich ist, das zu verhindern und dass das auch jetzt schon in vielen Stadtteilen angewendet wird.
Es muss auf allen innerorts Strallen gelten, dass dort max. Tempo 30 gefahren werden darf. Auch auf
Landstralen und Autobahnen missen deutlich niedrigere Tempolimits gelten. Tempo 60 max. auf
Landstraen (gilt jetzt schon far LKW), Tempo 80 max. auf Autobahnen (gilt ebenfalls jetzt schon far
LKW).
Auf keinen Fall darf beim Westschnellweg. das passieren, was jetzt gerade fiir den Sudschnellweg zu
befiirchten ist. Dort findet namlich ein Ausbau statt, der es maglich machen wird, dort Tempo 120 als
Hochstgeschwindigkeit anzuordnen.
Tempo 30 ist nicht mit Nachteilen fir die Leistungsfahigkeit der StralBen verbunden. Denn bei dichtem
Verkehr fahren die Autos sowieso nicht schneller. Bei weniger dichtem Verkehr aber wird gerast,
verbunden mit hoher Gefahr fur schwere Unfalle, die dann ihrerseits wieder Stauungen verursachen.
Vor allem aber wird die Unfallgefahr als Begrindung benutzt, wie jetzt am Stdschnellweg, extrem
breite Mittelstreifen anzulegen und Seitenstreifen anzulegen, die es nicht braucht, wenn ein niedriges
Tempolimit gilt. Auf keinen Fall darf der Stidschnellweg verbreitert werden fur den Autoverkehr und es
muss dort langsam gefahren werden
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Dieser Protest gegen den Ausbau des
Sudschnellweges zur Autobahn muss klar
ersichtlich von den verantwortlichen zur
Kenntnis genommen werden.

w1
Ersieiit von & am 26.11.2023 um 16:28 Unr

R Mesken

In den bislang verliegenden Kommentaren wird an zahlreichen Stellen deutlich gegen sinen Ausbau
des Westschnellweges Stellung bezagen.

Eine deulliche Steflungnahme gegen der Ausbau gab es such im Vorfeld der Planungen fir de
Sidschnelweg-Emeuerung. Trolzdem berichiele der NDR vorn 10.6.23 *Ex sei za spit, die Pléne zu
andesn, argumentieren die Verkehrsmmistenen von Bund und Land Niedersschsen ™

Wo ist die Garantie, dess diese kritische Stimmen, die hier in den Kommentaren deuatlich wird, Gehar
gefunden hat? Mein Endruck ist: Bein SOdschnellwegausbau zu einer Autcbahn haben die
Planungsverantwortichen zundchsl die Ohren auf Durchzug gestellt und arschiieBend die falsche
Behouptung aufgestelll, es halte im Vocfeld keine Kritk am Ausbag gegeben. Die
Planungsverantwortichen migen bitte ein Signal senden. dass urmissverstindich deullich macht,
dass sie verstanden haben, dass der Sidschneliwegausbay van sehr vislen Menschen nicht gewollt st
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Es pit auch Menschen die den Ausbau befirworten. Sind nur ca. 80000 die sich jeden

ardber staven missen und keine Zeil fir gegen Proteste haben
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Ich bin mir sicher, dass nicht ale ca. 20 bis 40.000, die jeden Tag des SSW
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die total unzensibel diege wichtige Kalllufiquebe fir Sidstadt und Ricklingen
zersitren (vgl. Stellungnahme des BUND)
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Leistungsfahigkeit erhalten

ID: 18
Erstellt von &= am 29.11.2023 um 12:33 Uhr

Verkehr und Mobiitst R Merken
Fiir die M inund umt spielt der V hnellweg eine sehr grofie Rolle und sollte
auch in Zukunft die Leistungsfahigkeit behalten, die er heute hat. A gen von T limits sind
okay, solange es keine Verdra fiekte gibt. das bedeutet: Die Bindelungsfunktion des
Schneliwegs darf nicht verlorengehen.
Zudem sollten fiir die zukiinftige Planung isti A\ prog her. zZ werden. Auf

und Abfahrten sind so zu g dass die Verkehr
Rad- und FuRverkehre sollten optimiert werden.
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"Realisti A P " sollten sich an der Realitat einer klimaneutralen
Zukunft orienti: . diein | laut den Zi g von Region und Stadt auch im

Mobilitatsbereich spatestens 2035 beginnt. Da dies laut Wissenschaft eine Halbierung des
isi Indivi erfordert, muss — um trotzdem den
Mobilitatsbedurfnissen der Menschen gerecht zu werden — der OPNV massiv ausgebaut

werden, und mit ihm Radwege und F. atze, Park&Ride-Angebote. sogenannte
Mobilitats-Hubs etc. Und die Schnellwegplanung ist zwingend darauf auszurichten, und
nicht an Verkehrsprognosen, die auf der \ i der \ it beruh
* Kommentieren 4o m Melden



Verkehrswende jetzt !

D12
Erstellt von am 03.12.2023 um 22:14 Uhr
Beteiligung Klimawandel Verkehr und Mobilitat M Merken

Zu Beginn des Dialogs mussen Straltenbaubehorde und Verkehrsministerium in einer offentlichen
Veranstaltung erklaren, wie sie die Klimaziele in ihrer Planung berdcksichtigen wollen. Dieses
Vorgehen muss dann zur Diskussion gestellt werden.

Das bisherige Vorgehen, isoliert eine Stralie zu betrachten und dann, aufgrund von Verkehrsprognosen
fur standig steigende Automassen, immer weiter auszubauen ist einseitig.

So sind, nach allen vorliegenden Berechnungen, die Klimaziele im Verkehrsbereich nicht einzuhalten.
Wir brauchen endlich eine integrierte klimagerechte Mobilitaisplanung.

Das war ein zentrales Anliegen bei den Protesten gegen den Ausbau des Sudschnellwegs und der
groflen Mehrheit der Anwesenden bei der Auftakiveranstaltung zum Westschnellweg-Dialog.

Ein Dialog, der diese Frage auskiammert oder unter "ferner liefen" an irgendeine Themeninsel
auslagert wird scheitern !

(Zumindest wenn der Anspruch sein sollte, dass das Planungsergebnis eine breite gesellschaftliche
Akzeptanz bekommt.)

# Vorschlag bearbeiten | @ Vorschiag bannen | & Beitrag schiieRen | @ Beitrag entfernen

¢ 16 % Link kopieren < Seite teilen

€ Vorheriger Beitrag = Zuriick zur Ubersicht Nachster Beitrag <

Kommentare (0)

Griin & PV als Uberdachung und Larmschutz
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Erstelit von =% am 04.12.2023 um 10:56 Uhr
Klimawandel Natur und Umwelt A Merken

Um Larm und Emmissionen zu minimieren, solite man mit der Sanierung der Schnellwege mit einer
Uberdachung und/oder Larmschutzwande versehen, die Griinpflanzen und PV-Module behinhaltet.
Somit konnte man einerseits den Larm und die Emmissionenn mindern und andererseits
Solarenenergie groRflachig erzeugen. Das konnte man als Leuchtturmprojekt umsetzen. um eine
modulartige Fertigung zu entwickeln, damit man es skalieren kann. Auch konnte man an bestimmten
Stellen eine Begehung, bzw. Nutzung des Daches vorsehen.
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Deisterkreisel nicht vergessen! Stadt und Land
missen zusammenarbeiten.

ID: 21
Erstelit von & am 09.12.2023 um 17:03 Uhr

Beteligung Mensch Stadtieben  Verkehr und Mobiltat W Merken
Als des gs spielt der Dei isel eine wichtige Rolle und erfahrt die
gesamie Verkehrsbelastung.
Hier wohnen und bewegen sich aber auch viele Menschen sehr nah an den Straflen und aktuell sind
keine La und ada FuR- und Fahr g was zu hoher
Belastung und Unfallgefahr fiihrt.
Da sich die \ g der L auf Land ({ ) und Stadt (Dei isel)

verteilen, besteht hier die groe Gefahr, dass die Konzepte nicht den Deisterkreisel und damit die

\ der Situation fiir die Anwohner rund um den Deisterkreisel sowie den Von-Alten Park
beriicksichtigen

Es sind Umbauplane gefordert. die hier mit einer ganzheitlichen Betrachtung eine deutliche

3 e (2B. L3 SR Dei %

geschwindgkeitsbegrenzung und -Kontrolle in Beschleunigunsgsbereichen. Fahrrad- und
FuRgangerquerungen).
Hier ist es fur den Erfolg des Westschnellwegprojekis extrem wichtig, dass Land und Stadt gemeinsam

eine gute Losung finden. Also gration einer L des Dei isels, damit kein
entsteht.

Die Akzeptanz des Projekis hangt auch davon ab und deshalb darf hier keine birokratische
\ gs- und Finanzierungsdi i d: i Handeln
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| muss in die

Uberlegungen einbezogen werden.
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ID: 33 118.12.2023 17:38

G dheitsschutz zu tcksichtigen. Eine Planung fur aktuelle oder sogar
steigende Verkehrsmengen ware nicht nur absolut unzeitgemaR (abgesehen

davon, dass sie auch idrig ware),

auch in

keiner \Weise das Interesse der Menschen in Linden und Ricklingen an einer

ten Wi g g
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Fir unsere Zukunft planen

D:22
Erstellt von & am 11.12.2023 um 19:19 Uhr
Klimawandel Nstur und Umweit Stadtieben Verkehr und Mobilitat W Merken

Wie wollen wir leben? Wie wollen wir mobil sein? Wie sehr wollen wir unsere Umwelt dabei belasten?
Erst das Ziel definieren, dann planen.
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Ein Teil des Ziels ist i Mehr Kirzlich hat die DUH dazu

eine Klage gegen die Bundesregierung gewonnen. Scholz hatte aber nicht besseres zu
tun, als Wissing zu schitzen und Berufung einzulegen.
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ID:23
Erstellt von & am 14.12.2023 um 07:54 Uhr
Klimawandel Natur und Umwelt W Merken

Stoppen Sie den Ausbau aller Schnellwege sofort! Wir brauchen nicht mehr Strassen, sondern mehr
Klima- und Naturschutz!

Die Erneubaren Energien werden zukunftig nicht reichen fiir so viel Autoverkehr und aus den Fossilen
sollten wir am Besten schon gestern ausgestiegen sein.

Wir kdnnen nicht weitermachen mit unserem Lebensstil des standigen Wachstums, denn die Natur
zeigt uns schon ganz klar, dass wir die Grenzen unseres "zerstorerischen, ignoranten Treibens” auf
diesem Planeten erreicht haben

Nicht zu vergessen die riesigen Mengen an Treibhausgasen, die bei der Betonherstellung entstehen
und der Bausandmangel, der sich ebenfalls schon abzeichnet.

Deutschland halt schon bislang die Klimaziele des Pariser Klimaabkommens nur mit Hilfe von Corona
und Lockdowns ein und mit lhren Ausbauplanen verschlimmern Sie die Lage auch noch. Das darf nicht
sein! Verwenden Sie die Steuergelder fir Klimaschutz- und -anpassungsmassnahmen und nicht dafur,
die Umwelt weiter zu zerstoren und die Klimakipppunkte noch schneller zu erreichen! Baume statt
Autos!
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,Baume statt Autos!”
. Wir brauchen nicht mehr Strassen!*

Bei allem Respekt, aber diese nutzlosen Forderungen und Parolen gehoren in das lefzte
Jahrtausend. Bei aller Liebe zur Natur, mit dieser Einstellung beweist man nur seine
komplette Unkenntnis die Realitat zu sehen. Aber da gibt es ja auch noch ein kieines
Madchen in Schweden. die hat eine ahnliche Gedankenstruktur.
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Moderationsteam Westschnellweg &  Kommentar der
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Liebe Nutzer:in,

wir freuen uns, dass Sie Position beziehen. Wir sind an einem sachlichen
und konstruktiven Dialog interessiert und mochten an dieser Stelle auf
unsere Neti i Ihren haben wir hi

unserer Netiquette Gberprift und uns entschieden. ihn veroffentlicht zu
Iassen. Wir machten Sie aber darauf hinweisen, dass sich die Moderation
bei A vorbehalt, auch zu sperren
Naheres dazu konnen Sie in unserer Netiquette nachlesen. Soliten Sie noch
weitere Fragen oder Hinweise haben, schreiben Sie uns gerne Gber das
Kontaktformular.

Mit freundlichen Griten

Ihr Moderationsteam im Auftrag der NLStBV

* Kommentizren &0 ™ Melden




Beriicksichtigung der Klimakrise und
Kdimsgerechtigkeit

iD: 24
Erstellt von Geloschtes/Anonymisiertes Profil am 17.12.2023 um 18:36 Uhr

Verkehr und Mobilitat W Merken

So, wie die Verkehrswende in Deutschland derzeit geplant wird, ist sie nicht sozial gerecht und nicht
klimagerecht. So, wie die Verkehrswende in Hannover geplant wird. ist sie nicht sozial gerecht, nicht
klimagerecht und vor allem auch nicht so, wie Blirger®innen es sich vorstellen. Ich fordere Transparenz
im Prozess des Westschnellweges und vor allem Beriicksichtigung der Anliegen von Birgertinnen
sowie vor Klimagerechtigkeit!
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Planung fiir einen halbierten MIV

iD: 25
Erstellt von = am 17.12.2023 um 18:39 Uhr
Klimawandel Mensch Natur und Umwelt Stadtleben Verkehr und Mobilitat M Merken

Niedersachsen soll bis zum Jahr 2040 klimaneutral werden. die Region Hannover sogar bis 2035.
Damit die Region Hannover ihr Ziel bis 2035 klimaneutral zu werden erreicht, muss der motorisierte
Individualverkehr (MIV) in den nachsten Jahren halbiert werden. Fir diese drastisch reduzierte Zahl
von PKW missen auch die Verkehrkehrswege in der Region geplant werden.

Statt Stralen missen Schienen und Radwege ausgebaut und in einen zuganglichen und verlasslichen
OPNV investiert werden, der eine gute Mobilitat fiir alle garantiert.
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Planungen an Klimazielen ausrichten

ID: 26
Erstellt von = am 17.12.2023 um 19:34 Uhr
Klimawandel Mensch Natur und Umwelt Verkehr und Mobilitat W Merken

Die Planungen mussen dringend vor dem Hintergrund der Klimakrise, den Klimazielen und
entsprechenden Gesetzen stattfinden. Um im Verkehrssektor effektiv CO2 einzusparen, muss der
motorisierte Individualverkehr massiv reduziert werden. Der Ausbau von Strallen ist also absolut nicht
zeitgemal. Stattdessen brauchen wir eine echte Mobilitatswende, Klimaschutz muss bei den
Planungen an erster Stelle stehen!
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Klimaziele einhalten

ID: 27
Erstellt von = am 17.12.2023 um 19:38 Uhr

Klimawande! W Merken

Fur eine jetzt beginnende Planung ist es absolut unerlasslich mit dem 1,5 Grad Ziel kompatibel zu sein.
Mit dem Verkehrsaufkommen zu planen als sei es eine Naturkonstante und konnte nicht durch genau
solche Planungen langfristig beeinflusst werden ware fatal. Die Planung muss nach dem aktuellen
Stand der Wissenschaft erfolgen und sich auf das vorantreiben der Mobilitatswende konzentrieren.
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Klimaziele IMMER mitdenken
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Erstellt von = am 17.12.2023 um 19:48 Uhr
Klimawandel Natur und Umwelt Verkehr und Mobilitat W Merken

Um die Klimaziele (klimaneutral bis 2035) einhalten zu kdnnen. muss der motorisierte Individualverkehr
drastisch reduziert werden. Daher braucht es Investitionen in den Ausbau des offentlichen Nahverkehrs
statt Ausbau von Strallen!

# Vorschlag bearbeiten | @ Vorschlag bannen | & Beitrag schlieBen | @ Beilrag entfernen

45 % Link kopieren A Seite teilen

€ Vorheriger Beitrag = Zuriick zur Ubersicht Nachster Beitrag =

Kommentare (0)

Wissenschaft beriicksichtigen

ID: 28
Erstellt von = am 17.12.2023 um 21:25 Uhr

Klimawandel W Merken

Mehr Strallen fithren laut wissenschaftlichem Konsens zu mehr Verkehr. Bei dem festgelegten Ziel
einer Halbierung des Verkehrs ist die Investition von Millionen Summen in einen Ausbau mehr als das
falsche Signal.
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Unsere Welt im Wandel - Beriicksichtigung von
moderner Ideen aus der Stadteplanung

& =m 18.12.2023 um 09:23 Uhr

Kirmawarcel Staatieban Varkanr und Mabiitat M Merkan

Carsharing slall eipenes Auto

Begrinie Hochhauser stalt grave Belonkialze

Fahrradstralen stalt Luftverschrmutzung

Autoireis Innenstadie statl versiopfie Strafen

Unser Leben varindert sich, unsere Stadie verdndern sich

Es gitt zshlreiche innavistive ideen aus der Sadieplanung (Ljubljana, Barcelona)

Harnover salte hier nicht den Anschiuss verieren. Den Westschneliweg weiler auszubsuen wire en
massiver Fehler. Ex sollte sich an Varbildern anderer S&cte orientiert werden, um auf eine modesne
und Kimafreundiche Ant und Weise Mobilital zu schaffen

Klimaschulz und Innovaton m Verketir beilt Reduzierung des Individualverkehns.

@ Vorschiag banne & Balrag schicflen | @ Baeitrag entferman
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Bei der Ge=tallung der Wohngebiete mit aulofreien StraBen, mehr Begrinung und

afgemnein schaneren Aufenthaltsflachen im 6ffentlichen Raum stimme ich zu.

Daraus allerdings den Schluss zu zichen den Westschnellweg nicht auszubauen halte ch
fur emen Fehler. Irgendwie muss der Verkebr an der Stadt und den ‘Wohngebieten vorbes
geienkt werden. Duazu brauchen wir ein leistungsfabiges Schnolwegenetz. Auch in den
angesprochenen Stadten gibt es SchnellstraBean bow Autobabnen. die dhe Staxdt
umschiiefen. In Barcefona die 810 und 820. Trolzdem kannen wir uns hier etwas
abschagen: diese besden Autobahnen verauien haufig n einem geschiossenen Trog, des
obendraul Platz fir Querverkehr, andere Verkehrsteinehmer und Grinflichen bietel

Bei uns hingegen verl3ult der Schnallweg skivell drexl Gber zwes vielspunge Kresel, die
fir Fuganger und Radfabrer aufwendig zu kreuzen sind, Stau (und sormit unndtipen
Dreck und Larm) verursachen und immer wieder zu Verkehrsunfalen fihren

& Komwmentigren Ao P Moidan

Mehr OPNV, Verkehrswende

iD: 31
Erstellt von = am 18.12.2023 um 14:07 Uhr
Klimawandel  Verkehr und Mobilitat A Merken

Wenn eine Autostral®e erneuert wird, dann darf sie nicht grofier und breiter werden, denn breitere
Straen sorgen dafiir das es mehr Verkehr gibt. Und wenn wir die Klimaziele einhalten wollen,
brauchen wir weniger Autoverkehr, halb so viel Autoverkehr. Das ist notig weil der Verkehrssektor ca.
20% der Treibhausgasemissionen in Deutschland emittiert. Auch will Hannover bis 2035 klimaneutral
sein, das ist nur méglich wenn der Autoverkehr weniger wird. Das Geld sollte lieber in den OPNV
investiert werden, denn der ist fir alle da, und muss besser werden.
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ID: 32
Erstellt von am 18.12.2023 um 15:24 Uhr

M Merken
Es ware die Frage zu klaren, ob es nicht reicht nur die jeweiligen Bricken zu erneuern. Da der
Westschnellweg mitten durch Wohn/Gewerbegebiet fuhrt, sollte es selbstverstandlich sein, dass er (wo
es nicht anders geht, bspw langerer Briucke) sehr schmal angelegt wird. D.h. ohne Standstreifen und
sehr geringem Mittelstreifen.

Dabei muss natdrlich gepruft werden in welchen Abschnitten eine Troglosung realisierbar ist. Das
wiirde mitten im Stadtgebiet neue Stadtraume schaffen.
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Klimaziele als Grundlage der Planung

ID: 34
Erstellt von am 18.12.2023 um 17:17 Uhr

Klimawande! M Merken

Die verbindlichen, vom niedersachsischen Landtag sowie von Region und Stadt Hannover
beschlossenen Klimaziele sind selbstverstandlich als Rahmen und Grundlage der Planung
anzuerkennen. Deshalb mussen die Klimafolgewirkungen der Planungen unabhangig wissenschatftlich
gepruft und offengelegt werden und bei der Entscheidung Vorrang haben vor Nutzungsprognosen, die
auf der Basis bisheriger Verkehrsentwicklung getroffen wurden. Planungsvarianten, die den geltenden
Klimazielen zuwiderlaufen, werden nicht umgeseizt.

Um bedarfsgerechte Mobilitat weiterhin zu gewahrleisten, ist daher der Planung fur den
Westschnellweg ein Klimaziel-konformes Gesamtverkehrskonzept flr die Region vorzuschalten, in das
dann die Planungen fiir den Westschnellweg eingebettet werden.

Entsprechend sind ausgewiesene Verkehrswende-Expert*innen in den Planungsprozess mit
einzubeziehen. wobei Klimaschutz-Initiativen ein Vorschlagsrecht einzurdumen ist.

Uber den jeweils aktuellen Planungsstand herrscht jederzeit vollstédndige Transparenz, die Ergebnisse
der Burger*innen-Beteiligung spiegeln sich im Rahmen der Vorgaben des Klimaschutzes in den
Planungsergebnissen wider.

& Vorschlag bearbeiten | @ Vorschiag bannen | & Beitrag schiieBen | @ Beitrag entfemen

40 % Link kopieren 4 Seite teilen

€ Vorheriger Beitrag = Zuriick zur Ubersicht Nachster Beitrag =

Larmschutz

ID:33
Erstellt von = am 18.12.2023 um 15:25 Uhr

W Merken

Eine Troglosung muss ernsthaft geprift werden. Bei den nicht moglichen Streckenabschnitten muss
eine effektive Larmschutzwand gebaut werden
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6spuriger Ausbau im Tunnel

ID: 35
Erstelit von am 18.12.2023 um 18:39 Uhr

Verkehr und Mobilitat R Merken

Mit 6 Spuren zukunftssicher ausbauen.
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Zukunitssicher in die Klimakatastrophe! Die Planung des Westschnellwegs muss sich an

Wissenschait und geltendem Recht (Klimaziele) orientieren.
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Naherholung im Kleingarten erhalten

ID: 36
Erstellt von ¥ am 18.12.2023 um 22:26 Uhr

Mensch M Merken

Ich habe einen kleingarten am westschnellweg und kann das verkehrsverhalten direkt beobachten. Ist
die StralRe frei, wird aufs Gas getreten. Das bedeutet flr einen Ausbau: ist mehr Platz vorhanden, wird
naturlich das tempo erhdht. Ich bin gegen einen Ausbau und ich bin far ein verkehrssicheres
durchgangiges Tempo von 50 km/h.

In den letzten Jahren wurde exessiv das buschwerk zwischen den schnellweg saumenden Baumen
reduziert, sodass autoabgase und Larm sich fast ungehindert auf den Erholungs und Riickzugsort
Garten niederschlagen! Gibt es einen Ausbau, so grenzt der Garten vielleicht direkt, ganzlich ohne
gran, an der Strale (was unaushaltbar ware) oder vielleicht wirde auch ein Teil des, seit 50 Jahren
gepachteten Familiengartens dabei draufgehen. Ich bin fir den Erhalt von Natur und Naherholung.
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