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1 Darstellung des Vorhabens

Luftbild Weserbriicke Hann. Miinden

Ubersichtkarte Weserbriicke Hann. Miinden
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1.1 Planerische Beschreibung

Die geplante BaumafRnahme in Hannoversch Minden, im Landkreis Gottingen, umfasst
den Ersatzneubau des Bruckenbauwerkes 5234 im Verlauf der Bundesstral3e 3 (B 3) und
der Bundesstral3e 80 (B 80) im Netzknotenabschnitt 30 und Station 159. Die Bricke dient
als Unterfiihrung der Weser. Der Bund ist Baulasttrager fur die B 3 und die B 80.

Die B 3 ist eine Uberregionale Nord-Sud Verbindung und die zweitlangste Bundesstralle
Deutschlands. Sie beginnt im Norden bei Buxtehude und fuhrt unter anderem Uber
Hannover, Gottingen und Kassel in den Siden und endet in Weil-Otterbach an der
Bundesgrenze zur Schweiz. Die B 80 fiihrt Gberregional in West-Ost-Richtung durch vier
Bundeslander von Bad Karlshafen in Nordhessen, durch Niedersachsen, Thiringen bis

nach Halle (Saale) in Sachsen-Anhalt.

Der Untersuchungsraum beschrénkt sich auf das Bauwerk und die Knotenpunkte an den

Brickenkdpfen und ist nicht Bestandteil von Bedarfs- und Ausbauplanungen.

An den jeweiligen Briickenkdpfen befinden sich lichtsignalisierte Knotenpunkte, diese

sollen zu Kreisverkehren umgestaltet werden.

Der Ersatzneubau des Bauwerkes hat keinen Einfluss auf die vorhandene

Stral’ennetzgestaltung.

1.2 StralBenbauliche Beschreibung

Die B 3 ist von dem Brickenbauwerk 5234 sowohl in sidlicher als auch ndrdlicher
Richtung der StraRenkategorie LS Il, Uberregionale Stral3e, zu zuordnen. Die B 80 ist
analog zur B 3 vom Bruckenbauwerk aus in sud-0stlicher als auch in nord-westlicher
Richtung der StraRenkategorie LS II, Giberregionale StralRe, zu zuordnen. Der Querschnitt
der B3 und der B 80 ist der Entwurfsklasse EKL 2 zu zuordnen. Die Briicke befindet sich
innerorts. Hier ist die Richtlinie fir die Anlage von StadtstralBen (RASt) anzuwenden.
Somit ist die Bricke in die Kategoriengruppe VS, anbaufreie Hauptverkehrsstralle

einzuordnen.
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Bei dem Uberbau des Briickenbauwerkes handelt es sich um einen vierstegigen
Plattenbalken, der teils als Hohlkasten ausgebildet ist und mit dem Querschnitt des
Haupttragwerkes identisch ist. Die Querschnittshéhen variieren zwischen 1,60 und 3,80
m. Auf der nord-dstlichen Seite weitet sich der Briickenquerschnitt trompetenférmig auf.

Auf dem Uberbau verlaufen vier Fahrstreifen, die Kappen sind als Gehwege ausgebildet.
Die Fahrradfahrer werden mittels Radfahrstreifen tber die Briicke geleitet. Die Briicke
misst eine Gesamtlange von 208,20 m, eine Breite von 18,25 m zwischen den Gelandern
mit einer Gesamtbreite von 18,75 m und einer Bruckenflache von 3800 m2.

Die Langsneigung betragt zwischen 1,254 und 1,808 % steigend in BW-Richtung von
Kassel nach Goéttingen (W->0), bei einer max. Querneigung von 2,0 %.

Die funffeldrige Briicke wurde im Jahre 1960 gebaut, hat eine Konstruktionshéhe von 1,67
m bei einer Durchfahrtshéhe wvon 4,87 m, gemessen vom hdchsten
Schifffahrtswasserstand bis zum Gefahrdungsraum (siehe Unterlage Pkt. 21.2). Der
Bauwerkswinkel betréagt 100 gon. Bei einem Ersatzneubau ist der Regelquerschnitt RQ
11,5B mit Anpassung fir die FuRRganger und Radfahrer anzustreben. Die
Knotenpunktformen an den Brickenkdpfen sind Gberdimensioniert und werden bei der
weiteren Planung Uberpruft.
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1.3 Streckengestaltung

2.1

2.2

2.3

2.4

2.4.

Diese Voruntersuchung umfasst den Variantenvergleich unterschiedlicher Bauweisen

und eine Gegeniberstellung méglicher Querschnittsgestaltungen des Briickentiberbaus.

Begrindung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und
Verfahren

Im Zusammenhang mit der Nachrechnung und Ertiichtigung der Bricken an
BundesfernstraRen, wurde das Bauwerk 5234 gemafR der Handlungsanweisung zur
Uberprifung und Beurteilung von d&lteren Briickenbauwerken, die mit vergiitetem,
spannungsrisskorrosionsgeféahrdetem Spannstahl erstellt wurden, nachgerechnet. Mit
den Ublichen Rechenannahmen und den Ansatzen der Richtlinie zur Nachrechnung von
StralRenbriicken im Bestand, verbleiben wesentliche rechnerische Nachweisdefizite und
das erforderliche Ziellastniveau kann nicht erreicht werden. Weil eine statische
Verstarkung wirtschaftlich und technisch nicht mdglich ist und das Bauwerk kein
ausreichendes Ankundigungsverhalten hinsichtlich ,Bruch vor Riss" hat, ist ein
Ersatzneubau erforderlich. Der Planungsauftrag wurde dem Geschéftsbereich
Gandersheim am 03.01.2014 erteilt.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Die Aufstellung eines landschaftspflegerischen Begleitplans mit artenschutzrechtlichem
Fachbeitrag ist erforderlich. Die Pflicht zur Durchfiihrung einer
Umweltvertraglichkeitsstudie wird anhand des Prifkataloges zur Ermittlung der UVP-

Pflicht von StralRenbauvorhaben gepriift.

Besonderer naturschutzrechtlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Ein besonderer naturschutzrechtlicher Planungsauftrag ist fur die MafRnahme nicht
vorgesehen.

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

1Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Der Ersatzneubau steht den Zielen des Regionalen Raumordnungsprogrammes des
Landkreises Goéttingen nicht entgegen.



= Niederséchsische Landesbehorde
Geschaftsbereich Gandersheim Ay
2.4.2Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse
Verkehrsbelastung 2030 Weserbrticke B3 / 80 in Hann. Miinden:
Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstéarke (Verkehrszahlung 2010):
DTV2010 = 13.002 Kfz/24h und DTV(SV)2010 = 688 SV/24h
MafRgebliche Stindliche Verkehrsstarke (Verkehrszéhlung 2010):
MSV2010 = 1.435 Kfz/h
Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstéarke (Prognose 2030):
DTV2030 = 13.200 Kfz/24h und DTV(SV)2030 = 700 SV/24h
MalRgebliche stiindliche Verkehrsstarke (Prognose 2030):
Die prognostizierte Verkehrsstarke in der Spitzenstunde ergibt sich tiberschlagig zu:
MSV2030 = 10% von DTV2030 = 0,10 * 13.200 = 1.320 Kfz/h

Da die prognostizierte Verkehrsstarke MSV2030 mit 1.320 Kfz/h geringer ist als die aus
der Verkehrszahlung von 2010 (MSV2010 mit 1.435 Kfz/h), wird der Wert von der
Verkehrszéhlung 2010 zu weiteren Bemessung herangezogen. Die Prognose der
Verkehrsdaten 2030 wurde auf Basis der Verkehrszahlung 2010 nach dem
Verkehrsmodell Niedersachsen ermittelt. Hiernach finden nur sehr geringe

Veranderungen zwischen der Analyse 2010 und der Prognose 2030 statt.
MalRgebend ist hier die RASt 06, somit ergibt sich eine Fahrbahnbreite von 6,50 m (netto).
Der Bezugsfall der vorhandenen Bricke ist derzeit mit vier Kfz-Fahrstreifen,
Radfahrstreifen und mit HB-geflihrten Gehwegen ausgefuhrt.

2.4.3Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheit soll fir alle Verkehrsteilnehmer erhéht werden. Im Folgenden sind
die Unfallsituationen beschrieben und grafisch dargestellt. Anhand der abschlieRenden

Auswertungsmatrix werden zukunftige Sicherheitspotentiale aufgezeigt.

Vorhandene Sicherheitsdefizite im Bereich der Radverkehrsfiihrung werden durch den

Ersatzneubau beseitigt.

10
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2.4.3.1 Unfallsteckkarten- Unfallsituation und Haufigkeit von 2012- 2014

VU 2012 Weserbriicke B3/B80

L

-

Richtung :
Hedemiinden

11



=73 Niederséchsische Landesbehérde
ey fur StraRenbau und Verkehr ’&{'
m Geschéftsbereich Gandersheim ’

VU 2014 Weserbriicke (Stand Mai 2014)
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[B3/B80
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- %‘. ' Richtung ] \"
- N Hedemiinden
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2.4.3.2 Vorhandene Unfallsituation

In den Jahren 2012 bis Mai 2014 wurden im Zuge der B3 und der B80 folgende Unfélle

registriert.
Unfalltyp vorwiegende Anzahl| Tote |Schwerverletzte|Leichtverletze
Ursache/Unfallart
2012
1 Abbiegeunfall 1
2 Langsverkehr 9 2
3 Fahrunfall 7 2
4 Einbiegen und Kreuzen 1 1
2013
1 Abbiegeunfall 1 1
2 Langsverkehr 7
3 Fahrunfall 3 2
4 Einbiegen und Kreuzen 2 1
(bis Mai)2014
2 Langsverkehr 5
4 Einbiegen und Kreuzen 1
2012-2014(Mai) Gesamtsumme | 37 2 7

12
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2.4.3.3 Prognostizierte Veranderungen

Durch die Wahl des Querschnittes verandern sich die Breiten der Gehwege, der
Radfahrstreifen und der Kfz- Fahrstreifen. Alle Verkehrsteilnehmer werden auf separaten
Fahrbahnen gefuhrt. Durch die Reduzierung der vier Kfz- Fahrstreifen auf zwei Kfz-
Fahrstreifen ist eine Verringerung des Geschwindigkeitsniveaus zu erwarten, was eine
hohere Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer bedeutet. Durch die Anlage von
Kreisverkehren verringern sich gegentber den bestehenden Knotenpunkten, die

Konfliktpunkte. Somit wird eine deutliche Verbesserung der Verkehrssicherheit eintreten.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Auf Grund der vorgesehenen Kreisverkehre ist eine geringe Schadstoff- und
Schallimmission zu erwarten. Durch die Halbierung der Fahrstreifenanzahl und der
geplanten Knotenpunktumbauten, wird die versiegelte Flache deutlich abnehmen und die

Hochwassersituation entspannen.

2.6 Zwingende Grunde des uberwiegenden offentlichen Interesses

Zwingende Grinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses liegen nicht vor.

13
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3 Varianten und Variantenvergleich

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Kartenausschnitt Weserbriicke

o

ehn. Filgery /<)

Y
" ¢
2 / ... "};’/

Diese Voruntersuchung umfasst den Variantenvergleich unterschiedlicher Bauweisen

und eine Gegeniberstellung moglicher Querschnittsgestaltungen des Briickentiberbaus

unter Berucksichtigung der aktuellen Anforderungen an die Verkehrsfiihrung.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten der Brickenbaukonstruktion

3.2.1Variantenubersicht Brickenbaukonstruktion

In dem folgenden Variantenvergleich der Briickenkonstruktion ist der Neubau der Briicke
unter Vollsperrung, der Neubau der Briicke in paralleler Lage , der Neubau der Briicke
auf Behelfspfeilern stromabwarts mit anschlieendem Querverschub auf die
vorhandenen Pfeiler und der Neubau an Ort und Stelle unter Zuhilfenahme einer
Behelfsbriicke stromabwarts, dargestellt. Bei allen Varianten ist die Umsetzung der

Knotenpunkte mit Kreisverkehren geplant.

14
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3.2.2Variante 0

Variante O - ist der Neubau an Ort und Stelle unter Vollsperrung ohne Rucksicht auf den
vorhandenen Verkehrsfluss. Hierbei werden die vorhandenen Brickenpfeiler
wiederverwendet. Eine Anderung der Uberbau-Konstruktionshohe von 1,67 m ist nach
heutigen statischen Kenntnissen zu erwarten. Demnach ergibt sich eine Erhéhung der
Uberbaukonstruktion, was eine Umgestaltung der Widerlager und der Knotenpunkte zur
Folge hat. Der Trassenverlauf bleibt bei der Variante gleich. Die Knotenpunkte werden zu
Kreisverkehren umgebaut. Die Bricke hat eine L&nge von ca. 210 m und eine
Querschnittsbreite von ca.19 m. Die Hohenlage der anzuschlieRenden Bundesstraf3en ist

bei der Gestaltung der Knotenpunkte und dem Neubau der Briicke zu berlcksichtigen.

3.2.3Variante 1

Variante 1 - ist der Neubau der Briicke stromab in paralleler Lage unter Aufrechterhaltung
des Verkehrs auf der vorhandenen Briicke. Der Abbruch der Bestandsbriicke ist nach
Anbindung der neuen Bricke vorgesehen. Bei der Variante 1 hat die Briicke eine Lange
von ca. 210 m und eine Querschnittsbreite von ca. 15,20 m (siehe Pkt. 3.4.3
Querschnittsvariante B). Bei dieser Variante &ndert sich die Lage- und Hohentrassierung

der Knotenpunkte. Die Knotenpunkte werden zu Kreisverkehren umgebaut.

3.2.4Variante 2

Variante 2 - ist der Neubau des Bauwerkes auf Behelfspfeilern stromabwarts der Weser.
Der Verkehr wird Uber die Bestandsbriicke gefuhrt. Die Ertichtigung der vorhandenen
Pfeiler ist nach dem Abbruch der Bestandsbriicke und der Verkehrsumlegung méglich.
AnschlieBend wird die Bricke Uber Querverschub, unter Vollsperrung, auf die
ertiichtigten Pfeiler verschoben. Eine Anderung der vorhandenen Uberbau-
Konstruktionshéhe von 1,67 mist nach heutigen statischen Kenntnissen zu erwarten, was
eine Umgestaltung der Widerlager und der Knotenpunkte zur Folge hat. Der
Trassenverlauf bleibt bei der Variante gleich. Die Knotenpunkte werden zu
Kreisverkehren umgebaut. Die Bricke hat eine L&nge von ca. 210 m und eine
Querschnittsbreite von ca.15,20 m (Querschnittsvariante B). Die Ho6henlage der
anzuschlieBenden BundesstraRen B 3 und B 80 ist bei der Gestaltung der Knotenpunkte

und dem Neubau der Briicke zu bertcksichtigen.

3.2.5Variante 3

Variante 3 - ist der Neubau der Briicke an Ort und Stelle nach vorheriger Einrichtung einer
Behelfsbriicke stromabwarts der Weser. Nach der Fertigstellung der Behelfsbriicke

mussen die Knotenpunkte temporédr an die Behelfsbriicke angepasst werden, um den
15
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Verkehr aufzunehmen und umzuleiten. Anschlie3end wird die Briicke mit einer LaAnge von
ca. 210 m und einer Querschnittsbreite von ca. 15,20 m neu gebaut (Querschnittsvariante
B). Hierbei werden die vorhandenen ertlichtigten Briickenpfeiler wiederverwendet. Eine
Anderung der vorhandenen Uberbau-Konstruktionshéhe von 1,67 m ist nach heutigen
statischen Kenntnissen zu erwarten, was eine Umgestaltung der Widerlager und der
Knotenpunkte zur Folge hat. Die Knotenpunkte werden zu Kreisverkehren umgebaut. Der
Trassenverlauf bleibt bei der Variante gleich. Die Hohenlage der anzuschlieRenden
BundesstralRen B 3 und B 80 ist bei der Gestaltung der Knotenpunkte und dem Neubau

der Briicke zu bertcksichtigen.

3.3 Variantenvergleich Bruckenbaukonstruktion

3.3.1Raumstrukturelle Wirkungen

Bei der Umsetzung der Varianten 1 bis 3 der geplanten Briickenbaukonstruktion, ist von
einer Betroffenheit zuséatzlicher Flachen auszugehen. Die Variante 0 bleibt an Ort und
Stelle und bedarf keiner zusatzlichen Flachen oder Klarungen der Eigentumsverhaltnisse.
Die vorhandenen Lichtsignalanlagen missen in den kommenden Jahren erneuert werden
und haben ein hoheres Unterhaltungs- und Betriebskostenpotential als Kreisverkehre. In
allen oben aufgeflihrten Varianten ist die Umsetzung von Kreisverkehren vorgesehen, da

sich so auch die Bauwerksbreite durch die Einsparung von Fahrstreifen reduzieren lasst.

3.3.2Verkehrliche Beurteilung

In Punkt 2.4.2 sind bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse aufgezeigt.
Anhand der Verkehrsbelastung aus der Zahlung von 2010 wurde eine Verkehrsprognose
fur 2030 erstellt, die zur Wahl des Querschnittes unter Berlcksichtigung des Rad- und
FuRgangerverkehrs herangezogen wird. Die Wahl der Briickenbaukonstruktion wurde mit
Hilfe einer Bewertungsmatrix ermittelt. Variante 0 ist verkehrlich deutlich ungunstiger als
die weiteren Varianten, da sich der Zeitraum der Vollsperrung tUber die gesamte Bauzeit

erstreckt.

3.3.3Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Bei dem Neubau des Briickenbauwerkes an Ort und Stelle (Variante 0), dem Neubau des
Bauwerkes auf Behelfspfeilern stromabwarts der Weser, mit anschlieBendem
Querverschub der Briicke auf die vorhandenen Pfeiler (Variante 2) und dem Neubau der
Briicke an Ort und Stelle nach vorheriger Einrichtung einer Behelfsbricke stromabwarts
der Weser (Variante 3), veradndern sich die Lage- und Hohentrassierung lediglich

geringfligig. Bei den Variante 1 bis 3 missen die Knotenpunkte temporér an die Lage der

16
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Behelfsbriicke angepasst werden. Anders dagegen, ist der Neubau der Bricke
stromabwarts in paralleler Lage (Variante 1) zu betrachten. Hier misste bei der Planung
die Lage- und Hohentrassierung neu ermittelt werden und Knotenpunkte angepasst
werden. Bei allen Varianten ist die Umsetzung der Knotenpunkte mit Kreisverkehren
geplant. Durch die Umsetzung der Kreisverkehre, erhéht sich die Sicherheit zu den
vorhandenen Kreuzungen mit Lichtsignalanlagen. ,Die hohe Verkehrssicherheit der
Kreisverkehre liegt zum einen an der geringeren Anzahl der Konfliktpunkte, an denen sich
die Wege der Verkehrsteilnehmer Uberschneiden. Zum anderen beruht das hohe
Sicherheitsniveau bei allen >>modernen<< Kreisverkehren auf der deutlich niedrigeren
Geschwindigkeit der ehemals vorrangigen  Hauptrichtung. Die  geringe
Geschwindigkeitsdifferenz beginstigt zudem die gegenseitige Ricksichtnahme zwischen

dem Kfz-Verkehr und dem FuRgénger- und Radverkehr.*

Die Flachenbilanz bei den Baukonstruktionsvarianten ist in etwa gleich. Bei der Variante
1, der Neubau der Briicke stromabwaérts in paralleler Lage, werden neue Flachen
bendtigt. Gleichzeitig wird in etwa die Flache nach Abriss der vorhandenen Briicke wieder

frei.

3.3.4Umweltvertraglichkeit

3.3.4.1 Darstellung der Umweltauswirkungen

Bei der Errichtung der Bruckenbaukonstruktion in den Abmessungen der bestehenden
Briicke und in gleicher Lage, wird kein zusatzlicher Flachenbedarf bendtigt (Variante 0).
Die Umweltbelastungen bleiben etwa gleich. Bei den Varianten 1 — 3 werden Lage und
Hohe der Briicke, bzw. Behelfsbriicke verandert und somit kénnten sich Anderungen auf
die GroR3e der entstehenden Immissionen einstellen. Hierzu sind weitere Untersuchungen

zu den Emissionen im Zuge des Vorentwurfes vorzunehmen.

3.3.4.2 Vermeidung und Ausgleichbarkeit von Umweltauswirkungen

Durch die Aufstellung eines landschaftspflegerischen  Begleitplans  mit
artenschutzrechtlichem Fachbeitrag konnen Aussagen zu den vorgesehenen

Vermeidungsmafinahmen getroffen werden (siehe Pkt. 2.2).

1 ADAC Der Kreisverkehr, Ausgabe Februar 2005
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3.3.5Wirtschaftlichkeit

3.3.5.1 Investitionskosten

Die geschéatzten Investitionsmehrkosten werden in der néachsten Tabelle dargestellt.

Hierbei sind die unterschiedlichen Mehrkosten der einzelnen Varianten gegeniiber den

Kosten der Brickenbaukonstruktionen aufgestellt.

Briickenbaukonstruktionen sind in 3.5.5.1 dargestellt.

Die Investitionskosten

Variante 0 (Neubau an Ort und Stelle) EP € (netto)
Neubau der Kreisverkehre 2 x 850.000 € 1.700.000,00
Gesamtsumme 1.700.000,00
Variante 1 (Neubau der Briicke stromab in paralleler Lage)

Neubau der Kreisverkehre 2 x 850.000 € 1.700.000,00
Knotenpunkte temporédr umgestalten 100.000,00
Gesamtsumme 1.800.000,00

Variante 2 (Neubau des Bauwerkes auf Behelfspfeilern stromabwarts)

Neubau u. Abbruch der Behelfsbriickenpfeiler 1.500.000,00
Neubau der Kreisverkehre 2 x 850.000 € 1.700.000,00
Knotenpunkte temporédr umgestalten 100.000,00
Gesamtsumme 3.300.000,00

Einrichtung einer Behelfsbriicke stromabwarts)

Variante 3 (Neubau der Briicke an Ort- und Stelle nach vorheriger

Neubau u. Abbruch der Behelfsbriickenpfeiler 1.500.000,00
Neubau einer Behelfsbriicke inkl. Vorhaltung u. Riickbau 1.215.000,00
Neubau der Kreisverkehre 2 x 850.000 € 1.700.000,00
Knotenpunkte temporédr umgestalten 100.000,00
Gesamtsumme 4.515.000,00

3.3.5.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

siehe Pkt. 3.3.5.1

3.4 Beschreibung der untersuchten Varianten des Brickenquerschnitts

3.4.1Variantenubersicht der Brickenquerschnitte

der

Die Eignung bestimmter Fiihrungsformen hangt im Wesentlichen von der Starke und der

Geschwindigkeit  des

Kraftfahrzeugverkehrs  ab.

Bei einer

zulassigen

Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h und einer Verkehrsbelastung von 1.435 Kfz/h

(Verkehrszdhlung 2010) bzw. 1.320 Kfz/h (Prognose 2030) ergibt

Belastungsbereich Il (Bild 7 ERA).

sich der
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Bild 7 aus ERA 2010

Dem Belastungsbereich Ill werden die Fuhrungsformen:

- Radweg (Variante B, siehe Pkt. 3.4.3)

- Radfahrstreifen (Variante C, siehe Pkt. 3.4.4)

- gemeinsamer Geh- und Radweg (Variante D, siehe Pkt. 3.4.5)
zugeordnet (Tabelle 8 ERA).

Die Auswahl der Fahrbahnbreite ist wie folgt ermittelt:

1. Auswahl der Fahrbahnbreite 1- bahnig nach RASt 06 - 6,50 [m]
2. Auswahl der Fahrbahnbreite 1- bahnig nach RAL 12 > RQ 11,5B

3. Auswahl der Fahrbahnbreite 1- bahnig nach HBS 01 bis 18000 [Kfz/d]

In den folgenden vier Varianten werden Querschnitte mit Radfahrstreifen und 4 Kfz-
Fahrstreifen, Variante A (Bestand), Radfahrstreifen mit 2 Kfz-Fahrstreifen, Radfahrer auf
separatem HB-gefihrtem Radweg mit 2 Kfz- Fahrstreifen und Radfahrer auf
gemeinsamen Geh- und Radweg mit 2 Kfz- Fahrstreifen gegeniibergestellt und in einer
Matrix bewertet. Es ist nur von geringem Geh- und Radverkehr mit weniger als 100
FuRgangern und Radfahrern je Spitzenstunde auszugehen (ERA 3.3 und Tab.24 ERA).
Die Variante A ist nach heutiger und zukunftiger Verkehrsstarke und der Bemessung nach

HBS Uberdimensioniert und wird nicht weiter betrachtet.
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3.4.2 Variante A - Radfahrer auf Radfahrstreifen mit 4 Kfz- Fahrstreifen

Querschnitt im Bestand (vereinfachte Darstellung)

e 18,25 v
Gehweg Radfahrsteifen  Fahrbahn Fahrbahn  Radfahrsteifen Gehweg
025 225 1 05, 15 05, 1 15 025
A7 o el Cd I rd Cd A7
P 145 EECI
— ‘
2% -
2%, 2% | ,_O#
N
b o o
o D—\a ‘ o
b
N o™
o
D
!
i\ S‘
175 05, 442 95, 441 95, 442 9.5, 175
A A7 A A A F A7 Cd
P 15,25 7
3 18,75 3
7

Der Brickenquerschnitt der Variante A besteht aus hochbordgefiihrten Gehwegen, zwei
Radfahrstreifen und vier Kfz- Fahrstreifen, wie dargestellt. Die Variante A ist nach heutiger
und kinftiger Verkehrsstarke und der Bemessung nach HBS Uberdimensioniert. Die
Breiten der Radfahrstreifen sollten aus heutiger Sicht nach ERA ein Mindestmalf3 von 1,85
m betragen und die Kappen der Briicke sollten ein Mindestmal? von 2,05 m nicht

unterschreiten (Kap 1 Blatt 1 RiZ-Ing).
Die Variante A wird anhand der oben aufgefiihrten Griinde nicht weiter betrachtet.

Kosten: 208,20 m x 18,75 m x 2.800 €/m? = 10.930.500,00 €
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3.4.3Variante B - Radfahrer auf Radfahrstreifen mit 2 Kfz- Fahrstreifen

Fahrbahn Fahrbahn Kappe

Kappe
- ppﬁ’?adfahrj 2

streifen streifen

+—2.50 1,85 1 3.25 | 3.25 1,85 2 50—
‘ ‘ | 1,80 L
T

Der Briickenquerschnitt der Variante B besteht aus separaten Gehwegen, zwei
Radfahrstreifen und zwei Kfz- Fahrstreifen, wie dargestellt. Die Variante B ist nach
heutiger Verkehrsstarke und der Bemessung nach RASt 06 dimensioniert. Die
Radfahrstreifen sollten aus heutiger Sicht ein Mindestmal® von 1,85 m betragen und die
Kappen der Brucke sollten ein Mindestmalf? von 2,05 m nicht unterschreiten (Kap 1 Blatt
1 RiZ-Ing).

Kosten: 208,20 m x 15,20 m x 2.800 €/m? = 8.860.992,00 €
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3.4.4Variante C - Radfahrer auf separatem HB-gefiihrten Radweg

Kappe | Fahrbahn | Fahrbahn | Kappe
17.20
4.60 4.00 | 4.00 ' 4.60
1,80 1.60 LA
i I ‘ l

+15

L

Der Bruckenquerschnitt der Variante C besteht aus separaten Hochbordgeftihrten Geh-

und Radwegen und zwei Kfz- Fahrstreifen, wie dargestellt.
Regelbreite Radweg bei geringem Radverkehr = 1,60 m (3.4 ERA).

Gemal Pkt. 1.2 und Pkt. 3.4.3 kommt die RASt zur Anwendung. Die Fahrbahnbreite
betragt gemaR der RAL 2012, RQ 11B, 8,00m. Diese Fahrbahnbreite lasst nach

Baustellenverordnung eine 1-streifige Verkehrsfiihrung zu.
Hohe des Gelénders fur Radwege = 1,30 m (8-4 ZTV-ING)

Kosten: 208,20 m x 17,20 m x 2.800 €/m2 = 10.026.912,00 €
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3.4.5Variante D - Radfahrer auf gemeinsamen Geh- und Radweg

Kappe L Fahrbahn L Fahrbahn | Kappe
15.90
3.95 4.00 ' 4.00 ‘ 3.95
3,00
gt 1 | |

Der Briuckenquerschnitt der Variante D besteht aus gemeinsamen Geh- und Radwegen

und zwei Kfz- Fahrstreifen, wie dargestelit.

Regelbreite gemeinsamer Geh- und Radweg bei < 100 FuRgéanger und Radfahrer je
Spitzenstunde = 3,00 m (3.6 ERA und 6.1.6.4 RASt 06)

Hohe des Geléanders fur Radwege = 1,30 m (8-4 ZTV-ING).

Kosten: 208,20 m x 15,90 m x 2.800 €/m? = 9.269.064,00 €

3.5 Variantenvergleich des Briickenquerschnitts

3.5.1Raumstrukturelle Wirkungen

Die Wahl des Briickenquerschnittes hat nur einen geringen Einfluss auf die
Flacheninanspruchnahme. Unterschiede auf weiter raumstrukturelle Belange ergeben

sich nicht.
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3.5.2Verkehrliche Beurteilung

In den Varianten A und B werden Radfahrer auf Radfahrstreifen gefuihrt. Bei diesen
Varianten sind die Nutzeranspriiche der FuRganger auf der Kappe und der Radfahrer auf

Radfahrstreifen bertcksichtigt. Der Kraftverkehr benutzt separate Kfz- Fahrstreifen.

Bei der Variante D werden FuRgdnger und Radfahrer gemeinsam gefuihrt. Aufgrund des
unterschiedlichen Geschwindigkeitsniveaus nicht zu empfehlen. In der Variante C werden
alle Verkehrsteilnehmer auf separaten, fiir sie vorgesehenen Steifen gefiihrt. Konflikte

zwischen den unterschiedlichen Nutzern sind nahezu ausgeschlossen.

3.5.3Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Bei den Varianten A bis C wird durch die Trennung der Verkehrsraume die Sicherheit
erhoht und gleichzeitig das Unfallrisiko reduziert. Das Unfallrisiko im Ful3g&nger- und

Radfahrermischverkehr ist bei der Variante D erhoht.

3.5.4Umweltvertraglichkeit

3.5.4.1 Darstellung der Umweltauswirkungen

Die Querschnittsgestaltung der Briicke hat keine wesentlichen Auswirkungen auf die
Umwelt. Die Umweltvertraglichkeit wird allerdings fur die GesamtmalRnahme Uberprift
(siehe Pkt. 3.3.4). Bei der Variante A wird der grof3te Anteil an versiegelter Flache, mit

seinen negativen Erscheinungsformen, erzeugt.

3.5.4.2 Vermeidung und Ausgleichbarkeit von Umweltauswirkungen

Siehe Punkt 3.5.4.1

3.5.5Wirtschaftlichkeit
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3.5.5.1 Investitionskosten

Ay

Die Zusammenstellung der Investitionskosten wird ausschliel3lich durch die Breite des

Briickenquerschnittes und die Lange der Briicke beeinflusst. Entsprechend entstehen

bei der Variante B die geringsten Kosten.

) Lange |Breite

Ubersicht | Bauart [m] [m] €/ m2 | Kosten[€]
Radfahrer auf Radfahrstreifen mit 4

Variante A | Kfz- Fahrstreifen 208,20| 18,75| 2800| 10.930.500,00 €
Radfahrer auf Radfahrstreifen mit 2

Variante B | Kfz- Fahrstreifen 208,20 | 15,20| 2800| 8.860.992,00 €
Radfahrer auf separatem HB-

Variante C | gefihrten Radweg 208,20| 17,20| 2800| 10.026.912,00 €
Radfahrer auf gemeinsamen Geh-

Variante D | und Radweg 208,20| 15,90| 2800 | 9.269.064,00 €

3.5.5.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung Querschnitt

Siehe Punkt 3.5.5.1
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Variantenvergleich Bauweise

Niederséachsische Landesbehérde
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Geschéftsbereich Gandersheim

Variante 0
Neubau der Briicke

Variante 1
Neubau der Bricke

stromab in paralleler Lage

Variante 2
Neubau der Bricke auf
Behelfspfeilern

Variante 3
Neubau der Briicke an
Ort- und Stelle mit Bau

einer Behelfsbriicke

Nr. Ziel Gewichtung|Bewertungskriterium Wert  Bewertung Wert  Bewertung Wert Bewertung Wert  Bewertung

1 Verkehrliche Beurteilung 15 Verkehrsfluss 0 -- 2 0 2 0 2 0

2 Projektzeitraum (Alte Briicke, ohne Verkehr) 15 Bauzeit 4 ++ 1 - 1 - 2 0

3 Entwurfs- /Sicherheitstechnische Beurteilung 25 RAA, RAL, ERA, ESAS 1 - 2 o] 2 o] 2 o]

4 Umweltvertraglichkeit 10 Eingriffe 2 0 1 - 1 - 1 -

5 Larmschutz 15 Larmprognose 2 o] 1 - 2 o] 2 o]

6 Wirtschaftlichkeit 20 Kosten 4 ++ 3 + 2 o] 1 -

Gesamtbewertung 100 2,15 1,80 1,75 1,70
Variantenvergleich Querschnitt Variante A (0 Variante B Variante C Variante D
Radfahrer auf Radfahrer auf Radfahrer auf Radfahrer auf
Radfahrstreifen Radfahrstreifen separatem HB- gemeinsamen Geh-
gefuhrten Radweg und Radweg
Nr. Ziel Gewichtung|Bewertungskriterium Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung

1 Verkehrliche Beurteilung 20 Verkehrsfluss 2 0 4 ++ 4 ++ 3 +

2 Nutzeranspruch 25 Radfahrer, Ful3ganger 1 - 4 ++ 4 ++ 1 -

3 Entwurfs- /Sicherheitstechnische Beurteilung 30 RAL, ERA,EFA, ESAS, HBS 0 - 3 + 3 + 1 -

4 Wirtschaftlichkeit 25 Kosten 1 - 4 ++ 2 0 3 +

Gesamtbewertung 100 0,90 3,70 3,20 1,90
Bewertungsskala

0 -
1 -
2 0
3 +
4 ++
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In der Voruntersuchung sind vier Briickenbauvarianten betrachtet worden. Die Variante
0 ist der Neubau der Briuicke an Ort und Stelle. Hierbei ist eine Vollsperrung des Verkehrs
durchzufiihren, welches die Variante in der Prioritat im unteren Bereich ansiedelt. Aus
Sicht der Verkehrsbehérden und der betreffenden Stadt Hann. Miinden, wird hoher Wert

auf den Erhalt des Verkehrsflusses gelegt.

Bei der Variante 1 wurde ein Neubau der Briicke stromabwarts in paralleler Lage
vorgesehen. Es werden die jeweiligen Knotenpunkte neu ausgebildet und in der neuen
Lage angebunden. Nach heutigen Bemessungskriterien kann die Fahrbahnbreite von vier
auf zwei Kfz- Fahrstreifen reduziert werden. Durch die Reduzierung der Fahrbahnen
erhoht sich gleichzeitig die Sicherheit, da hier das Geschwindigkeitsniveau etwas sinkt
und keine Fahrstreifenwechsel mehr stattfinden. Durch das Reduzieren der Kfz-
Fahrstreifen erhoht sich die Wirtschaftlichkeit der Variante. Nach dem Neubau der Briicke
mit anschlielender Anbindung an die Knotenpunkte kann die alte Briicke abgerissen
werden. Bis zur Fertigstellung der neuen Bruicke kann der Verkehr weiterhin auf der alten
Weserbrlicke laufen und nach Fertigstellung des neuen Briickenbauwerkes umgeleitet

werden.

In der Variante 2 ist der Neubau des Bauwerkes stromabwarts auf Behelfspfeilern
durchdacht worden. Nach heutigen Bemessungskriterien kann die Fahrbahnbreite von
vier auf zwei Kfz- Fahrstreifen reduziert werden. Durch die Reduzierung der Fahrbahnen
erhoht sich gleichzeitig die Sicherheit, da hier das Geschwindigkeitsniveau etwas sinkt
und keine Fahrstreifenwechsel mehr stattfinden. Nach Fertigstellung der Briicke kann der
Verkehr von der vorhandenen Briicke auf die neue Briicke umgeleitet werden. Danach
wird die vorhandene Brlicke abgebrochen und nach Ertiichtigung der vorhandenen Pfeiler
auf diese geschoben. Bei dieser Variante konnte der Verkehr, bis auf eine kurzzeitige

Vollsperrung fur den Querverschub auf die vorh. Pfeiler, aufrechterhalten werden.

Bei der Variante 3 wurden Uberlegungen angestellt, eine Behelfsbriicke stromabwarts
zu bauen, um nach Fertigstellung den Verkehr auf die Behelfsbricke zu fihren.
AnschlieRend wird die Bestandsbriicke abgerissen und an Ort und Stelle neu gebaut.
Auch hier wirden die Knotenpunkte ihre Lage behalten und zu Kreisverkehren um

geplant.
In der Voruntersuchung sind vier Querschnittsvarianten betrachtet wurden.

Den Querschnittsvarianten A und C, mit separater Ful3ganger und Radfahrerfiihrung,
sind aus verkehrlicher Sicht Vorrang vor den Fu3ganger- und Radfahrermischverkehr der
Querschnittsvariante D zu geben. Aus wirtschaftlicher Sicht ist der

Querschnittsvariante B Vorrang einzuraumen.
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Nach den u. s. zusammengefassten Investitionskosten und der v. g. Wertungsmatrix, sind

die Briickenkonstruktionsvariante 1 und die Querschnittsvariante B zu wahlen. Obwohl

hier die Variante 0 in Kombination mit der Querschnittsvariante B die niedrigsten

Investitionskosten aufweist, sollte diese Variantenkombination nicht zur Anwendung

kommen, weil hier unter Vollsperrung gebaut werden misste und der Verkehrsfluss

dauerhaft aufrecht erhalten werden soll.

Der Vorteil des sicheren Verkehrsflusses

wahrend der etwa 2- 3 jahrigen Bauzeit, wiegt den insgesamt geringen finanziellen

Nachteil von ca. 100.000 € gegeniiber der Variantenkombination Variante 0 und

Querschnittsvariante B auf.

Investitionstabelle

Bauweise| Variante 0 Variante 1 Variante 2 Variante 3
Querschnitt |Kosten in € 1.700.000,00 1.800.000,00 3.300.000,00 4.515.000,00
Variante A 110.930.500,00 | 12.630.500,00 | 12.730.500,00 | 14.230.500,00 | 15.445.500,00
Variante B 8.860.992,00 | 10.560.992,00 | 10.660.992,00 | 12.160.992,00 | 13.375.992,00
Variante C 10.026.912,00 | 11.726.912,00 | 11.826.912,00 | 13.326.912,00 | 14.541.912,00
Variante D 9.269.064,00 | 10.969.064,00 | 11.069.064,00 | 12.569.064,00 | 13.784.064,00
aufgestellt: Uberpraft:
im Auftrag:

Bad Gandersheim, den ......................

Hannover,den ......................
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i

Teil B — Planteil

2 Ubersichtskarte 1: 25000

w

Ubersichtslageplan 1: 5000

4 Ubersichtshéhenplan (liegt noch nicht vor)
5 Lageplan (liegt noch nicht vor)

6 Hohenplan (liegt noch nicht vor)

13 Kostenermittlung (siehe Pkt. 3 im Erlauterungsbericht)
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Teil C — Untersuchungen, weitere Plane, Skizzen

19 Umweltfachliche Untersuchungen

19.1 Prufkatalog UVP-Pflicht

Prifkatalog Stand: 23.06.2011 Unterlage Nr.1
Uben‘uhrq_ng B3 Uber die Weser Niedersachsische Landesbehérde fir
Hann.- Miinden StraBenbau und Verkehr

Bauwerk 5234 (ASB-Nr.: 4523-502)

Arbeitsstand 14.04.2015

Geschéaftsbereich Gandersheim

Stationierung Netzknotenabschnitt 30 und Station 159 m
Baulange: Bruckenldnge ca. 210 m

Nachster Ort: Hann. Minden

Landkreis: G6ttingen

Genehmigungsbehorde: Lanndkreis Géttingen

Priifkatalog
zur
Ermittlung der UVP-Pflicht
von

StraBenbauvorhaben

Teil A:  UVP-Pflicht aufgrund der Art und des Umfangs des Vorha-
bens gemal3 § 3b und § 3e UVPG sowie § 3 NUVPG

Teil B;  Allgemeine Vorprifung des Einzelfalls gem. § 3¢ UVPG so-
wie § 5 NUVPG

UVPG in der Fassung vomn 24.02.2010 zuletzt geandert durch Art. 3V v. 18.5.2011 (BGBI 1 2011 S.892)
NUVPG in der Fassung vom 30.04 2007 zuletzt gedndert durch Gesetz vorn 19.02.2010 (Nds. GVBI. S. 122)

Aufgestellt Gepruft:

Bad Gandersheim, den 21.04.2015 Bad Gandersheim, den 21.04.2015
Geschaftsbereich Gandersheim Genehmigungsbehérde

im Auftrag: gez Sump im Auftrag:
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Teil A: UVP-Pflicht aufgrund der Art und des Umfangs des Vorhabens

gemaB § 3b und § 3e UVPG sowie § 3 NUVPG

StraBenbauvorhaben mit gesetzlich vorgeschriebener UVP ge-
mabB § 3b Abs.1i.V. mit Anlage 1 UVPG, Ziffer 14.3 bis 14.5, §
3b (2), § 3b Abs. 3 oder § 3e UVPG und Anlage 1 NUVPG

Zutreffendes
ankreuzen

Neubau einer Bundesautobahn oder einer BundesstraBe als SchnellstraBe, wenn
diese eine SchnellstraBe im Sinne der Begriffsbestimmung des Européischen Uber-
einkommens (iber die HauptstraBen des internationalen Verkehrs ist (vgl. Anlage 1
Nr. 14.3 UVPG)

O

Neubau einer vier- oder mehrstreifigen BundesstraBe, die eine durchgehende
Lange von 5 km oder mehr aufweist (vgl. Anlage 1 Nr. 14.4 UVPG)

Ausbau oder Verlegung einer bestehenden BundesstraBe zu einer vier- oder
mehrstreifigen BundesstraBBe, wenn der auszubauende und/oder verlegte Abschnitt
eine durchgehende L&nge von 10 km oder mehr aufweist (vgl. Anlage 1 Nr. 14.5
UVPG).

Bau eines weiteren Abschnittes einer neuen vier- oder mehrstreifigen BundesstraBe
oder Ausbau, ggf. samt Verlegung, eines weiteren Abschnittes einer bestehende,
hochstens dreistreifigen StraBe zu einer vier oder mehrstreifigen Bundesstral3e,
wenn dadurch die unter Punkt 1.1 bis 1.3 genannten GroBenwerte erreicht oder
Uberschritten werden.

Dabei sind bestehenden StraBenabschnitte zu beriicksichtigen , die:
e nach dem 14.03.1999 hergestellt oder rechtlich gesichert wurden und
e die nicht uvp-pflichtig waren und
e in engem réaumlichen und zeitlichen Zusammenhang zu dem bestehenden
Abschnitt stehen (vgl. § 3b Abs. 3 UVPG).

Anderung oder Erweiterung eines UVP-pflichtigen Vorhabens:

Verldngerung einer vier- oder mehrstreifigen BundesstraBe durch Neubau oder
weiteren Ausbau, ggf. samt Verlegung einer bestehenden StraBe, wenn das Ver-
ldngerungsvorhaben selbst die StraBenlédngen die in der Anlage 1 des UVPG unter
14.4-14.5 angegebenen sind, erreicht oder lberschreitet (vgl, § 3e Abs. 1 Nr. 1
UVPG)

StraBenbaubauvorhaben mit vorgeschriebener UVP geman
Niederséchsischem Gesetz liber die Umweltvertraglichkeitspri-
fung (NUVPG)

241

Bau einer vier- oder mehrstreifigen Landes-, Kreis-, Gemeinde- oder Privatstrafe,
wenn die neue StraBe eine durchgehende Lénge von 5 Kilometern oder mehr auf-
weist oder wenn eine bestehende ein- oder zweistreifige StraBe verlegt oder aus-
gebaut wird und der gednderte StraBenabschnitt eine durchgehende Lange von 10
Kilometern cder mehr aufweist; (vgl. NUVPG Anlage 1 Nr. 4)

2.2

Bau einer SchnellstraBe im Sinne der Begriffsbestimmung des Europaischen Uber-
einkommens (iber die HauptstraBen des internationalen Verkehrs

O

23

Wesentliche Anderung einer SchnellstraBe (§ 4 Abs. 3 NUVPG)

a

Falls keiner der o.g. Punkte zutrifft, ist die UVP-Pflicht fiir den Bau sonstiger StraBen durch eine
Vorpriifung des Einzelfalls zu ermitteln (vgl. Anlage 1 Nr. 14.6 UVPG bzw. Anlage 1 Nr. 5 NUVPG).
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Teil B: Allgemeine Vorpriifung des Einzelfalls gem. § 3c UVPG und § 5
NUVPG
1 Merkmale und Wirkfaktoren des Vorhabens ArlUmfang
Zuséatzliche Erlauterungen gof. am Ende dieser Tabelle
[ NeubaumaBnahme
B4 Anderung oder Erweiterung einer StraBe
11 Bauldnge in km: 0,210
1.2 geschéatzte Flacheninanspruchnahme in ha (Bau/Anlage): 0,38
13 geschatzter Umfang der Neuversiegelung in ha: 0.2
14 geschétzter Umfang der Erdarbeiten in m2: 2500
15 Ingenieurbauwerke (z. B. Anzahl der Brickenbauwerke, ggf. erldu- 1
tern):
1.5a geschétzte Lange der Bauzeit: 2 lahre
Treten nachfolgende Wirkfaktoren bei dem Vorhaben auf? nein ja geschéatzter
Zuséatzliche Erlauterungen ggf. am Ende dieser Tabelle Umfang/
Erlauterungen
16 Erhéhung des Verkehrsaufkommens durch das Vorhaben/ prognosti- X O
zierte Verkehrsbelastung (DTV)
17 Erhdhung der Larmemissionen B4 |
1.8 Erhéhung der Schadstoffemissionen X O
19 Zusétzliche Zerschneidung X O
1.10 | Visuelle Verdnderungen B4 |
1.11 Veranderungen des Grundwassers X O
i1 2 Anderung an Gewdéssern oder Verlegung von Gewdssern X O
1.13 Klimatische Verdnderungen 34| O
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Treten nachfolgende Wirkfaktoren bei dem Vorhaben auf? nein ja geschétzter
Zusétzliche Erlduterungen ggf. am Ende dieser Tabelle Umfang
1.14 Sonstige Wirkungen oder Merkmale des Vorhabens (Anlage, Bau X

oder Betrieb), die erhebliche nachhaltige Umweltauswirkungen her-
vorrufen kénnen

- Abwasser/Oberfldchenentwésserung

- Abfall (z.B. belastete Boden/Asphalte bei AusbaumaBnahmen)

- Rohstoffbedarf

- besondere Probleme des Baugrundes (z.B. Moorbéden)

- Abwicklung des Baubetriebs

- andere und zwar:

Grenziiberschreitende Auswirkungen:

O | OO O0OOOoOO O

1.15 [ Gibt es fruhere Anderungen des Vorhabens, die noch keiner| X
Umweltvertraglichkeitsprifung unterzogen worden sind (vgl. §
3e Abs. 2 UVPG und § 2(1) NUVPG.

1.16 Handelt es sich offensichtlich nicht um einen empfindlichen Stand-| [X] O
ort?

1.17 |Gesamteinschatzung der Merkmale und Wirkfaktoren des Vorhabens

Einsch&atzung, ob von dem Vorhaben aufgrund der unter B 1.1 bis B 1.16 beschriebenen Wirk-
faktoren und einer groben Betrachtung des betroffenen Standortes erhebliche nachteilige
Auswirkungen ausgehen kénnen.

Eine Betrachtung der Punkte B 2 und B 3 ist entbehrlich, wenn die Einschatzung zu dem Ergebnis kommt, dass von dem Vorha-
ben offensichtlich keine nachteiligen Umweltauswirkungen ausgehen kénnen und es sich offensichtlich nicht um einen empfind-
lichen standort handelt Dies ist nachvallziehbar zu begrinden. Die StraBenbauverwaltung kann einen Vorschlag fur eine Be-
grindung liefern, entscheidend ist die abschliefende Einschatzung der Genehmigungsbehorde

Wenn die Einschatzung zu dem Ergebnis kommt, dass aufgrund der beschriebenen Merkmale und der Wirkfaktoren des Vorha-
bens und einer Kenntnis des betroffenen Standortes erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen nicht offensichtlich ausge-
schlossen werden kénnen, ist die allgemeine Vorpriifung des Einzelfalls unter Einbeziehung der Teile B 2 und B 3 weiterzufih-
ren

Begrindung, warum aufgrund der Merkmale und Wirkfaktoren des Vorhabens ggf. keine nachteiligen Umweltauswirkungen
ausgehen kannen

Erlauterungen zu 1

Arbeitsstand 12.02.2015

1.16 Bei der MaBnahme handelt es sich um einen Ersatzneubau. Das FlieBgewdsser, dessen
Uferrandstreifen sowie das weitere Umfeld sind schon jetzt anthropogen beeintréchtigt. Allerdings
wird das Fliessgewasser als empfindlicher Standort eingestuft.
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2 Standortbezogene Kriterien
2.1 Nutzungen o . nein ja Art,
Sind Nutzungen betroffen, die im Zusammenhang mit den Merkmalen i
: : = g
und Wirkfaktoren des Vorhabens zu erheblichen nachteiligen Umwelt- e
auswirkungen fuhren kénnen? Wenn ja, am Ende dieser Tabelle erlau-
tern. Gibt es:
2.1.1 |Aussagen in dem fur das Gebiet geltenden Regionalen Raumord- X O
nungsprogramm oder in der Fléchennutzungsplanung zu Nutzungen,
die mit dem Vorhaben unvereinbar sind (z.B. Vorranggebiete fur
Landwirtschaft oder Erholung)?
2.1.2 | Wohngebiete oder Gebiete mit hoher Bevolkerungsdichte (insbesonde- | [ X
re zentrale Orte und Siedlungsschwerpunkte in verdichteten Raumen
im Sinne des § 2 Abs. 2 und 5 ROG)?
2.1.3 |Empfindliche Nutzungen (Krankenh&user, Altersheime, Kirchen, Schu- X O
len etc.)?
2.1.4 |Bereiche mit besonderer Bedeutung fir die Erholungsnutzung/ den X O
Fremdenverkehr?
2.1.5 |Altlasten, Altablagerungen, Deponien? X | bisher nicht
bekannt
2.1.6 [Flachen mit besonderer Bedeutung fur die Landwirtschaft, Forstwirt- X O
schaft oder Fischerei?
2.1.7 | Kultur- und sonstige Sachgiiter? X [ | bisher nicht
bekannt
2.1.8 | Gibt es andere Vorhaben, die mit dem geplanten Vorhaben einen ge- X O
meinsamen Einwirkungsbereich haben und kumulierend wirken?
2.1.9 | Sonstige nutzungsbezogene Kriterien, und zwar: X O
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2.2 [Rechtswirksame Schutzgebietskategorien nein | ja | Art GroBe
Sind durch das Vorhaben Gebiete betroffen, die einen Schutzstatus be- Umfang der
sitzen? Wenn ja, sind der Umfang und die Erheblichkeit der Betroffen- CJ X Betrof_—fen—
heit am Ende der Tabelle zu erlautern. Insbesondere ist zu erlautern, ob heit
eine FFH-Vertraglichkeitsprifung gem. § 34 BNatSchG erforderlich ist.

221 | Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung oder européische Vogel- X (M|
schutzgebiete gem. § 32 BNatSchG (es sind auch Beeintrachtigungen
zu betrachten, die von auBen in das Gebiet hineinwirken kénnen),

222  |Naturschutzgebiete gemé&B § 23 BNatSchG X a

223 |Nationalparke gemiB § 24 Abs. 1 BNatSchG oder X a
nationale Naturmonumente gemaB § 24 Abs. 4 BNatSchG

2.24 |Biosphérenreservate gemaB § 25 BNatSchG X (|

225 |lLandschaftsschutzgebiete gemaf § 26 BNatSchG | a

226 |Naturparke geméaB § 27 BNatSchG | X Naturpark

Miinden

227 |Naturdenkmiler gemaB § 28 BNatSchG X |

228 |geschitzte Landschaftsbestandteile gemé&B § 29 BNatSchG/ § 22 X O
NAGBNatSchG

229 |gesetzlich geschiitzte Biotope gemaf § 30 BNatSchG / § 24 Abs. 2 a
NAGBNatSchG

2.2.10 |Wallhecken gemiB § 22 Abs.3 NAGBNatSchG X a

2.2.11 |Fortpflanzung- oder Ruhestétten der besonders geschitzten Arten ge- O O bisher nicht
maB § 44 BNatSchG (sofern bekannt) bekannt

2.2.12 | Wasserschutzgebiete gemdB § 51 Abs. 1 WHG a

2.2.13 |Heilquellenschutzgebiete gemaR § 53 Abs. 4 WHG X a

2.2.14 | Hochwasserrisikogebiet gemé&B § 73 WHG X O

2.2.15 |Uberschwemmungsgebiete gemaB § 76 WHG O K | Weser-7-LK-

Go

2.2.16 |Denkmale, Denkmalensembles, Bodendenkmale, archaologische Inte- | | in
ressengebiete Bearbeitung

2.2.17 |Schutzwald, Erholungswald gemaB § 12 / 13 Bundeswaldgesetz, X O

2.2.18 | Naturwaldreservate <] O
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2.3 Schutzgutbezogene Kriterien (Qualitatskriterien) nein ja Art, GroBe
Kénnen die Merkmale und Wirkfaktoren des Vorhabens aufgrund der O [0 | Umfang der
Qualitst der betroffenen Schutzgiter zu erheblichen nachteiligen Um- Betrof_—fen—
weltauswirkungen flihren? Die Informationen sind im Wesentlichen heit
aus der Landschaftsplanung des Landes zu entnehmen. Bei Betroffen-
heit ggf. zusatzlich am Ende der Tabelle erlautern.
231 Lebensrdume mit besonderer Bedeutung fir Pflanzen oder Tiere | a
(Soweit bekannt auch die Lebensrdume/Vorkommen streng geschiitz-
ter Arten oder Arten, die in ihrem Bestand gefahrdet sind und fur die
die Bundesrepublik Deutschland in hohem mafe verantwortlich ist)
232 [Béden mit besonderen Funktionen fiir den Naturhaushalt (z.B. Béden X |
mit besonderen Standorteigenschaften, mit kultur-/naturhistorischer
Bedeutung, Hochmoore, alte Waldstandorte)
2.3.3 |[Oberflachengewdsser mit besonderer Bedeutung | B4 | weser zahit
zum
FlieBgewésse
rschutzsyste
m
234 |Natirliche Uberschwemmungsgebiete a a in
Bearbeitung
2.3.5 |Bedeutsame Grundwasservorkommen O O in
Bearbeitung
2.3.6 | Fir das Landschaftsbild bedeutende Landschaften oder a (|
Landschaftsteile
2.3.7 |Flachen mit besonderer klimatischer Bedeutung (Kaltluftentstehungs- | X
gebiete, Frischluftbahnen) oder besonderer Empfindlichkeit (Belas-
tungsgebiete mit kritischer Vorbelastung)
2.3.8 [Flachen mit besonderer Bedeutung fiir den Naturschutz z.B. |

- Gebiete, die als NaturschutzgroBprojekte des Bundes geférdert
werden

- Unzerschnittene verkehrsarme Réume

- Important Bird Areas

- Feuchtgebiete internationaler Bedeutung nach , Ramsar Konven-
tion”

- Gebiete landesweiter Schutzprogramme (z.B. Gewaésserschutzpro-
gramm, Auenschutzprogramm)

- Landesweit wertvolle Lebensraume (z.B. fiir Flora oder Fauna wert-
volle Flachen, avifaunistisch wertvolle Bereiche)

- Biotopverbundflachen

- okologisch bedeutsame Funktionsbeziehungen

- Sonstige

OO00OOOKK K ® OO0 OO0

36



Niederséachsische Landesbehérde
fiur StraBenbau und Verkehr
Geschéftsbereich Gandersheim

Ay

24

(Umweltqualitatsnormen)

Sind durch das Vorhaben Gebiete betroffen, in denen nationale oder
europdisch festgelegte' Umweltqualitdtsnormen bereits erreicht oder
liberschritten sind?

Falls betroffen, bitte unten naher erlgutern.

nein

ja

Art und
Umfang der
Betrof-
fenheit

"Erlauterungen zum Gebiet, zu Umweltqualitdtsnormen und zur Héhe
der Uberschreitung der Normen"

Erlauterungen zu:

2.1.1
Das geplante MaBnahme befindet sich im Vorbehaltsgebiet fiir Natur
und Landschaft.

2.1.2und 2.1.3

In unmmittelbarer Néhe des bestehenden Kreuzungsverkehrs
(Westseite des Bauwerks) befinden sich Wohnh&user, darunter
befindet sich ein "Tagesmutterhaus".

Weiterhin grenzt das bestehende Bauwerk an ein Standort mit
Schwerpunktaufgabe zur Sicherung und Entwicklung von Wohn- und
Arbeitsstatten an.

2.1.4

Nach dem Regionalen Raumordnungsprogramm des Lk G&, 2010,
grenzt das bestehende Bauwerk an ein Standort mit besonderer
Entwicklungsaufgabe fur Erholung und Tourismus an.

2.2.11
Faunistische Erhebungen (zur Fischfauna, Avifauna, Fledermause (evtl.))
miussen noch erfolgen.

2.4
bisher nicht bekannt.

1 Da die Kriterien einer standigen Fortschreibung und Aktualisierung bedurfen, wurde auf eine Auflistung verzichtet
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3 Uberblick tiber die Erheb-

lichkeit moqllcher Auswir- Kriterien fiir die Einschatzung der Auswirkungen

kungen

= el gase |2 |2 | @

Die méglichen erheblichen Auswirkungen c Se|| S5 S o o z

auf die Schutzquter sind anhand der unter | £ nac 2 2| 2 g g e

Punkt 1 und 2 gemachten Angaben zu be- | Z ‘5 é% 3 o 3 E—

urteilen. Die Matrix dient nur dazu, einen ﬁ = Yo 7 = 3 af

Uberblick tber die néher zu behandelnden | 1. o) @ % g = 3.

Punkte bei der Gesamteinschatzung unter & = g = S = o

Punkt B 4 zu geben. Wenn in der Zeile fir | 3 % | A = 2L a

ein Schutzgut kein Eintrag erfolgt, ist die- 5 = e o c

ses Schutzgut fir die Einschatzung nicht 2 ~

maBgeblich. T =1
3.1 Mensch/Bevolkerung/Wohnen | O O X O O d
32 |Tiere | o|o(o|o|o)|oOo
33 Pflanzen O O O d O O O
34 Boden O O O O O O O
3.5 Wasser d O O O O O O
36 |Luft | |o|o(o|o|o)|o
37 |Kima O|o|o(o|oOo|o|Oo
38 Landschaft O O | O O O O
39 Kulturgtter O O O O O O O
3.10 Sachgiter O O O O O O H
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Gesamteinschatzung der Auswirkungen des
Vorhabens

Besteht die Méglichkeit, dass von dem Vorhaben aufgrund der oben
beschriebenen Auswirkungen erhebliche und nachteilige Auswirkun-
gen auf die Umwelt ausgehen?

Wenn ja, UVP-Pflicht.

Wird dies verneint, ist dies zusammenfassend zu begriinden. Diese
Gesamteinschatzung kann von der StraBenbauverwaltung vorbereitet
werden. Zustandig flr die Entscheidung ist letztendlich die Genehmi-
gungsbehorde.

Die Begrlindung soll die Einschatzung der Erheblichkeit maglicher
Auswirkungen des Vorhabens enthalten und erlautern, warum aus
Sicht der StraBenbauverwaltung keine erheblichen nachteiligen Um-
weltauswirkungen zu erwarten sind. Erst die argumentative Zusam-
menfassung der einzelnen Teile des Prufkataloges ermoglicht eine
Einschétzung der Erheblichkeit méglicher Auswirkungen und eine
Gesamteinschétzung.

Arbeitsstand: 12.02.2015

Das vorhandene Bauwerk wird ersetzt. Eine Intensivierung der
verkehrlichen Nutzung findet nicht statt. Die Eingriffe in Natur und
Landschaft sowie deren KompensationsmaBnahmen werden in einem
Landschaftspflegerischen Begleitplan mit artenschutzrechtlichen
Fachbeitrag beschrieben und festgesetzt Es ist nach derzeitigem
Kenntnisstand davon auszugehen, dass nach Umsetzung der noch zu
ermittelnden landschaftspflegerischen MaBnahmen keine erheblichen
nachteiligen Umweltauswirkungen durch den Ersatzneubau
bestehen.

nein

ja

(UVP-Pflicht)

[]
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20 Geotechnische Untersuchungen

20.1 Kampfmittelbeseitigung

20.1.1 Ergebnis der Luftauswertung
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20.1.2 KampfmittelrAumkataster
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21 Sonstige Gutachten

21.1 Wasser- und Schifffahrtsamt

Wasser- und Schifffahrtsamt Hann. Miinden
Postfach 1550 - 34335 Hann. Miinden

Niedersachsische Landesbehorde fiir Strakenbau und Verkehr
Geschéftsbereich Gandersheim

Stiftsfreiheit 3

37581 Gandesheim

Ersatzneubau der Weserbriicke Hann. Miinden B3/80 bei Weser-

km 0,325 {iber die WasserstralRe

- Stellungnahme zur Voranfrage des Lichtraumprofils des Briicken-
neubaus

Sehr geehrte Damen und Herren,

auf Ihre Anfrage zum Ersatzneubau gebe ich folgende Stellungnahme

ab, des Weiteren bitte nachfolgend aufgefiihrte Punkte bereits in

Ihrer Planung zu beriicksichtigen und in das angestrebte Plangeneh-

migungsverfahren einzubringen.

1. Bei der Bundeswasserstralte Weser, die zur Wasserstrallen-
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Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung
des Bundes

Wasser- und Schifffahrts-
amt Hann. Minden
Kasseler Straflle 5

34346 Hann. Minden

Ihr Zeichen
2242/31402-B3/80

Mein Zeichen
3311SB3-213.2-932-We/12

14.08.2014

Odo Sigges
Telefon 05541 952-1322

Zentrale 05541 952-0
Telefax 05541 952-1400
wsa-
hann.muenden@wsv.bund.de
www.wsa-hmue@wsv.de

klasse IV gehort, wird bei Neubauten eine lichte Briickendurch-
fahrtsh6he von 5,25 m tiber dem hochsten Schifffahrtswasser-
stand (HSW) gefordert.

Der hochste Schifffahrtswasserstand (HSW) liegt bei 119,21 m
0. NN. , somit darf die Konstruktionsunterkante der Briicke (iber
den gesamten Fahrwasserbereich der Weser die Héhe 124,46
m U. NN nicht unterschreiten.

Gem. den Richtlinien fiir die Ermittlung des Gefadhrdungsrau-
mes an Bundeswasserstralien ist seit 2010 ein Gefdhrdungs-
raum zu definieren, in dem ein Fehlmandver eines leeren Was-
serfahrzeugs Briickenteile gefahrden kann. Der Geféhrdungs-
raum in der Hohe bei der Weserbriicke in Hann. Miinden er-
rechnet sich aus 1,5 x 5,25 m und betragt somit 7,875 m iiber
dem hochsten Schifffahrtswasserstand.
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Am Ufer ist ein Abstand bei einer Béschung von 30° von 4,70 m
zum hochsten Schifffahrtswasserstand einzuhalten.
Die Richtlinie ist als Anlage beigefiigt.

Ist dieser Gefahrdungsraum nicht einzuhalten, sind die Bautei-

le, die in dem Geféhrdungsraum liegen, mit den auBergewshn-

lichen Einwirkungen nach DIN 1055-9, Abschnitt 6.5 zu bemes-
sen. Die DIN 1055-9 ist zu beachten. Der Uberbau und die Pfei-
ler sind auf SchiffsstoR zu bemessen.

Bei Unterschreitung des Gefdhrdungsraumes sind vom Ge-
nehmigungsinhaber Schifffahrtszeichen auf Weisung des Was-
ser- und Schifffahrtsamtes zu setzen und zu betreiben.

Die Briickenpfeiler sind auBerhalb des Gewéasserquerschnittes
Zu positionieren.

Bei der Errichtung, der Unterhaltung und Wartung der Anlage
sind alle allgemein anerkannten Regeln der Technik zu beach-
ten und die im Bauwesen erforderliche Sorgfalt anzuwenden.

Die Uferbdschungen sind nach den Vorgaben des Wasser- und
Schifffahrtsamtes herzustellen. In der Regel mit einer Bo-
schungsneigung von 1:3 aus Wasserbauschittsteinen der Ka-
tegorie LMB 5/40 mit einer mind. Starke von 40 cm auf einen
Filter auszufiihren. Die Ufersicherung darf iiber die vorhandene
Uferlinie nicht vorstehen und ist fachgerecht an die vorhandene
Ufersicherung anzuschlieBen und in den Sohlbereich einzubin-
den. Verdrangter Boden ist aus dem Uberschwemmungsgebiet
abzufahren.

. Falls eine Briickenbeleuchtung vorgesehen wird, ist sie fiir die

Schifffahrt blendfrei herzustellen.

. Die Fahrbahnen der Briicke sind so zu entwassern, dass die

Schifffahrt und die Unterhaltung der WasserstraRe nicht beein-
trachtigt werden. Eine Freifallentwéasserung iiber dem Fluss ist
nicht zuléssig. Schnee und Eis von der Briicke dirfen nicht in
die Wasserstralle geworfen werden.

Die vorhandenen Grenz-, Polygon-, Hektometer- und Hohen-
festpunkte sowie ggf. Schifffahrtszeichen sind zu erhalten. Eine
Umsetzung oder Beseitigung darf nur mit Zustimmung durch
das WSA Hann. Minden erfolgen.
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7. Nach der Fertigstellung sind dem Wasser- und Schifffahrtsamt
Hann. Minden Bestandsunterlagen zur Verfiigung zu stellen, in
dem u.a. die Lage des Bauwerks auf Grenzen eingemessen
oder nach Koordinaten bestimmt ist. Die KUK ist in Flussmitte
und je 15 rechts und links davon anzugeben.

8. Das Wasser- und Schifffahrtsamt ist von dem Ergebnis der Brii-
ckenprifungen zu unterrichten.

9. Alle fUr den Bau und Betrieb erforderlichen Schifffahrtszeichen
sind auf Weisung des Wasser- und Schifffahrtsamtes zu setzen
und zu betreiben.

10. Wenn das Bauverfahren feststeht, ist die Sicherung des
Schiffsverkehrs min. vier Wochen vor Baubeginn mit dem Was-
ser- und Schifffahrtsamt abzustimmen. Fur geféhrliche Bauzu-
stande, wie das Einheben von Stahlbauteilen, das Montieren
und Umsetzen von Schalungswagen oder der Abbruch der vor-
handen Bricke liber dem Fluss, ist eine Schifffahrtssperre min.
vier Wochen vor Beginn schriftlich zu beantragen.

11. Die Ausfiihrungsplanung von Baubehelfen, wie Hilfsjoche, Leit-
werke usw. ist friihzeitig mit dem Wasser- und Schifffahrtsamt
abzustimmen und eine gepriifte statische Berechnung unter
Berlicksichtigung von Schiffssto8 und Eisgang vorzulegen.
Nach Abschluss der Arbeiten sind Baubehelfe vollstandig zu
beseitigen. Ein dauerhaftes Verbleiben dieser Behelfsbauten
und die damit verbundenen Einschréankungen sind an dieser
Stelle nicht méglich.

12. Vor Baubeginn und nach Fertigstellung ist eine Sohlaufnahme
des Flussbettes im Beisein meines AuRenbeamten aufzuneh-
men und mir zur Verfligung zu stellen, um nachzuweisen, dass
keine Sohlveranderungen vorliegen, die auf den Briickenbau
zuriickzufiihren sind. AufRerdem ist der Briickenbereich nach
Abbruch der vorhandenen Briicke und nach Fertigstellung der
neuen Briicke auf vorhandene Hindernisse abzusuchen, ggf.
durch einen Taucher. Festgestellte Hindernisse sind umgehend
zu beseitigen und bis zur Beseitigung zu kennzeichnen.

13. Die bei den Bauarbeiten iiber das Fahrwasser eingesetzten
Krane oder dhnliche Gerate durfen beim Herannahen und Pas-

sieren von Fahrzeugen und schwimmenden Geraten ihre Las-
ten nicht Uber das Fahrwasser ausschwenken.
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Briickenbeleuchtung und Briickenentwasserung) bedurfen einer

14. Versorgungsleitungen an und in der Briicke (ausgenommen der /(
gesonderten strom- und schifffahrtspolizeilichen Genehmigung

15. Fir den Abbruch der alten Briickenkonstruktion, den Bau einer
Behelfsbriicke oder eines Lehrgeristes ist bei mir eine strom-
und schifffahrtspolizeilichen Genehmigung zu beantragen.

16. Der Unternehmer hat die Auflagen auf seine Kosten zu erfiillen.

Weitere Auflagen konnen sich aufgrund der Antragsunterlagen im Ver-
fahren ergeben.

Neben den Richtlinien fur die Ermittlung des Gefahrdungsraumes an
Bundeswasserstralen fuge ich ein Merkblatt zur Erteilung von strom-
und schifffahrtspolizeilichen Genehmigungen im Bereich von Bun-
deswasserstrassen bei.

Mit freundlichen GriiBen
Im Au‘ﬂ%\gl

rd e

Fe~
(Sigges)

Anlagen
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21.2 Ermittlung des Gefahrdungsraumes
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Anhang 1

Formbldtter fiir die Priifung der Realisierbarkeit und den Vergleich von Fithrungsformen

A. 1 Ablauf

Die hier dargesteliten Formbiatter bieten eine Hilfestellung fir die Prifung der Realisierbarkeit von Filhrungsformen
entsprechend dem Abschnitt 2.3 4 und den Vergleich der Flhrungsformen entsprechend dem Abschnitt 2.3.5 dar
ERA.

A. 2 Datenbedarf

Fur das hier beschriebene Verfahren werden folgende Daten genutzt:

zu erwartende Verkehrsstarke im Kraftfahrzeugverkehr der Spitzenstunde (Kiz/h),

zu erwartende Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugverkehrs (W, bzw. Vas in km/hj,

zu erwartende Schwerverkehrsstarke (Lkw und Busse je Tag),

zu erwartende Radverkehrsstarke in der Spitzenstunde (Rifh),

zu erwartende FuBgangerverkehrsstirke in der Spitzenstunde aut der untersuchten Seite (Fa/h),

Streckenlange (m),

Langsneigung (%),

Anzahl der Einfahrten mit mindestens 30 Fahrzeugbewegungen pro Tag bzw. alternativ Anzahl der Abbieger am
Tag (jeweils auf der untersuchten Seite),

zu erwariende Parkordnung und zu erwartende Haufigkeit der Parkwechselvorgénge,
Bedeutung des Streckenabschnittes im Radverkehrsnetz,
verfigbare bzw, aktivierbare Breiten der Fahrbahn und des untersuchten Seitenraums.

A. 3 Zusammenstellung der Ausgangsdaten und Bestimmung Nutzungsanspruch

Ausgangsdaten
Swatername BYBBOWeserbriicke Hann Manden |
Strecke. B3/BBO  von. ... E R o | ORISR e ok AR, Langez13=2u : m
Situation: Auf Bauwerk  Analyse 5" Planung
Langsneigung (Steigung +, Gefalle - R ..........1.254.!115.1.315_..%I
-K_fz je Spitzenstunde (Summe beider Richtungen): e L T e e 1435 : |
Lkw und Busse je Tag (Summe beider Richtungen): - DR ) _—
Radverkehrsstérke in d_er-Spitzer:slundE (Summe beider Richtungen}: i 253_3‘[}!1 ___________________ 25 TR
Fuligidngerverkehrsstérke in der Spitzenstunde (Untersuchte Seite): - ............... keine Aufschliisse, o
fnzahl der Einfahrien oder et s Einfahrten
Anzahl der Abbieger am Tag: ISR .11 |- S Abbieger
Parken: & ohne O langs [ schragfgquer
Jre——
Haufigkeit von Parkwechselvorgangen: ] hech (Kurzzeitparker und Lieferanten)
[ Keine! [ mittel [Uberwiegend Dauerparker)
| [ gering {kaum Parkdruck)
! Nutzungsanspruch - |
! MNutzungsanspruch Radverkehr (Tabelle 24): [ hach L rruttel Al gering_!
!Nmzungsans-pruch Kraftfahrz&uguam;uhr;'lﬁbelle-24;};- [0 hoeh o & rmittel 1 gering |
88
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A. 4 Formblatt fiir die Priifung der Realisierbarkeit

Hinweis: Die benannten Tabellen sind im Abschnitt A, 6 zu finden.

—

Radfahrstreifen

X Bestandteail der Vorauswahi

[ erst im Folgeschritt gepriif |

verfligbarer/aktivierbarer Fahrbahnquarschnitt [m]:

planbar d. neuen Querschnitt

Ausschluss wegen Flachenkriteriurm (Tabelle 25):

[X nein

?Gja

beidseitiger Einrichtungsradweg

x| Bestandtei der Vorauswahl

[} erst im Folgeschritt gepriift

verfighare/aklivierbare Seitenraumbreite (eine Seite) [m):

planbar d. neuen Querschnitt

Ausschluss wegen Flachenknterium (Tabelle 28):

Oja X nein . [

& Bestandteil der Viorauswahi

[ erst im Folgeschritt geprft |

einseitiger Zweirichtungsradweg
i

verlligbare/aktivierbare Seitenraumnbreita (eing Seile) [m):

planbar d. neuen Querschnitt

. Ausschluss wegen Flachenkriterium (Tabelle 27);

Oja X nein

! Ausschluss wegen anderer Kriterien (Tabelle 27):

Oa [l nain

[Qegebmen!alls Begrundung fur Ausschiuss:

beidseitiger gemeinsamer Geh- und Radweg

Xl Bestandteil der Vorauswahl

L1 erst im Folgeschritt gepriift

varfigbare/aktivierbare Seftenraumbreite (gine Seite) [m];

! planbar d. neuen Quersc_:lhl_'l_:rl_l_

| Ausschiuss wegen Flachenkriterium (Tabelle 28):

[Cja [ nein

Ausschluss wegen anderer Kriterien (Tabelle 28):

Cia ¢ nein

gegebenentfalls Begrindung fir Ausschiuss:

Nr. der Tabelle 28:..........._.. B e s

Schutzstreifen

X Bestandteil der Vorauswahl

[ erst im Folgeschritt gepritt

verfiigbarer/aktivierbarer Fahrbahnguerschnitt [m]:

planbar d. neuen Querschnitt

Auszschiuss wegen Flachenkrterium (Tabelle 29);

Oja

2 rgin

Ausschluss wegen anderer Kriterien {auBerorts nach VwV-SiVO
unzulgssigl:

Xl nein

[ ja

gegebenenfalls Begrindung fir Ausschluss:

Vorauswahl Diagramm Bild 7, Zone [l

Gehweg mit Zusatz Radfahrer frei*

b Bestandteil der Vorauswahi

[ erstim Folgeschritt gepriit

verfighare/aktivierbare Seitenraumbreite (eine Seite) [m:

planbar d. neuen Quearschnitt

Ausschluss waegen Flachenkriterium (Tabelle 28): O ja ® nein
Ausschluss wegen anderer Kriterien (Tabelle 28): Oja o [ nein R
gegebenenfalls Begrindung fir Ausschluss: Nr. der Tabelle 28: Tel. hoher BETADHI:E‘?WFWEQ

] Bestandteil der Varauswahl

[;Iadweg ohne Benutzungspflicht

verflgbare/aktivierbare Seitenraumbreite (eine Seite) [m):

I erst im Folgeschritt gepriift |

Ausschluss wegen Flachenkriterium (Tabelle 26):

Oja

X rein

Ausschluss wegen: Der Bund finanziert demﬁg;ﬁw nicht!

a9
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A. 5 Formblatt fiir den Vergleich ven Filhrungsformen

Hinweis: die benannten Tabellen sind im Abschnitt A. & zu finden

fahrbahnseitige Fiihrung

iRadfanrstraifen,
Schutzetreifen)

Seitenraumfiihrung
[beioseitiger Einnch-
tungsradweg, einsertiger
Zweirichlungsradweg,
beidseitiger gemeinsa-
mer Geh- und Radweq,
Gehweg mit Zusatz Rad-
tahrer frei”, Radweqg ohne

Benutzungspflichi)
Knotenkriterium [Punkie] (Tabelle 30); L2, "

[Kriterium Parken [Purkte] (Tabelle 30k | 2 2 ;
Kiz-Kriterium [Punkie] (Tabelle 30. ERA Bilder 7 bzw, 8 W — . ,
Kriterium Schwerverkehr [Funkie] (Taballe 30): ik, e
Kriterium Léngsneigung [Punkte] Tabelle 30): | B s 2
Zwischensurmme Purkte L o [ 10

Zwischensumme Punkte
aus Vergleich fahrbahn-

Punkte gesamt

Flihrungstform ;i'itlleg:rgmgur:: Punkte Flachenkriterium _ (Spalte 2 + Spalte 3)
[siehe oben)
Spalte 1 Spalte 2 Spalte 3 Spalte 4
Radfahrstreifen (Tabelle 25) ... .., P2 5 I
9/10
Schutasireifen 0 Licisiiennalsliiiiasng Mabele 29y, ... 4 . e
beidseitiger 2
Einrichtungsradweg (Taballe 26| .., 2 ...................................
einseitiger Ausgeschlossen /
Zweirichtungsradweg [Tabelle 27) . [
| beidsetiger gemeinsamer 0 10
| Geh- und Radwen | e R e e e b e e ers vy
Gehweg mit Zusatz
JRacfarrer frei® Ausgeschlossen (Tabelle 28] .. ... ! e
Radweg ohne Ausgeschlossen
| Berutzungspflicht [0 SR (Tabeta 28y o barmmal a4 fo..

Als Fiibrungsformen kommen disjenigen in Frage, welche mindestens 10 Punkie oder von alien realisierbaren
Flhrungsformen die meisten Punkte erreichen. Sofern mehrere Fihrungsformen in Frage kommen, ist die weitere
Entscheidung nach Komtortkriterien flir den Radverkehr oder situativen Besonderheiten zu treffen. Bei entspre-
chender Punktzahl ist auch die Kombination des Schutzstreifens mit den Fuhrungsformen Gehweg mit  Radfahrer

frei” brw. Radweg ohne Benutzungspflicht méglich, besonders wenn damit
- den Anforderungen verschiedener Nutzergruppen des Radverkehrs (z. B. Schiler und Berufstitige) oder
- zeitlich differierenden Verkehrszusténden (Stauvorbeifahrt versus direkte Linienfuhrung) oder

— ortlichen Besonderheiten

besser entsprochen werden kann,

a0
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A. 6 Tabellen zu den Formblittern
Tabelle 24: Einschitzung der Nutzungsanspriiche

Nutzungsanspruch
hoch ] mittel gering
Radverkehr Verkehrswegekategorien des Verkehrswegekategorien des Verkehrswegekategorien des
| Radverkehrs AR 11, AR L 1R 11 Radverkehrs AR IV und IR IV der | Radverkehrs IR V der RIN oder
und IR Il der RIM oder (ber RIN oder 100 bis 300 Fahrrader | unter 100 Fahrrider pro Stunde
| 300 Fahrrader pro Stunde pro Stunde
FuBigéngerverkehr | Geschiftsstraflen Mischnutzung oder Wohnen in | varrangig Wohnnutzung in
hoher Dichte geringer oder mittlerer Dichie
flieflender Kraft- | RAST: hoher Linienbus- und RASt: mittlerer Linienbus- und | RASI: geringer Linienbus- und
fahrzeugverkehr |Schwerverkehr Schwerverkehr Schwarverkehr

Tabelle 25: Punktwerte fir beidseitige Radfahrstreifen im Fahrbahnquerschnitt bei der Mindestbreite fir die Kfz-Fahrbahn

von 5,50 m

Verfugbarer Fahrbahngquerschnitt Nutzungsanspruch Radverkehr

ohne Parkstreifen (bei Langsparken {vgl. Tabelle 24)

zuziiglich 0,50 m je Parkstreifan flir T

den Sicherheitstrennstreiten) hoch mittel | gering
|< 8.50m nicht geaignet (Ausschluss)
| _ ) [ nicht gesignet !
8,50 - < 8,75 m? | i o 1
[8,75-<9.00m ] 1 2
900-=850m 1 2 i
= 0,50 m 2 2 2

# Bei der benannten Guerschnitisbreite ist in der Regel dia Realisierung von beidseiligen Schutzstreifen gunstiger.

Tabelle 26: Punktwerte fir beidseitige Einrichtungsradwege im Seitenraum bei der Mindestgehwegbreite von 2,50 m
{bei hiheren Nutzungsanspriichen im FuBgingerverkehr gelten entsprechend den EFA héhere Gehweghbreiten)

Verfiigbare Seitenraumbreite (bei | Nutzungsanspruch Radverkehr “

angrenzendem Langsparken zuziiglich [vgl. Tabelle 24)

0,25 m je Parkstraifan) hoch ‘ mittel . |

<4,25m nichl geeignet (Aussehiuss) —l
¥ | nicht geeignet | |

4.25-<4,50m {Ausschluss) L 1 |

4,50- < 4,75 m 0 1 ' 2

475-<500m 1 2 2

=500m | 2 | 2 2

b=y
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Tabelle 27: Punktwerte und Ausschiusskriterien fir einseitige Zweirichtungsradwege im Seitenraum bei einer Mindest-
gehwegbreite von 2,50 m (bei hiheren Nutzungsanspriichen im Fullgingerverkehr gelten entsprechend den
EFA héhere Gehwegbreiten)

Verfilgbare Seitenraumbreite (bei Nutzungsall'ls_lgrtl;,lé:ill's FIE:duerkehr
angranzendem Langsparkean zuzidglich — lvgl. Tabelle 24) :
0,25 m je Parkstreifen) Yicich | mittel | gering
< d50m nicht geeignet (Ausschluss)

N nicht geeignet (Aus-

;d,EU =<4,75m schiuss) 1] 1
475-<500m 1] 1 2
500-<5,50m ’ 1 2 2
= 5,50 m 2 2 2
Ausschiuzskriterien 1) beide angrenzenden Strecken ohne Zweirichtungsradweg bzw. Zeitverlust

durch zweifache Fahrbahnlberquerung betrigt mehr als 20 % der Fahrzeit fir
die Strecke

2) Anzahl der zu Uberguerenden Kreuzungen, Einmiindungen und verkehrs-
reichen Grundstiickszufahren nicht unerheblich

3) Sichtverhaltnisse zwischen Kraftfahrzeugverkehr und Radverkehr sind
beeintrachtigt

Tabelle 28: Punkiwerte und Ausschlusskriterien fiir beidseitige gemeinsame Geh- und Radwege sowie Gehwege mit
durch Zusatzzeichen zugelassenem Radverkehr

|Mssch-lusakrilwien l‘l} Strafen mit intansiver Geschaftsnutzung |
2} aberdurchschnittlich hohe Benutzung durch besonders schutzbedirftige Fuligénger

| | {z. B. Menschen mit Behinderungen oder Mobilitétseinschrankungen, Kinder),

[ 3) Hauptverbindungen des Radverkehrs,

4) starkes Gefalle (= 3 %),

[ 5 dichte Felge von unmittelbar an Gehwege mit Mindestbreiten angrenzende Hauseingange,

6} zahlreiche untergeardnete Knotenpunkis- und Grundsticksaufanrten bei basngtsn Verhéltnis-
sen,

7] stérker frequentierte Bus- oder StraBenbahnhaltestellen in Seitenlage ohne gesonderte Warte-

| Nachen, :

|8) Uberschreitung der Einsatzgrenzen des nachfolgenden Diagramms: |

|
Fuilghncer wrd Hirwets Dar Anled der Radlatver soll ke

Radiatear o hoter Gasawits Esiung stwa sn Ditel der

Soilzong| ur Eehwegnuizes nichl Gbaischreien

300 — -

|
Carwaghanuiung such ﬂgl:.!rlr_\nrmsgn\.nﬁﬁn

B ee—— — e

I
" 4+—
]
1

| | - -
| I
—— _._...-_'" ! P |
. |
r Garn Cer- und Ragwop [Z 240) megleh
GenwegiRaglanied /e migich
1 =4 0
.|

a 4+ - 41 L T Y
| I e =
2050 T80 2,00 350 400G 4,50
rrskebarg Weghreile {m)

Punktwerte fir 1 Punkt: die im Diagramm dargestellte Einsatzgrenze des Verkehrsaufkommens fir gemeinsame
gemeinsame Geh- | Geh- und Radwege wird um mindestens 50 % unterschritten

und Radwege 0 Punkte; das Verkehrsaufkommen nach Diagramm erreicht zwischen 50 und 100 % der Einsatz-
grenze

Punktwerte far 2 Punkte: die im Diagramm dargestelie Einsatzgrenze des Verkehrsaufkormmens fiir Gehweg

Gehweg mit Zusatz |, Radfahrer frei* wird um mindestens 75 % unterschritien

wRadfahrer frei® 1 Punkt: die im Diagramm dargestellte Einsatzgrenze des Verkehrsaufkommens fir Gehweg

~Radiahrer frei wird um mindestens 50 % unterschritten

|0 Punkte: das Verkehrsaufkommen nach Diagramm erreicht zwischen 50 und 100 % der Einsatz-
grenze

92
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Tabelle 29: Punktwerte fiir beidseitige Schutzstreifen im Fahrbahnquerschnitt
{nur innerorts; auBerorts durch VwV-SIV0 generell ausgeschlossen)

Punlttw-e;‘te -

Nutzungsanspruch Krafttahrzeug- Verfiigbarer Fahrbahnguerschnitt
verkehr ohne Parkstreifen
i{'-'gl. Tabelle 24) {bei Langsparken zuziglich 0,50 m je
| Farksireifen fir den Sicherhaitstrenn-
streifen)
gering < 7,00m nicht geeignet (Ausschluss|
(Fahrstreifen Kfz = 4,50 m) 7.00-<750m 1
=7,50m | 2
! -
mittel <7,.25m | nicht geeignet [Ausschluss)
(Fahrstreifen Kiz = 4,75 m) 755 _ <775 m 1
=775m 2
hoch < 7,50m nicht geeignet {Ausschluss)
(Fahrstreifen Kiz = 5,00 m) 750-<8,00m 1 1
| = B.00m | 2 |
Tabelle 30: Punktwerte fur die Abwigung zwischen fahrbahnseitiger Fiilhrung und Fihrung im Seitenbereich
Kriterium Parameter Stufung / Werte Punkte fahrbehnacitige | p,,\y1e Seitenbereich
| il Fihrung
> 10 2 0
A | infah n
jenl:rih der Einfahrten 4 bis 10 2 1
Knoten- <4 o 2 - 2
kriterium | = 1.000 2 o
Anzahl der Abbieger .
pro Tag 1_£I] bis 1.000 2 1
= 100 2 2
Kurzzeitparker und a ]
Ligferanten 2
Kriterium Art und Intensitat Oberwiegend o
IParlr.en des Parkens Dauerparker 1 2 N
geringer Parkdruck 2 2
n 1 2
' ; Belastungsbaraiche nach
iz o) den ERA, Bilder 7 und 8 L 2 2
e 2 2
=1.000 0 2
Kriterium -
Schwarverkahe | EXW am Tag 300 bis 1.000 1 2
< 300 - 2 2
| > 5% (Steigung) 1 2
[ 3% his 5% 2 2
Kriterium g . " z
= ﬁsn&igung Langsneigung in % + 3 % bis - 3% 2 2
| -3%bis-5% 2 1
L = 5% (Gefdlle) 2 o
a3

24 Wirtschaftlichkeit (liegen noch nicht vor)
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